CAPITULOS DE UN ESTUDIO

SOBRE EL PUERTO I FERROCARRIL DE QUINTERO,

DEL SENOR 0. HUET

PUERTO DE QUINTERO
IL—TRAFICO PROBABLE

El movimiento mar{timo por afio, de Valparaiso, durante el periodo de 1896 a 1900,
ha sido avaluado por el sefior Krauss, autor del proyecto de las obras de ese puerto, en
860 000 T. .

Segun la Estadistica Comercial, dicho tréfico va en aumento, tal como lo indica el
cuadro siguiente del movimiento del puerto desde 1896 hasta 1903.

Una parte de las mercaderfas estd compuesta de articulos de importacion, tales
como rieles, ferreteria, aceites, cementos, mdquinas, licores, azicar, etec., ete. i productos
nacionales tales como maderas, pasto aprensado, cereales, animales, etc, ete,, la cual,
parte es trasportada por cargamentos incompletos i forma un total de 350 000 T.

La otra parte consiste en objetos trasportados por cargamentos completos, como
carbon, madera, forrajes, cereales, azicar, i su importancia llega hasta 500 000 T.

Mas o ménos la mitad de este comercio, o sea mas de 400 000 T, pertenecen al
cabotaje i la otra mitad la constituyen articulos de importacion i de esportacion, yendo
este ultimo en aumento desde hace algunos afios. '

Como la entrada de las embarcaciones en el puerto de Valparaiso es dificil, peli-
grosa i a veces imposible un dia en once, i los malecones i maquinarias de embarque
son limitados o insuficientes, se puede llevar una parte de ese movimiento maritimo a
un puerto vecino como el de Quintero, situado dieziocho millas mas al norte, siempre
que ofreza una entrada i estadfa, instalaciones i maquinarias modernas.

A pesar de los hdbitos adquiridos i de la situacion de la Metrépoli comercial de
Valparaiso, Quintero podrd ofrecer ventajas tales que, necesariamente, desviardn una
parte del tréfico.

Este puerto se establecerd en poco tiempo i en todo caso dntes que el de Valparaiso.
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Aun despues de que las ddrsenas de Valparaiso estén construidas i provistas de
instalaciones perfeccionadas, este puerto no ofrecerd mas seguridad que en el dia para la
entrada de los vapores, pues la bahia va a quedar mas bien disminuida por lo que van a
usurparle las obras proyectadas. :

Para obtener la superioridad sobre los otros puertos, el de Quintero tendrd obras
de seguridad para la entrada de las embarcaciones, rapidez en las operaciones de embar-
que i servicios baratos. En este ultimo particular las ventajas pueden traducirse en una
economia determinada de antemano en el programa de la empresa.

El primer movimiento maritimo que podrd desarrollarse en Quintero corresponderd
al comercio de cabotaje que se hace por Valparaiso con los puertos del norte de Chile.

Segun la Estadistica Comercial se introdujeron en 1900:

244 118 T, que consiten principalmente en:

188 682 » de carbon de las minas del Sur;

18599 » de maderas del Sur;
13038 » de mercaderias en jeneral.

Una crecida proporcion de estos productos se destina a los Ferrocarriles del Estado
i otra parte a Valparaiso i sus alrededores, de manera que sélo una pequefia cantidad o
sea 30000 Ts. de carbon se embarca para el Norte i el resto para el interior.

Estableciendo depdsitos en Quintero para los combustibles nacionales i estranjeros
destinados al Norte i al interior del pais, protejiéndolos contra la intemperie i las sustrac-
ciones, se formaria un depdsito seguro de carbon i bien provisto para la remision a los
puertos del Norte 1 asimismo al interior del territorio.

Aun en tales condiciones el carbon destinado a los Ferrocarriles del Estado, podria
ser introducido por el puerto de Quintero, pues el desembarque se efectuaria con regu-
laridad i celeridad i a menudo habréd ventajas en enviar el earbon por la via mas corta.

Segun la misma Estadistica, durante los afios 1901 i 1902, el comercio de cabotaje
para la estraccion ha sido aproximadamente de 170000 T. de mercaderfas diversas.

(Véase el cuadro siguniente:)
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VALPARAISO. — COMERCIO DE CABOTAJE. — ESTRACCION

Articulos 1901 1902 Observaciones
Arvejas secas............ 131 T. 232 T. Los bultos forma-
Gallinas i aves.......... 25186 27861 ron un peso de mas
Aztcar refinada......... 3598 3 590 o ménos 42 000 T.
Cal.viiiiiiiiiiaeenen 3628 375 en 1901 120 000 T.
(B73571] | (R 22219 37 130 en 1902, de manera
Cebada .........ccvvnnnns 20 654 20138 que puede hacérseles
Cerveza ....vveeeeennnnn, 362 177 figurar por 30 000
Ejes de cobre............ 2 756 8 858 T. anuales en el co-
Frejoles.......cc. cevni. 2 228 2588 mercio del cabotaje,
Frutas en conserva...... 12 679 bultos 9 872 bultos el cual se elevaria asi
Frutas frescas............ 17 827 26 859 a 170000 T. no com-
Id. secas.............. 44 987 44 520 prendiendo en ellas
Harina blanca i en flor, 3545 T. 5586 T. 50000 T. de mer-
Legumbres frescas...... 11 635 bultos 20669 bultos caderias diversas.
Lentejas..... ......... 86 T. 134 T.
Maidz.soviansnnsessivsias 2 600 2405
' PAPAS. vevisisnsamesionans 16 060 16 679
PASKO v ovsusssvana 43 587 - 39788
Tabaco.......oeeeeeennnn. 1271 1284
11y 7L, ORR—— — 2 440 4101
Vino blanco.............. 208 383
Vino tinto.........cccv.... 7471 3216
Viveres........... Bt 31 891 bultos 4 965 bultos

Casi la totalidad de estos articulos proviene del interior i se embarca para los puer-
tos de Coquimbo, Carrizal, Caldera, Taltal, Antofagasta, Tocopilla, Iquique 1 Pisagua.

Debe agregarse, ademas el ganado, o sea aproximadamente 25000 cabezas o
12 000 T.

Con escepeion de los articulos de lujo i de los que no son de primera necesidad, es
posible atraer hacia Quintero los productos del cabotaje, pues ellos proviénen del inte-
rior i no tienen por que pasar necesariamente por la metrépoli comercial.

Se alcanzaria-de esta suerte un movimiento de 175 000 a 200 000 T.

Construyendo bodegas-galpones para almacenar los cereales i crear la industria de
la molineria para los puertos de Chile i para el esterior, se haria de Quintero un gran
depdsito de cereales i de harinas.

De igual manera se podria proceder con el pasto aprensado, las maderas, ete.

En cuanto al comercio de importacioa por, el puerto de Valparaiso ha consistido,
por ejemplo, en 1902, principalmente

en fierro o acero por..... SO B e TR SRR 21186 T.
ENCEMEBIE0: POT. «.c.c siniom since wio mimors wimos wanis sinis wrw 10899 »
BCRIDOI PO i wss vons evmamsen eemsms a1 229 930 »

en pinos de Estados Unidos.................... 25000 »
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Se puede esperar que una parte de los articulos que no deben pasar por Valparaiso
para su desembarque i su espedicion al interior, serd desviada hacia el puerto de
. Quintero.

Para el carbon, ‘particularmente, como se descarga aproximadamente 130 000 T.
‘de marcas estranjeras i 190 000 de las minas del pais o sea en todo 320000 T. i dedu-
ciendo de estas 150 000 T. destinadas a Valparaiso i a los Ferrocarriles del Estado; se
ve que el puerto de Quintero con las instalaciones preconizadas mas arriba se hallard en
condiciones de atraer a lo ménos 150 000 T. de carbon para el cabotaje i para el inte-
vior del territorio.

El comercio de esportacion comprende un gran nimero de articulos, tales como mi-
nerales, lingotes de metal, productos de la agricultura, ganado, objetos manufacturados
i entre las principales mercaderias pueden citarse el cobre, la plata, el oro, la cebada, el
trigo, las harinas, el pasto aprensado, el cdfiamo elaborado, las maderas para tintoreria,
las habas, papas, frutas secas o en conserva, madera para construcciones, sillas de mon-
t.ar,'zapahos, charqui, jamones, cueros, cuernos, lanas, granos, quesos, cerveza, vinos, miel
i plumas de aves.

De este comercio de esportacion Quintero recibird, igualmente algunos miles de
toneladas.

D4ndole una oportuna publicidad, ofreciendo condiciones de seguridad, vijilanciai
rapidez i con tarifas reducidas para el servicio del puerto i del ferrocarril; no es exajera-
do estimar que el movimiento maritimo de Quintero en los primeros afios, alcanzars con
el cabotaje i e! comercio esterior, de 250 000 a 300 000 T.

El sefior Francisco Valdes Vergara, Superintendente de Aduanas de Valparaiso, i
cuya opinion es una autoridad sobre el particular, cree que de las 320 000 T. de carbon
que anualmente se desembarcan en el puerto de Valparaiso habran, escluyendo la canti-
dad destinada a la ciudad misma i a los ferrocarriles del Estado, 200 000 T. que irdn de
preferencia al puerto de Quintero, si este ofrece seguridades, rapidez i economia en
la carga. )

De igual modo, de las 350 000 T. anuales de productos embarcados para la esporta-
cion i el cabotaje i que provienen en su totalidad del interior, el sefior Valdes piensa
que habrd 200 000 T. que se espedirdn por ferrocarril a Quintero para evitar que esas
mercaderfas se acumulen sobre los malecones quedando espuestas a la intemperie hasta
el momento de llevarlas a bordo. )

Por lo demas, debe tenerse presente que la administracion del puerto asegurard el
desarrollo de la esportacion con medidas e instalaciones propias para atraer las merca-
derias, 1 no debe olvidarse, asi mismo, que la empresa de construccion de diques secosen
Quintero se muestra como un negocio sério ya que los radoubs actualmente en servicio
en los puertos de Chile no son suficientes.

Segun el balance de la ¢Compafiia de Diques» de Valparaiso, los radoubs flotantes
han dado un dividendo de 124 sobre un capital de $ 800 000 (1 480 000 francos) de la
Sociedad, es decir mas o ménos $ 100 000 de beneficio anunal. La Compaifiia existe desde
1870; las formas de diquesfiguran en el inventario de adquisicion por un valor de
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$ 400 000; una sola reparacion ha costado § 340 000; el nimero de embarcaciones repa-
radas por afio es de 60 a 75 con un precio que varia desde $ 150 a 4 000.

II. — Disposiciones del puerto

Siendo mui corto el plazo de seis meses para presentar el proyecto del puerto a la
aprobacion del Gobierno de Chile, no ha sido posible esperar los resultados de las obser-
vaciones mui prolijas sobre el réjimen de los vientos i mareas, ni tampoco practicar los
sondajes jeoldjicos que dard a conocer de una manera completa la naturaleza del subsue-
lo. Como se comprende, estas observaciones ioperaciones exijen una organizacion com-
pleja i mayor tiempo que el plazo indicado mas arriba.

Pero la rada de Quintero es mui conocida; la frecuentan los buques; es de entrada
fdcil i estd casi siempre tranquila; presenta profundidades suficientes i no exajeradas iel
terreno es de arena i resistente.

Esta bahia se halla situada a los 36° 46’ de latitud sur; estd abrigada por el lado
del Este, sur i Sur-oeste por una série de monticulos del continente, cerro Centinela, etec.;
al oeste por la peninsula de Molles, que se estiende desde el cerro Centinela hasta el cabo
Liles; i al norte el cabo de Quintero interrumpe las corrientes.

Con escepcion de la zona Sur—oeste la bahia estd abierta alos vientos Nor-oeste que
son frecuentes i provocan a veces tempestades. A mas estd sometida a la accion de los
vientos del norte que son ménos frecuentes que los anteriores; pero que producen sin
embargo en las aguas ajitaciones bastantes fuertes,

De lo que precede resulta que el lugar mas conveniente para la construccion de las
obras de formacion de un puerto, en la bahia de Quintero, es la parte Sur-oeste porque es
abrigada i segura bajo todo punto de vista.

Estos trabajos consisten en cerrar una estension de la bahia para formar una dér-
sena i en efectuar en primer lugar las obras que sean necesarias i suficientes para los ser-
vicios del puerto con un tréfico anual de 250000 a 300 000 T., en seguida desarrollar
las obras en el espacio obtenido conforme i a medida que lo imponga el progreso comer-
cial, i llegar de esta manera a realizar poco a poco instalaciones que correspondan a un
movimiento maritimo de 750 000 T.

La superficie tomada a la bahia para el establecimiento de las construcciones, es
de 32 hectdreas.

Las obras que forman el puerto son las siguientes:

1) Un rompe-olas norte con coronacion i parapeto destinado a abrigar la ddrsena
contra los vientos del norte. Esta obra arranca de la roea Durazno, se estiende del ceste
hécia el este en una lonjitud total de 550 m.; se desvia lijeramente al Sur-este en un tre-
cho de 200 m ‘i termina en un cabezo dejando un espacio de 300 m desde el banco Co-
chrane para la entrada de la especie de ante-puerto formado asi delante de la d4rsena
propiamente dicha. .

2) Otro molo o muelle qne forma de igual manera (pier» para abrigar el puerto por
el lado del este i para cerrar una parte de la bahfa, obteniendo asf aguas completamen-
te tranquilas.
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Este dique tendrd 500 m de largo con una plataforma de 11 m de ancho.

3) Dos muros de malecones: uno al suriotro al oeste del puerto, paralelos a la
playa i fundados de manera que se obtenga una cala minimade 8 50 m i con cuatrocien-
tos 1 ochocientos metros de desarrollo respectivamente.

4) Dos diques situados en el dngulo formado por los dos malecones anferiores, el
primero de 115 m de capacidad i el segundo de 150 m.

5) Las lineas del ferrocarril seguirdn los malecones, wharf i las bodegas estableci -
das sobre dichas obras.

Para el servicio del puerto i la colocacion de los edificios, galpones, maquinaria,
grias, donkeys, etc., como el sefior Cousifio cede una gran estension de terrenos de su
propiedad, se podrd escojer los lugares necesarios para las instalaciones indicadas,

Las obras del puerto que se mencionan son susceptible de un mayor desarrollo
para las operaciones de embarque i desembarque en la hipdtesis de que el movimiento
comercial subiera de 750 000 T por afio, i que los malecones i muelles no satisfacieran
al aumento del tréfico,

En efecto, el rompe-olas podria ser ensanchado i trasformado en malecon para reci-
bir una via férrea o si se quiere, seria posible dividir la ddrsena en dos, estableciendo un
molo interior.

De acuerdo con el programa fijado anteriormente, las obras enumeradas no se lleva-

rian a cabo en forma completa en la misma época sino solamente segun las necesidades
del movimiento del puerto.

Se comenzaria por las obras signientes:

El rompe-olas norte se construiria sin parapetoi con una sola capa de blocks artifi-
ciales para el revestimiento del talud esterior.

El molo rompe-olas este se construiria de una lonjitud de 150 metros,

El malecon sur se estableceria definitivamente.

Unicamente se habilitaria el dique seco de 150 metros.

Los edificios i las bodegas se construirian en la parte de malecones existentes.

Jon estas obras se puede atender un movimiento comercial anual de 250000 a
300 000 Ts

3.— CoSTO DE LAS OBRAS
Malecones

Para estudiar el precio de los trabajos se ha considerado que se dispondrd en las
cercanias de canteras para la estraccion de pmdms i que no habré que pagar ningun de-
recho para utilizarlas.

Los precios calculados para los diverses trabajos de malecones, molos, son los si-
guientes:
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Enrocado de 1.* categoria de B0 Kilos-el M2:useiiwimnuiimivies $ 3,00
» » 2.0 » de 1000 » 3 KA N 4,70
» » 3* - » de 4900 » R r— 7,00
Blocks artificiales para el reconocimiento de los enrocados el ms 17,00
Blocks artificiales para muros el m?,.........o.. 22,00
Albaiiileria ordinaria con mezcla de cemento.el m*.................. 18,00
Albaiiilerfa de bolones picados el m®..........ooinll L 24,00
Albziiileria de piedra canteada el m3...........ooeviiiiiiiiinl 42,00
Relleno en cascajo el m? ... iiiiiiiinin o 1,00
Rallenio ordingrin.: . umars sosvmms e P e S 0,70
Dragajes (este precio unitario es castigado en atencion a que el
material obtenido servird para las obras del puerto) el m®...... 0,50

N. B. El peso vale 18 peniques mas o ménos 1,85 francos.
Por medio de estos precios aplicados a la cantidad de las obras se obtiene el presu-

puesto siguiente:

Ddwsena
Rompe-olas de 550 metros linealesa ... ...... $ 2827,64 1555202,00
Rompe-olas de 150 metros linealesa .......... 3 764,59 H64 688,50
Malecon de 400 metros lineales a............... 147718 590 872,00
Edificios, alumbrado, saneamiento, utiles, ete. 400 000,00
Total....ooovoviiiiannn, $ 3110762,30
0 Sed. B TEADG0R: /oi . cnismms Baseam s s gens i 3 575 4910,62
Digue
Desmontes reempleados en las obras: 49500 m* a 0,50. ... $ 24 750,00
Conereto 17391 m® a 17 Pesos.........covvveviiiniinieniinne. 295 647,00
Albafiileria ordinaria con mezcla hidrdulica 14000 m? a
1B DEBOB wvessa s mvans s s s s S e 224 000,00
Albaiiileria de blocks 500 m? a 17 pesos...........coeuvuvinnn 8 500,00
Albaiiilerfa de bolones picados 800 m* a 24 pesos........... 12 200,00
Albaiiilerfa con mezcla de cimiento 1 800 m? a 2 pesos.... 3 600,00
Albafiileria de piedra canteada 2200 m? a 42 pesos........ 92 400,00
Madera de roble del pais 65 m® a 38 pesos............. ..... 2470,00
Fierro estirado 2 500 kgs. a 0,565....... .o oiiiiiiiiiiienns 1375,00
Fundicion 10000 kigs. a 0,45......ccoiiiiiiiiinninnnnnen. 4 500,00
Accesorios, tales como edificios, acueductos, bombas, puer-
togde esBlilney summmn S R T s memainn 175 000,00

TOTAL.....ccvveee. $ 851 442,00
En francos........ 1575 167,70
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Costo total de las Obras

Malecones, rompe-olas, ete......... et a e e e $ 311076250
851 442,00

Dique seco i acCesorios. ... vvevirnrurrririoisninn SRS
Gastos para el estudio definitivo del puerto, gastos de ins-

peccion, interases intercalarios, beneficios del constructor

e imprevistos 157 ... cooois i e 594 330,67
TOTAL..c.civivnen ceeees 34556 535,17
En francos............ w8429 590,07

Se verd mas adelante el costo de construccion del ferrocarril i de adquisicion del

material rodante.
4,— ASPECTO ECONGMICO

Es posible darse cuenta de las economias que el comercio i la empresa del puerto

podra obtener con la apertura de éste.
En su proyecto de mejoramiento del puerto de Valparaiso, el sefior Krauss ha esti-

mado los gastos por embarcacion como sigue:

Veleros Vapores Buques del
Grastos o derechos de de cabotaje

1040 T (1) 1070 T de 940 T

Derechos de pilotaje (2)......... $ 31,20 $§ 59,10 $ 2820
Amarrar i desamarrar....... 62,40 108,20 56,40
Gastos de remolque......uee ... . 231,10 437,8) 208,90
Gastos de anclas i cadenas (3) ............ P S R—
Derechos de rol........... S 2,00 2,00 2,00
(Gastos de tramitacion...... ceaan 50,00 50,00 50,00
Gastos de hospital (4)............ 104,00 65,70 9,40
Por tonelada......ococupnniennes .- 0,46 0,37 0,37

TOTAL............ i ..U

Se puede hacer una economia en los gastos de remolcadura, que son precisamente

los mas elevados.

(1) T.—Tonelaje total de los buques,

(2) Pagado a una sola vez, a la enfrada.

(3) Se supone que los bugues poseen los elemsntos necesarios para evitar estos gastos, los cuales
serian por dia 350, 10 i 3 pesos segun el tipo del bugue.

(4) Se admite que los buques de vela entren al puerto una vez al aflo, los de ultramar tres veces

i los buques de cabotaje diez_veces.
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En cuanto a los accesorios para la carga i descarga por tonelada de mercaderias
varian segun la naturaleza de éstas, el malecon en que se opera, ete.

Para mercaderias en jeneral......... $ 7,00

. Para mercaderias surtidas........... 10,00

En los muelles del Fisco.............: . “*+ { Para mercadertss de bajo precio.... 3,00
Para bultos que poseen masde 3 Ts. 2,00

En los muelles de ferrocarril servidos porj EP’?I: f:l ,: f;.l‘tgegfl]g: ?Il}l eaile:a e % 1%
particulares que arriendan secciones. l ki deé‘ag e i i 1,00

Considerando los productos que se han reconocido como posibles de desviar hdcia el
puerto de Quintero i caleculando la diferencia de precio entre Valparaiso i los puertos
modernos como los de Ambéres i Buenos Aires se obtiene:

— r— e t—
§ Precios 5 : . ;
Precios Diferencia Tonelaje Economia
MERCADER{AS en Valparaiso e:; Ja‘:‘_ﬁfg: en pesos probabi]e ex pesos
Cereales, pasto i papas....|24  peniq|12 i 7 peny. 0,75 85 000 63 750
Madera.....o.. vevvennannnnns 30 » (12110 » 1,00 15000 15000
Carbonieormsmsvssn w25a36» |95 7% » 1,25 30 000 37 500
Mercaderias diversas....... 40 » |15 » 1,50 100 000 150 000
|
Ganado 2 por tonelada. |24 » ‘? » 1,756 21 000 21 000
I 287 250

Se ve, pues, que la carga i descarga de una toneluda de mercaderias llegard a efec-
tuarse a razon de un peso de 18 peniques (fr. 1,85),

Las tarifas de estadix por tonelada de rejistro neta.de las einbareaciones i por cada
lia son las siguientes:

Para un buque de vela..... veceevnennnn.n., B <oeer 3 peniques
Para Uil VOPOF cscorvsiss samasssiyiavsssviiamssrssayinesi o 5 »

En vez de cargar 300 toneladas por dia como en Valparaiso donde es necesario
de mas descontar los dias del mal tiempo, se consigue ficilmente llegar a 500 toneladas
on la maquinaria de los puertos modernos, en los cuales, por lo demas, no hai interrup.
;iones sino durante las lluvies mui fuertes o las tempestades violentas.

De manera que se disminuiria asi la estadia de 300 000 toneladas de mil dias a seis-

cientos dias o de cuatrocientos dias al minimum; adinitiendo que el tercio de las embar-
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caciones que visiten Quintero sean de vela i el resto a vapor i que los primeros tengan
un tonelaje de 750 1 las otras de ! 500 toneladas se obtiene la economia indicada a con-
tinuacion:

300 000 Ts. efectivas representan 90¢ Ts. brutas o sea mas de setecientas veinte
embarcaciones mayores, de las cuales c 18 cuarenta son de vela i cuatrocientas
ochenta a vapor, de manera que se tiene

(200—120) diasx 7H0x 3 d
(800 —480) diasx 1500 x 5 d

o sea mas o ménos $ 143 333 o sea fr. 265 166.

Debe, por fin, tomarse en cuenta que los gastos i el segaro en un puerto como Val-
paraiso son elevados i que serdn menores en Quintero. Se puede estimar en un cuarto
de penique la economia sobre el valor de las mercaderias.

Estas pueden avaluarse en $ 200 por T o en 5 000000 a } penique o sea $ 70 000
de reduccion. '

Resulta de estos datos que la economia para el comercio consistiria en la disminu-
cion de todos los gastos i peajes, pues la seguridad i el perfeccionamiento del puerto de
Quintero permitirdn reducir el ndmero i la duracion de las operaciones, i por consi-
guiente una parte de los gastos correspondientes, como de igual modo las pérdidas de
mercaderfas que resultan de su paso por diversos sitios.

Sin embargo, en los primeros tiempos de la esplotacion del nuevo puerto, no se
reducirdn hasta su tarifa minima los, precios de las diversas operaciones i derechos.

Se podrian, por ejemplo, fijar los gastos por tonelada para remolque, derechos de
ddrsena, carga o descarga i de estadia en § 2,50 (fr. 4,62) dejando enteramente al comer-
cio la adquisicion de las demas economias.

En estas condiciones, el puerto conservaria sus ventajas de seguridad, celeridad i
bajo costo i al mismo tiempo la empresa aprovecharia de una ganancia que podria variar
desde $ 1,50 a § 2,00 (fr. 2,77 a fr. 3,70).

Para el movimiento probable de 250 000 T anuales i tomando solamente la cifra

-~ inferior de las indicadas mas arriba, $ 1,50 que serd la de la concurrencia futura con los
otros nuevos puertos, se llega a obtener un beneficio de

$ 375 000 o sea fr. 693 750
Para el trafico de 300 000 Ts,, cifra mas probable, se llegard a
§ 450 000 o sea fr. 832500

Estimando por otra parte en
fr. 500 000

los resultados de la esplotacion del dique seco, del arriendo de terrenos i edificios i del
ferrocarril se llegaria mas o ménos a

fr. 1 335 000
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En estos términos no deben efectuarse inmediatamente todas las obras del pro-
yecto del puerto: al contrario, es preciso limitar los gastos a un capital que sea remune-
rado con un interes conveniente i que pueda amortizarse en setenta i cinco afros, de
manera que desde el principio no se deberia. invertir. sino una suma de mas o ménos
15000 000 de francos en los trabajos del puerto i del ferrocarril, i los proyectos indica-
dos anteriormente han sido estudiados dentro de estos limites de inversion del capital.

VI
FERROCARRIL DE QUINTERO A CALERA
1. — Puncion de esta ltnea férrea

El puerto de Quintero debe tener como complemento obligado un ferrocarril que
vaya a empalmar en una de las lineas del Estado.

Esta via tendrd la misma trocha de 1,676 m., trasportard los productos' del interior
del territorio 1 vice-versa.

Si su perfil lonjitudinal no presenta sino gradientes reducidas que no pasen de
10 mm. por metro i si su trayecto es mas corto que el del Ferrocarril Central del Es-
tado entre Calera i Valparaiso, esta nueva linea hdgia la costa del Pacifico podrd tener
tarifas un poco inferiores alas del Estado i constituird de este modo un nyevo elemento
de atraccion hicia el puerto de Quintero para las mercaderias i aun para los viajeros,
pues servird en buenas condiciones de rapidez i de precio la estacion balnearia que se
creard en la playa de la magnifica bahia que existe en esa parte.

Se verd mas léjos que el nuevo trazado del ferrocarril que se proyecta ofrece esas
dos principales caracteristicas, de modo que en el presente ca.plt.ulo se examinard sin
tardanza el papel que debe llenar.

El servicio de mercaderias de los Ferrocarriles del Estado entre Calera i Valparaiso
(69 km) es, particularmente en el puerto, dificil i lento a cansa del gran nimero de trenes
diarios en una via que es Unica en un trayecto de 40 km i a causa asimismode la exigiii-
dad de las estaciones, de la falta de material de trasporte i de la insuficiencia de las vias
i de las instalaciones marftimas.

La linea férrea que partird del puerto de Quintero hdcia la Calera estard dotada de
wagones de buen rendimiento i tendrd un servicio fdecil i espediciones aceleradas, de tal
suerte que atraerd necesariamente una parte del trafico actual de la arteria central i de
sus ramales.

Este trafico ha sido el signiente en 1902:

.

Mercaderias espedidas a Valparaiso:

De la 1.2 Seccion...ccvrveireriiiiniiiinnie, 244 800 toneladas
De la 22 Seccion-.uvvannn.ns T e 177694 »
De la 32 Secclon. eeee.riieerieenrareniinns 12940 »

TorAL..... R 435434 toneladas.
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Mercaderias partidas de Valparaiso:

Para la 1* Seccion.......c...eovieerr.... 137602 toneladas

Para la 2.2 Secclon.....cceevvuviisveannnns 214 417 »

Para la 3* Seccion......... A B epnsaias 11682 »
MOTAL vvswmsnssonsannss 363 701 toneladas.

Deduciendo el trifico entre Valparaiso i Calera que ha sido de 90 162 toneladas a
ia llegada i de 57 290 a la partida se obtienen los ndimeros siguientes:

A la legada a Valpuraiso ..... ..... 345 272 toneladas,
A la partide de Valparaiso............ 308411  »

Por las razones espresadas mas arriba se puede esperar que se consiga dirijir una
parte de estos trasportes por la via de Calera-Quintero, Hai ademas que tomar en cuen-
ta el trifico local entre Calera, San Pedro i Concon, el cual, por lo demas, serd poco
importante. _

Sin embargo, son principalmente la seguridad i las facilidades del puerto de Quin-
tero de igual suerte que la rapidez i el abaratamiento de las operaciones de embarque 1
desembarque, las que solicitardn las mercaderias en el nuevo puerto i asegurardn el trd-
fico en la nueva via férrea.

En efecto, las tarifas de trasporte del Estado son mui reducidas i el ferrocarril de
acceso al puerto deberd adoptar, si no las mismas bases unitarias, por lo ménos el mismo
flete total entre Calera i Quintero que entre Calera i Valparaiso i aun un flete inferior
para establecer la conveniencia.

Es este un motivo mas para que en la nueva linea la traccion sea fécil, econdmica i
hecha por locomotoras ordinarias o bien eléctricas,

Sin embargo, 2 mas de su funcion de trasportar los productos de cabotaje; impor-
tacion 1 esportacion, el ferrocarril poseera otra fuente de movimiento, pues la bahia de
Quintero ofrece un clima agradable 1 se establecers alli una admirable estacion balnearia,
mejor i mas seductora que ninguna otra de la costa. Aun Valparaiso, con su atraccion de
centro importante, no llegard, por sus bafios e instalaciones defectuosas, a rivalizar con
una playa que presentard facilidades especiales i que estard provista de cuanto puede
desearse de confortable i de las diversiones mas modernas,

Poder ir con facilidad i rapidez desde todos los puntos de la rejion central del pais,
hécia una bahia magnifica 1 que ofrecerd baiios bien instalados i una estacion deliciosa:
todo}esto, decimos, constituird una ventaja preciosa en favor de Quintero,

Se comprende que el establecimiento de bafios i la creacion de una poblacion en la
- bahia de Quintero serdn elementos de progreso i de prosperidad para el puerto i el ferro-
carril,

Cabe tambien hacer notar que Quintero podréd llegar a ser un puerto militar.

\
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Ademas, el trazado por Concon hara fécil i poco costoso un ramal hasta Viiia del
Mar, el cual permitird establecer relaciones de trdfico entre Valparaiso i Quintero.

2.—TRAZADO DEL FERROCARRIL

Segun lo que se anuncid en el escrito de presentacion de los proyectos del puerto de
Quintero i del ferrocarril (Capitulo IT) las gradientes del trazado estudiado no conve-
nian i se hacian a este propésito las reservas del caso en los términos siguientes:

Bl proyecto anterior del ferrocarril de Quintero a Calera consultando un perfil con
gradientes fuertes hasta de 50 mm. por mctro es susceptible de variantes de trazado que
permitirdn disminuir estos declives. Aun en este érden de ideas, piensa el concesionario
que suscribe que estd autorizado para presentar un proyecto de linea por el litoral de
Quintero a Concon i por el valle de Aconcagua hasta Calera,

«En tal caso aprovecharia para la parte de San Pedro a Calera de la facultad que
reserva el articulo 31 de la Lei de Policia de Ferrocarriles de 1862, siempre que presente
los antecedentes respectivos al Gobierno dentro del plazo fijado por la lei i que V. E. se
sirva prestarles su superior aprobacion.)

Se ha hecho ya el estudio de este nuevo trazado.

Teniendo en vista el corto plazo de que se disponia, dicho estudio no ha poedido
segnirse en todos sus detalles; sin embargo, es bastante para darse cuenta de las venta-
jas que presenta esta otra linea, comparada con la primitiva de Quintero a Nogales,

Este nuevo proyecto de ferrocarril ha sido sometido al exdmen del Ministerio de
Industria i Obras Piblicas por medio de la presentacion siguiente:

Santiago, Enero 17 de 1905.
Excmo. Seiior:

Refiriéndome a la presentacion que tuve el honor de dirijir a V. E. respecto del
Pnerto de Quintero i del Ferrocarril de Quintero a Calera, vengo a someter los antece-
dentes relativos al trazado de dicha linea férrea por el litoral, Concon i San Pedro, para
que el Gobierno tenga a bien dar su aprobacion a este proyecto;

Los anexos consisten en los siguientes

N.2 1.-Plano de conjunto.

N.o 2. Plano horizontal del trazado.

N.o 3. Perfil lonjitudinal del trazado.

N.° 4, Memoria justificativa.

La via serd protejida contra las arenas de la playa entre la Punta de Ritoque i
Concon, por los medios indicados en la memoria justificativa del proyecto.

No creo oportuno entrar en consideraciones prolijas relativas al punto de vista es-
tratéjico, porque el trecho que correrd el ferrocarril por la playa podria defenderse fécil-
mente desde las Puntas de Quintero 1 Concon.

Es gracia, Execmo. Sefior.

(Firmado) A. Cousifo,
A 8. E. el Presidente de la Republica.
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A la solicitud iba anexa una memoria justificativa que se reproduce a continuacion
1 que servird para la descripcion del trazado 1 de las obras especiales de defensa contra

las dunas de la playa entre Concon i Quintero.

FERROCARRIL DE QUINTERO A CALERA

MEMORIA JUSTIFICATIVA

Después de recorrer 5 km desde la bahfa de Quintero hasta Punta de Ritoque,
2l ferrocarril seguird el litoral hasta la desembocadura del Aconcagua, 1 km mas alld
tranqueard este rio i remontard el valle por la orilla izquierda hasta llegar a San Pedro.

Desde San Pedro hasta Calera, los trenes tomaran la linea férrea del Estado, pero
si llegare el caso se construiria una via distinta en este trecho.

En el trayecto de Quintero a San Pedro, las gradientes médximas en los dos senti-
dos solo alcanzan a 10 mm por metro i las curvas mas cerradas no bajan de 300 m de

radio.
La linea presenta una lonjitud de 38 km, de los cuales 25260 m corresponden a

las alineaciones rectas.

Las partes en pendientes miden 4 320 m en el sentido Quintero-San Pedro i
16.220 km. en el otro sentido de marcha, de modo que el perfil lonjitudinal es favorable
a la esplotacion i particularmente a los trasportes mas crecidos indicados en la Memoria
del Puerto presentada anteriormente.

Las principales obras de arte son los puentes sobre el estero Limache i sobre el rio
Aconcagua; estos dos puentes tienen, respectivamente, 100 m i 500 m de largo; el pri-
mero con seis tramos i el segundo con diez.

No hai sino dos trozos en que habrd necesidad de protejer la linea contra la aceion
del rio: el primero en un corto trecho cerca de la desembocadura, i el segundo a la salida
de los llanos de San Victor para tomar la falda. El resto de la linea estd enteramente a
salvo de la accion del rio, debiendo protejerse uno que otro punto aislado contra las cre-
cidas del estero de Limache i especialmente el terraplen de acceso al puente del Acon-
cagua.

En cambio, el ferrocarril estard amenazado por las arenas movedizas que dan lugar a
la formacion de las dunas, desde Concon hasta la Punta de Ritoque o sea en un trecho
de 11 km; este trayecto deberd protejerse por los medios que se indican mas adelante.

Los arenas proceden del mar que las recoje de los depdsitos llevados por los rios i
de los detritus del litoral; el flujo de marea las deposita en la playa i miéntras se produce
el reflujo estas arenas se secan i el viento las arrastra hdcia el interior,
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En la playy, entre Concon 1 Quintero, las arenas forman dunas de altura, largas ide
configuracion variable; las primeras dunas, las de la orilla del mar, son mui bajas; las
demas son altas i estdn situadas contra las lomas préximas, a distancias de las primeras
que van hasta 400 m; entre la playa i las dunas altas se estiende la arena en depdsitos
de nivel bajo i son éstos los que son movidos i llevados por el viento, lo que hace posible
los cambios repentinos en ese espacio i en las dunas del interior; estas tltimas dunas se
apoyan sobre las laderas de los cerros, sobrepasando a éstos en altura i cubriéndolos poco
a poco, impidiendo la vejetacion i el desarrollo de los drboles i esterilizando toda la su-
perficie cubierta.

La arena proviene de la desembocadura del vio Aconcagua i del mar, de manera que
tiene un color mas oscuro en las dunas de los primeros kildmetros i contiene ménos cuarzo
en las dunas que se estienden desde la laguna de Montagua hasta la Punta de Ritoque.

Los monticulos de las dunas altas presentan una orientacion que corresponde a la
direccion del viento, o sea al Sur-Oeste desde el rio Aconcagua hasta la punta que estd
situada antes de la laguna de Montagua i mas al Oeste en la parte restante de la playa.

El ferrocarril, despues de haber pasado el Aconsagua i parasustraerlo de las mareas,
quedard establecido cerca del pié de las dunas altas, sobre un terraplen de poca altura
hasta la Punta de Montagua, donde cruza la laguna de este nombre en terraplen, con
algunos tramos para el escurrimiento de las aguas.

Esta parte de la linea, a juzgar por el aspecto de las arenas i las informaciones de
lus vecinos, solo requerird medidas sencillas de proteccion; las dunas llamadas altas apé-
nas cubren la vejetacion de las faldas i hasta mui poca altura i las dunas del litoral, salvo
un pequeiio trozo de 300 m, son mui suaves i bajas i no presentan seiiales de sufrir los
cambios bruscos de forma que se pueden observar mas adelante.

Pasada la laguna de Montagua la linea se acerca a la orilla de la playa colocdndose
inmediatamente dntes de los monticulos movedizos de arena, que constituyen las prime-
ras faldas de las dunas altas 1 que forman la parte inestable.

La linea sigue asi a una distancia de mas o ménos 140 m de la orilla de la playa
hasta la Punta de Ritoque, manteniéndose fuera de las altas mareas 1 sobre un terraplen
de escasa altura de modo de no alterar sensiblemente la superficie natural.

En resiimen, se ha tomado la precaucion de evitar la colocacion de la linea en la
" zona de las arenas movedizas, tratando de acercarla a la orilla de la playa hasta un punto
en que las aguas de la marea no alcancen al terreno, Se ha conseguido este desiderdtum
en una gran estension; asi desde Montagua hasta Punta de Ritoque la linea atraviesa
monticulos movedizos i aun no de aspecto no mui amenazante, en algunos trozos cortos
gne suman 2 km mas o ménos. Entre Montagua i Concon no es considerada por los vi-
vientes de allf como un punto peligroso.

Se empleardn dos sistemas de defensa de la linea contra las arenas, de acuerdo con
las dos formas de ubicacion que ella presenta.

En los trozos en que lalinea va en terraplen de cierta elevacion, sea porque su nivel
estd impuesto por una consideracion de trazado o porque la linea atraviesa los monticu-
los movedizos ya mencionados, se establecerd una série de espigones de 50 m de largo
forinados con la misma arena, cada 100 m, i situados en la direccion de los vientos rei-

36 oCTURKE
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nantes; estos espigones estardn plantados de (ratonerasy i sembrados de granza de
cebada. Entre ellos, a medida que los intervalos se llenen, se plantardn hileras de euca-
liptus i de pinos maritimos, puestos en ¢quinconce» i se sembrarin gramineas para fijar
los depdsitos recientes de modo que los viveros i demas plantaciones que se habrdn ya
desarrollado a inmediaciones de la linea férrea vendrdn a detener el avance de las arenas
de los depdsitos ya formados. ;

En los trozos en que la linea se acerca a la orilla de la playa deberd solo inmovili-
zarse las arenas situada entre la linea férrea i la linea de altas mareas, para lo cual se
plantardn dos o tres hileras de ¢docay a lo largo de la playa a la orilla del mar i se sem-
brard granzas de cebada.

Este Gltimo sistema de defersa ha sido empleado por el sefior Albert, naturalista
que estudid las dunas del Pacifico i los medios de evitar sus cfectos. El sefior Albert ha
aplicado en Chanco las soluciones que recomienda (departamento de Cauquénzs), i ese
ensayo ha dado buenos resultados; no solamente la invasion de las dunas ha sido parali-
zada, sino que, tambien, el terreno ha sido reconquistado a la agricultura.

En el informe que se inserta a continuacion se indican algunas medidas de precau-
cion que serd prudente tomar. Y podrd verse ademas la confirmacion de lo dicho res-
pecto de los resultados obtenidos en Chanco.

Santiago, 11 de diciembre de 1904.

Sefior Injeniero don Omer Huet,

Presente.

Sefior Injeniero:

In cumplimiento de la mision que usted tuvo a bien confiarme, me he trasladado
en los dias pasados al pueblo de Chanco para comprobar los resultados précticos de las
plantaciones hechas, en los 1iltimos afios, en las dunas que amenazaban invadir ese pue-
blo, para retener el avance de las arenas, i aplicar estos resultados a las dunas de la
playa de Ritoque, en la hipdtesis de la esplotacion de un ferrocariil por esta playa.

En Chanco, el objeto persegnido ha sido conseguido con pleno éxito, la marcha de
las dunas ha sido completamente paralizada por las plantaciones hechas, i las observa-
ciones que resultan de mi inspeccion me sujieren el siguiente plan de trabajo para la
defensa del referido ferrocarril:

1.2 Conviene acercar el trazado del ferrocarril, de la linea de las mareas mas altas
lo mas cerca que lo permitan las demas circunstancias (altas mareas, trazado recto, ete.)
con el objeto de disminuir la estension de arena que debe fijar.

2.2 Desde la linea de alta marea méxima hasta la linea del ferrocarril debe dispo-
nerse las plantaciones en hileras perpendiculares a los vientos reinantes, cruzdndola si
fuere necesario. Estas plantaciones se hardn de drboles de raices profundas como los dis-
tintos tipos de acacias, de eucaliptus, ete., ete.; los drboles se plantan como lo recomien-
da el sefior Albert ¢con distancia de un metro sobre la fila alternando con las otras, para
que los drboles esten siempre en medio de otros dos de la fila anterior.)
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3.° Entre la linea de arboles, 1 en la faja de 20 m, limite del mar, es necesario dis-
poner hileras de yerbas salitrosas como la doca, la ratonera u otras que crecen en la
misma playa de Ritoque. .

4.0 Por el lado del viento i perpendicularmente, debe disponerse, los tres primeros
afios, "quinchas o cercas de ramas a 20 m unas de otras, cuyo papel no es tanto retener
las arenas, sino levantar el viento para que no remueva la arena del pie de las plantas
nuevas, En Chanco las plantas protejidas del viento, estan en plena prosperidad, mién-
tras que las otras se queman i se pierden en su mayor parte; se ha notado en este sen-
tido los efectos protectores de una sencilla cerca de cuatro alambres.

5.° Debe proveerse durante los dos o tres primeros afios i en unos cuatro meses
término medio, al riego de las plantas nuevas; como en Chanco riegan las plantaciones
‘a mano quedaron de mandarme el costo de este riego 1 en cuanto reciba este dato lo co-
municaré a usted.

Esperando haber satisfecho los deseos de usted, quedo a su disposicion sefior Inje-
niero, para los datos que puedan ampliar este informe.

Tiene el honor de saludar a usted,
Su Atto, i 8. S.
(Firmado) JorJE NEUT,
Injeniero.

En cuanto a las estaciones del ferrocarril serin: Quintern, Concon, Tabolango 1 San
Pedro, Esta ultima serd comun para el Estado i la Empresa del puerto de QQuintero.

Comparado con el primer trazado, el ferrocarril, en su nueva ubicacion aparece en
condiciones ventajosas, pues tiene gradientes suaves; un largo efectivo de 38 km de
Quintero a San Pedro i de 57 km hasta Calera; una lonjitud virtual de 116 km en
vez de 168 km; una construccion sin tunel, ménos onerosa 1 una esplotacion mucho
mas econdmica, g

Ademas suprime las dificuliades de servicio entre Nogales i Calera; permite unir
ficilmente Viiia del Mar i Concon 1 estrechar las relaciones de trdfico entre Valparaiso
i Quintero, i por wltimo, hace inttil la segunda via de la linea del Estado desde San Pe-

dro hacia Valparaiso.
(Firmado) O. HuEgT.

Este nuevo proyecto del ferrocarril de acceso al puerto de Quintero estd en exdmen
en la Direccion Jeneral de Obras Piblicas i estd por aprobarse.

3.—CosT0 DE LA LINEA T DEL MATERIAL RODANTE
Linea férrea
Se trata solamente de precios aproximados ya que no se han hecho estudios deta-
llados del ferrocarril.

Pero las diversas secciones de la linea ofrecen caractéres perfectamente definidos i
se puede obtener una estimacion bastante exacta de los gastos de construccion.
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Desde Quintero a la Punta Ritoque, 5 km a $ 40 000... $ 200 000.00

Desde el km 5 hasta Concon, 12 km a $ 25 000 ......... 300 000.00
Desde Concon a San Pedro, 20 km a § 45 000...... ..... 900 000.00
Estaciones de Quintero, Montafia, Concon Tabolango...... 100 000.00
Puentes de Concon 1 sobre el estero de Limache........... 1 000 000.00

$ 2500 000.00
Gastos para el estudio definitivo del ferrocarril, gastos de
inspeccion, intereses intercalarios, beneficios del cons-
tructor e imprevistos 15%.. ..., ...oooiiii, 375 000.00

O SBAD e e erresviverieeeeeee s ieeaenas $ 2875 000.00

Material rodante

Para el trafico que se ha supuesto de 200 000 T de mercaderias en dmbos sentidos
de marcha i admitiendo que viajen 20000 personas en 1.* 1 2® clase, se obtendria el
siguiente movimiento de trenes:

2 trenes de pasajeros, uno en cada sentido,
2 trenes mistos,
4 trenes de mercaderias, dos en cada sentido.

3 locomotoras para pasajeros a $ 40 000........... oo, b} 120 000,00
7 locomotoras para cargaa $35000 ... . 245 000,00
15 coches de 1.2 clasea $ 12 000......... ..., AT —— 180 000,00
10 coches de 2 elase a $ 8 000. ..ot voiiiieiiiiin s s 80 (00,00
50 carros de 10 toneladas, 2 ejesa $ 1 960..... ... 98 000,00
100 carros de 20 toneladas, 4 ejes a $3000........... .. .ol 300 000,00

$ 1023000,00

O sea un total para la construccion de la linea i la adquisicion
de su material de trasporte... ........... IR T e e $ 3898 000,0
0 @0 fTANCOS. v ieiii i cer varereieiee rareeareenan 7211300,

Con el valor de las obras del puerto el total de los gastos se ele-
VATIAN B8] S sy s T — R $ 84545351
0 en francos.......cccoveeiviririniinnnn. censsmareliirs el 15 640 890,(

4.—ENTRADAS PROBABLES

Las tarifas de pasajeros podrian tener bases unitarias superiores a las lineas férre
del Estado, por ejemplo:

1.* clage por kilSmebrs s rnmsmessmm s pn iy & 006
20y » P eeter v e reaee aa 0,03
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stiponiendo un trdfico de 20 000 pasajeros de los cuales la midad corresponderia a cada
una de las dos clases sobre las lineas particulares i tomando ademas en cuenta los tra-
yectos de ida { vuelta, las entradas que corresponderian serian las signientes:

10000 x 83 x 0,06 = $ 34 800
10 000 x 58 x 0,03 = 17 400

TOorAL...ovseenns $ 52 200

Las bases unitarias de las tarifas de carga serian las del Estado o aproximada-

mente:
1.* clase con la nomenclatura actual.............cooen ool $ 005
22 » » » » ) TP ' 0,03
32 » » ¥ » R 0,025
4* » » » » Y U e SR e 0,02
ar oy » P » P s s 0,015
6a » » » » S — 0,012
Ganado por cabeza 1 por carro completo....... «ocooviiniiiiianinn. 0,008

Relacionado lo anterior con el cuadro de los productos que vendrian a Quintero i
reduciendo en 15% el ntumero de toneladas que recorrerian el ferrocarril entre Calera 1 el
nuevo puerto, pues una parte del trafico indicado pertenecerd al cabotaje i la otra al
trafico local, las entradas serian las siguientes:

CerOales. ..vvevvriiarieas eereeeeneeaieines 30000 x 58 x 0025 $ 43500
Pasto, papas etc......... ... R 55000 x H8 x 0,02 62 800
MAdeTa e e enenrrenrrcaane e et e 15000 < 58 x 0,025 21 750
Carbon. ..o et e e 30000 x 58 x 0,012 20 880
Mereaderias diversas..........occooeeiininn, 100000 x 58 x 0,03 174 00%
Ganado . coeerieeiiinen o 12008 x 58 x 0,008 5 568

328 498

O sea 328498 —15% o $ 279 R24

Total de entradas (A2 2104279 224) ... coreviiiiiiiiiiiiiiienn, 8 331 424
O ron: Froitoss e s s e S e e v g 613 133

En estos cdlculos se ha hecho abstraccion de las entradas que proporcionarian el
trasporte de los equipajes ilos servicios especiales accesorios.

Se ve por estas cifras que habiendo admitido 4ntes un beneficio de 500 000 francos
para la esplotacion de los digues i del ferrocarril de igual manera que para el arriendo
de los terrencs inmediatos al puerto, se ha mantenido dentro de limites moderados.



470 ' OMER HUET

Es de notar, sin embargo, que los fletes entre Calera i el puerto de Quintero, serdn
inferiores a los del Ferrocarril del Estado en mas o ménos 15%, de suerte que los intere-
sados hallardn un mosivo mas para servirse del nuevo puerto i solo esta ventaja serd sufi-
ciente para asegurar la prosperidad de la empresa.

Antes de terminar esta esposicion relativa a la via férrea de Quintero a ('alera, con-
viene llamar la atencion hdcia que el mismo concesionario, don Alberto Cousifio, tiene
autorizacion para establecer una toma de aguas en el rio Aconcagua.

Existe un proyecto que comprende: nna boea-toma, un eanal de 15 kilémetros, una
cafieria bajo presion 1 las instalaciones necesarias para producir fuerza de 4300 ca-
ballos.

La usina hidro-eléctrica estard préxima al ferrocarril, de manera que la Empresa
del puerto encontrara las facilidades para adoptar en tiempo oportuno la tracion eléc-
trica para sus trenes asi como la fuerza i la luz para el puerto.

VII

RECAPITULACION DE LOS GASTOS 1 LAS ENTRADAS

El costo de las obras del puerto ha sido avaluado en..................... fr.  8429590,07
Los gastos para el ferrocarril i el material rodante ha sido estimado
(<3 o P T — B IR s » 7211 300,00

Total con el 15% sobre el valor de las obras del puerto i de la cons-
truccion del ferrocarril, para gastos diversos e imprevistos ...... fr. 15640890,07

En el capitulo relativo al capital que debe invertirse en este negocio, no se ha he-
cho figurar una partida para los gastos de la esplotacion inicial del puerto idel ferro-
carril durante los primeros meses; pero como se habrd observado, el presente informe no
entra en los detalles de los gastos de los servicios, puesla empresa que se encargue de la
construccion podrd, ser diferente de la que tenga la esplotacion i por otra parte los bene-
ficios han sido estimados suponiendo gastos mui subidos dentro de los cuales pueden ser
englobados aquellos de que ahora se trata. o
Los beneficios del puerto han sido fijados............oooovenviinceininn... frs. 832 500,00

Los del ferrocarril, diques i servicios diversos en ............ voeevieeenns. » - 500000,00
Total en francos........ — 1 332 500,00

Conviene recordar que el movimiento del pnerto de Quintero ha sido estimado en
250 000 0 300 000 T en los comienzos de su apertura a la navegacion i al comer-
cio; pero que ese trafico depende necesariamente de la brevedad del plazo en que se ve-
rificarian los trabajos de establecimiento del ferrocarril de acceso i del puerto mismo.
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Si estos se inauguraran dentro de tres o cuatro afios, lo que es posible, el éxito de
la empresa se aseguraria probablemente en mejores condiciones que las indicadas ante-
riormente en cuanto al tonelaje del movimiento maritimo 1 al trafico de la linea férrea.

Réstame solo agregar, como término de este informe, que el sefior Cousiiio cedersd a
la Sociedad de Ferrocarril i Puerto de Quintero cien hectdreas de terreno, o sea un
millon de metros ecuadrados en aquella o aquellas partes de la cindad que la misma Em-
presa escoja como mas convenientes,

Para apreciar el valor de esta cesion conviene tener preseute que hace cuatro afios,
es decir, cuando ni siguiera se habia solicitado del Congreso el permiso para construir el
ferrocarril 1 el puerto, el sefior Cousifio vendid sin dificultad algunos terrenos a razon de
un peso el metro cuadrado. Despues ha recibido diversas ofertas por precios aun superiores,

En consecuencia, estimar que una vez formada la Sociedad el metro cuadrado
de terreno en la cindad valdria dos pesos i aun mas, es realizar nu cdleulo modesto i fijar
el minimum de anmento de valor posible.

La Sociedad recibird enténces, sin mayor desembolso para los accionistas, un valor
de $ 20007000 de o sean 3700 000 francos, tomando por tipo de cambio medio 1.85
franco por peso.

I, al realizar facilmente la venta gradual de estos terrenos, gue irdn aumentando de
valor con el trascurso del tiempo, la Sociedad recibird con el producto de estas ventas un
nuevo e inmediato interes que elevard considerablemente el que va a obtener de las solas
esplotacion del ferrocarril i obras del puerto segun los cdlculos anteriores.

) 0. Hugr.
APENDICE

I

Escluyendo la costruccion del dique seco consultado en las obras por efectuar inme-
diatamente, los gastos para el puerto i el ferrocarril (pdjina 32) saldrian a

DISTSCHH, o ivmarerss srssrsss e SR S § 357737622
2.875 000,00
1023 000,00
Oseanntotal...viieeen..ns . p— $ 7475376,22
En francos......coveevuieias iriiiiiniiii e 13 629 447,22

En estas condiciones, las entradas serian las siguientes:
Puerto.......ccoocevvenen.. 450000
Ferrocarril 1 arriendo

de terreno ....o....eee 200 000

TOTEL, , 0senivnnnmens $ 650000
832500 (Entradas del puerto)
370 000 (Entrada del ferrocarril i arriendo de terreno)

TortaL....... versenes 12027500 fir,
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1I

Las tarifas del puerto de Quintero, fijadas en el informe anterior a $ 2,50 por tone
lada de carga, pueden descomponerse, por ejemplo, como signe:

Gastos jenerales de puesto (derechos de pilotaje, de amarrar
1 desamarrar remolque, rol, tramitacion, hospital), por to.

nelada de relistro.......cocv ol i $ 0,30 0 § 0,90
por tonelada de carga
Gastos de estadia, por tonelada de rejistro .. .................. 040 o 0,60
por tonelada de carga. '
Carga i descarga, por tonelada.........cc...coviiniiiiiiiininninnn, 1,00 o 1,00

por tonelada de carga.

En cuanto a los gastos por tonelada de movimiento, se pueden estimar a $ 1.00; des-
componiéndolos como signe:

Administracion......oooviiis viiiiiiia & 025

CONEEIVRBION s wssihanvsess o sava T e 0,25

Esplotacion e Imprevistos...........ccoevvueiiinviniins coeineennn. 0,50
111

Las entradas del ferrocarril de Quintero a Calera son detalladas en las péjinas an-
teriores del informe, sin contar los accesorios para el carguio i descarga de carros
traccion entre la estacion de Quintero i los malecones i muelles, ete.

»

Para los gastos de esplotacion sc estimd que saldria de 45 hasta el 50 % de las entra-
das, de modo que las utilidades del ferrocarril arrojarian asi como 175 000 pesos.
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