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FERROC ARRIL DE IOUIQUE A PISAGUA 

Ln importante red de ferrocarriles que pone en comunicacion las salitreras de 
Tarapacá con los puertos de !quique i Pisagua, pertenece a una sociedarl anónima 
inglesa, cThe Nitl'!\te Railways Compnny Limited », con su directorio en Lóndres. La 
administracion jencral del ferrocarril está en !quique,· a cargo actualmente del sef\.or 
J. ~1ayun Nicholls. 

ANTECEDENTES 

El 1.0 de Noviembre de ll:l60, una sociedad formada por los señores .José María 
Costa i Federico Pezet, obtenía del Gobierno del Perú una concesion para eonstruir 
un ferrocarri l desde el puerto de ! quique hasta las salitreras de La Noria i demas que 
estuvieren comprendidas en un radio de tl'es legua.cJ, con privilejio esclusivo por el 
término de 25 af\.os i la propiedad del ferrocarril, sin privilejio, por ·74 af'ios mns. 
Como esta sociedad no pudo reunir los capitales necesarios para llevar a <:abo In. obra, 
el Gobierno del Perú obtuvo del Congreso, por lei de 28 de ~oviembre de 1862, la 
autorizacion para garantizar a los empresarios del ferrocarril un interes de G.% sobre 
un capital de 1 700 000 pesos. Aun así, estos no pudieron reunir los capitales nece­
sarios para llevar a cabo la obra i,.vencido el plazo dentro del cual debieron haberla 
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ejecutado, el Gobiemo· del Perú rleclaró, por decreto de ~7 de \[ayo de ll-'6.l:, <¡ue la 
concesion ltee:ha a Jos señores Costa i Pezet había caducado i, al mismo tieu1po, ot•lr· 
gaba. el mismo privilojio a los senores .José Pickcring i l\Iannel Avelino Orihuela, 
quienes obtuvieron despues, por lei de 22 de Octubre de 1~6-l: , una garantía <le í ;t 
de int.eres sobre un ea pi tul de S 2 ..f.OO 000. 

A.pcsar de ser mayores las vent.tjas ofrecidas por el Gobierno en esta ·Ol:asiou, 
Pickering i Orihuela COlTi~ron la misma suerte que los concesionarios anteriores; 
por falta. de capihtles no pudieron cumplir con lns estipulaciones del plazo fijnelo en 
el contrato, i el Gobierno, por decreto de 10 rle Junio de lHGR, se vió nuenunente en 
el easo de det:larar caducada la couc·esion i, de ncuenlo con lo estipulado en la leí de 
8 de Noviembre de lfi6..f., <¡ue autorizaba ~tl EjecutiYo pam contratar la construccion 
de los caminos de hierro <¡ue creyera de u tili<htd, pudiendo g~tmntizar a los empresa­
rios un interes que no exeeeliera. del 7 ;•,; anual sobre el capital indispensable para 
lleYar a cabo la obra, solicittí nuevas propuestas pHl11 la construcóon del ferroearril. 

De las clos propuestas c¡ue se presentaron, el Gobierno del Perú aceptú, por (le­
creto tle 11 de Julio ele l~G~. la de los señores Ramon Montoro i H crmnuos, otorgán­
doles priYilejio esclm;i,·o por t5 aüns para <:on~truir un J'erroca.rril ent.re el puerto (le 
lquic¡ue i las salitre m;; Je La Nol'ia i el derecho de conscn·ar In propiedad de lulíneu, 
sin privilejio, por 40 anos mas, <:mnplidos los cuales esta debía pasar al dominio d~l 
Estado. Ade11ras," se acordaba a los concesionarios una garantía de 7 Jt :;obre un ea pi· 
tal ele 2 000 000 de soles por el término del privilejio, i el derecho de preferencia, 
durante est.e plaw, para construir cualquiera otra línea, férrea en la provincia de Ta­
rapacá, bajo lps mismas condiciones en que propusieren otros empresarios. 

La concesion para construir un ferroearril entre el puerto tl_e Pisagua i el canton 
de ;l,apiga i Sal de Obispo, tuvo una suerte análoga a la anterior. Pickering i Ori­
huela, concesionario¡; Jel ferrocarr·il de Iquil¡ue a La Noria, obtuvieron tambil'll <11.'1 

Gobierno peruano, por decret<) rle :n de Diciembre de l Rtí-!, la concesion (lo este pri­
vilejio, sin garantía del Estado. Pero como estos empresarios no con siguieron los ca­
pitales necesarios para la eonstruccion de la línea de Iqni<¡ue a La Noria que gowba 
de ]u gamntía fisCILI, tampoco pudieron obtenerlo para la construccion rle una línea 
<¡ue no tenia esta garantía . 

Perdido el derecho uc Pickeriug i Orihnela por el dct:reto que declaró la ca<ln­
cidad J el contrato, i traspasarla a Mont.ero H ermanos la concesion del ferrocarril de 
IquiqnE' a La Xoria , estos obtu\"icron por deereto de 18 tle l\fuyo de 1 f\1.)! 1, que se lt>s 
t·oncccliese el priYilejio para cunst.ruir el f errol·arril rle Pisagua a Zapiga , Sal rle 
Obispo i dumas ;;a.liln•ms <le! norte de la pnn·incia de Tarap~tcá. hasht Pmn pa Negra 
j );f'greiroH en el sur, con privilej ic> esdusivo por el término de ~;) anos i el (ll'recho 
de con:<ern tr J.t propie(lad de In. línea, s in privilejio, por 60 a1'ios mus, debiendo pnsnr 
t~ l fin ele t•stce ti empo, sin gnn·ámeu, al dominio del Est11do. 

En • irtud del (lcrecho <le preferencia que les acOJ·duha la conc:esion de J 1 de 
.Julio de lH()H, .!\Iontero H ermanos ~oli<'itanm que se le¡; per·mitiese construir ralnales 
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para poner en coinunicacion el distriho de La Noria con las demas salitreras de Tara 
pacá i para prolongar la línea principal hasta la frontera de Bolivia. El Gobierno del 
Perú áccedió a esta solicitud por d~reto de 26 de Octubre . de 1~71, concediendo a 
Montero Hermanos privilejio esclusivu por el término de 25 años, para construir 
estas ramificaciones·, con derecho a conservar la propiedad tle estas líneas por 74 nt1os 
mas, debiendo pasar despues a propiedad del Estado, sin gravámen para éste. 

En todas esta¡; concesiones se estipulaba elpermiso pum que los concesionarios 
pudieran traspasar sus der<.Jchos dando cuenta aJ Suprerno Gobierno. 

F-u uso de esta facultad, i para poder proseguir la construccion <le Jos ferroca rri· 
les salitreros, ·la socjedad Montero Hermanos ·levantó en Lóndres, en 28 de Junio de 
1872, un empréstito por la suma de .r. 1 000 000 en bonos del 7% al portador, que 
debían· a.mortizárse por anualidades de _,g 100 000, con la garantía de primera hipoteca 
de los ferrocarriles salitreros. 

Siendo insuficiente esta suma, los eoncesionarios contrataron en Octubre de 
1Hi3, un nuevo empréstito por .i: 450 000, gamnticlo con una t;cgunda hipot-ecn de Jos 
ferroca lTiles. Pura podm realizar este nuevo empréstito tuvieron que trasferir sus 
derechos a una sociedad auónima, a fin de ·dar a los acreedores injerencia en la dircc· 
cion do la Empresa. Esta sociedad se constituyó en Lóndres el 24 de_ Enero de 1874, 
bajo la mzou soe;ial de «Compaflía Nacional de los F:errocat-riles Salitreros del P erú ». 
En. virtud de dichos contmtos, Montero Hermanos cedieron a esta Compañía las tres 
concesiones, escluyendo espresnmente la prolongucion de la línea a ~olivia. 

A principios de 1R74, la Compaíiía Nacional se hizo ·cargo de los ferrocarriles; 
pero como surjieran algunas cuestiones con los acreedores del primer empréstito, 
estos tomaron posesíon de la línea el 20 de Abril de 1875. 

¡;;¡ 22 de Julio de 1878 se firmó un contrato de transaccion, en el cual se ratiíi.có 
la cesion de las concesiones, se elevó a _,g 850 000 el empréstito de .f. 450 000 con tra.· 
t.ado en 1Hi3 i la Compañía Nacional se obligó a pagar tanto esa deud¡~ como la de 
~ 1 000 000 contraída en 1872. En virtud de esta transaccion, los ferrocarriles f ueron 
devueltos a. esta Compañía el 21 de Febrero de 1879. 

En esa época soprevino la guerra del Pacífico, que produjo una paralizacion casi 
completa en ht e3porta.ciou del salitre, Ocupado el te1·rit.orio de Tarapa.cá por el ejér­
cit.o chileno, en Noviembre de 1879, el ferrocarril ele Pisagua. quedó de hecho mili· 
tnnnente administrado, i desde el 11 de Marzo de l RRO, esa línea i la de !quique, 
quedaron ·bajo la administracion del Delegado <.le! Gobierno de Chile, don Aurelio 
Lns!aJTÍa. En esa condiciou permanecieron hasta el 22 de Julio de 18l:!1, fecha en 
que fueron devueltos a la Compaflía, por órden del Gobierno de Chile. 

En los dos aiíos de guena activa de que fué teut1·o In provincia de 'rarapacá. 
durante los cuales los ferrocaniles estuvieron sucesivamente a dis~recion de los Ci-n­
biemos del Perií i de Chile, las entradas disminuyerou coru5iderabiemente, i h1 Com· 
paJlia í\'acionalno pudo hacer sino parcial mente el servicio preferen te <le los bonos 
de primera hipoteca i dejó completamente desatendido el servicio de los bonos de -
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scgun(la hipoteca , cuyo::; interese>' iusolutos a:<cenclian el ~ ." de Junio dP li<>'l!, n In 

suma de .t tü7 7ü0. Por lo <lemas. IH paralizncion del tráfico produci(ln por el bloqueo 

rle los puertos i los <IPstrows <J}Il'l'<Hio;; por los nct.oH de la guerrn, irrogaroH a In Com· 

paiiía inj ente~ pénli(ln;; i le oeasionaron gastos <JUC la obligaron a contraer nuevas 

cleu<lns. 

!1. fin de salvar esta!; di!icultü,h•s liHHncier<'l~, el 23 de Agusto de 1KX2 se rccons· 

t.itu,,·ó en Lón<lres la < 'ompaiíÜl ~acionaL en sociedad anóninw inglesn. un jo la ra:r.on 

sm·ia l 1le •Tiw Xit.rate Raitwa.Ys ('onipany Limitcd • , que tomó a su C<trgo los ferm· 
cnrriles i emitió un nuevo entpré;ti•u por t l 100 000, de::;tinado á nmortir.nr tot:tl· 

meutl' los bonu~ (lel prirne r elllpréstito i a pngar los int.ereSl'!; insolutos de los <le 
~cgundn hipoteca. Por lo tnnto, los :ferrocarriles quednunn rc<:onoeiendo .t 1 lOO ()(J() 

al 6.:·. anual, gamnti<los con primera hipoteca. i A;' 850 000 ni 7 ;; aitunl , garantidos 
c:on segundn hipoteca, o ~ea un t.otal de {; 1 !!50 000. 

Como !\loutero Huos. o !;US s ucesores, no habían ¡.mtdicado ningun C!;tiJ(lio for· 

lll:t.l para llev¡tt· a cabo la construcc:ion clel ferrocarril n Bolivia. a lJUe ¡;e refería In 

conces ion bl•cha por decreto de Zü de Oc:tubrc de 1871, alg unos pnrticularcs que se 

l:on~idcraban petjudieanos en sus interese¡; por el mtmtcnimient<> de este est<tclo <le 
co~;u.9 , que c!rn harnznbu el desa rrollo 1le la Íllllnr;tria salitrera, se presentaron al Oo· 

hierno en 1 t\81 pidiendo aut01·i~nciou para construir di vcrRns líneas .férreas en el le· 
nitorio de 'l'arapacá. 

El l5 de M11yo d(• 18l'l3 el Gobierno nombró una comision pm·a que, irnponién· 

dose de los antece(kntes i dcspues de oir a Jos intere88uo:;, informara aecreR de la 

resolucion qm· conYenia 1\(lopt<tr al respecto .. Los miembro¡; cle esta comision emit.ie· 

ron rliversos informes por separado, pero estando, en jeneral. de acuerdo en la cadu· 

cidacl del pri\·i.Jl,jio cnneetlido P.U 1R7l , por falta de cumpl in riento de las obligaciones 

impuestas f\ los c:once~iouados. Pero. a fin de no alterar el .,.(aiu quo, en viHbt 1le haber;;e 

firmado en ~0\'Íer nbre de !';;e mismo afro un t. ratu~lo de pa:r. con el Perú. que deuin 

ser ratiHc·ado en ;\ lar:r.o de lH~4, segun el cual e l territorio !le TarapaC<Í quedaría dcfi· 
nitivamcnt.e sometido a los porleres const.itucionales de la R epública de ('hile, el Uo· 

bierno, por clcC!rehJ (le X de Enero de 1 H84. no dicí lugar a las solicitudes ant.eriores. 

Las co~as siguieron ~·n este estado hast.a el 29 de Enero clt• J ~(j en <¡ue el 

<·:ohinno, •OÍ!lo el voto c·on:;ultivo del Consejn clc E stado», decretó la cnduci<lacl del 

pernriso i pri,·ilej io conccllido a Mont.e¡·o Hnos. por ol meucionaclo decroto de 2ti de 
Oetuure do l ki l . 

La Compaiiía recurrió l'lltónces a la vía jucli l:ial en defensn de In subsistencia de 
~us prh·ilcj io!:<. La simteucia de primera instancia declaró que n o corre~ponclia a Jos 

'l'rihurwl(>;; de .Justicia rl:lso h·er sohre la caducidn,l, poro la Corte ¡;uprema revotó esn 

~entl'Heia i resoh· iú <¡uc el Fisco <leuia coutestnr la dern ,mdn. Con este rnotivo, l>e pro· 

tllu\·ió Ulll\ contienda <le competcneia eutre el Pres idente de la República i l:t Corte 

Hupremn <Jill' f.ué fallada por el Consejo de Estndo , en Yirturl de sus atribuciones 

<·•mstii ucionall's, declamnclo, el l 3 de Set.iembre de li:<BH, que no correspondia a la 
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just.jcia ordinaria el ·conocimiento de la demanda interpuesta por la Compañía de los 
ferrocarriles Salitreros de Tarapacú. 

En vista de esta resolucion, el Gobierno pidió las siguientes propuestas públicas: 
1.0 El 4 de Diciembre de 1 Rf\9, pnl'll la construecion de un fcrrocarril .. de trocha 

angosta entre eiltre las salitreras de Agua Sant~t i el puerto (le Caleta Buena; 
2.0 Ell.0 Je Abril de 1890, pura la construccion de un ferro<:ln-ril desde la sali· 

tre!'ll Carolina hasta la Caleta de Junin, i 
3." El 12 de Abril de U:IDO, para In construc<:ion de un ferrocanil entre la ofkina 

Sau Pablo i las salitreras Buena A Yentura i Lagunas. 
Al pedir estas propuestHs, el Gobierno tomó en cuent-a. el derecho de prefer<>nda 

atrmlado a Monter·o Hermanos en sus concesiones anteriorcil, pero .In Compaflía sólo 
asumió hL cqnstruccion del fl'rrocarril a Lagunas, cuya propuesta fué aceptada por 
rlecn~to de 6 de ~layo de 18HO. 

TRAZADO 

El puerto (le !quique, ¡muto de arranque de la línea _principal i eapiüü ele ln 
¡woYiucia de Tarapacá, se encuentm situado a los :?0°113' -1-" do latitud sur i 70°1 O'Hi" 
de lonjit-uc1 oeste de Greenwicb. 

De !quique, la línea sale con rumbo al norte para faldea •· Jos cerros que se le­
\'anhm al oriente del puerto, pero luego vueh·e bruscamente al sur hasta el Alto del 
~lolle (Km 16,3), continúa. en direceion al este hasta Las Carpas (Km 31) en dOIHle se 
inc·lina 1m poco al sur para llegar a la esütcion Cent!'lll (Km 4-6,7). Desde aquí la 
line<l se dirije primei'O al noreste hast.u Pozo .-\]monte (Km 70,5), toma en seguida 
diredamcnte al norte hash1 Huam (Km 103) incl inándose un poco al oeste para llegar 
¡' .Jtlzpampa (Km l 6t), en donde vuelve bruscamente al oeste hasta el Alto del Hos­
pil:io (Km 190,H) para bajar al puerto de Pisagua, desarroll.ándose en zig-zag luicia eJ 
nrn1e de In poblncion por los eerros que la respalclean. 

A unos tres kilómetros al oriente de la cstucion Central arranca un ramal con 
din•ccion :jenoral ni sureste hasht Pintados (Km !J7 ,5), on donde se inclina al suroeste 
i (lespue;; a.l sur para terminar en la estncion Lagunas (Km 1-1-2,4). 

Entre Iquú¡ue i Hant.a. Rosa (Km 28,4) el tr·azudo se desarrolla con gradiente me· 
~]i¡l de 3, 1 ;o· i sigue des1.lues con 1% hasta la cstacion Monte•ideo (Km 58,8), .punto 
('11 donde la línea alcanza su mayor elevacion a 1 Hi1 metros sobre el mar. Desde. 
lH JUÍ empieza a bajar con pendiente media de 1,15)'{ hasta Pozo Almonte (Km 70,5) 

i sigue por- las pampas snlitreras, mas o ménos en hgrizontal, hasta la estacion Xivel 
(Km 170), para bajar a Pisagua (Km 201 ,2) cpn pendiente media de 3-t~·: . 

La trocha de la línea es de 1,435 m (-l-'8f'); la. gradiente mítxima a lcanr.a a 
~.i-1_.•.; i el radio mínimo de curvas es ele 91,-14 metros (300'). 

En el cuad1·o siguiente puede verse el detalle de lns estaciones i pamdoros del 
ferrocarril, eon iudicacion ele sus alturas i lli!-Jtancias aproximadas. 
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DISTANCIAS APRO}.. .. UIADAS 

ESTACIONES 1 P.ill.A.DEROS ALTURAS SOHRE 1-------.--------
EL ~lAR 1 · 

Entre estaciones! Desde !quique 

m Km Km 

Línea Iquiqtre-Pisa,qua 

!quique.................. ........................ 7,80 .......... .. ............ 

Alto del Molle ............ .. ... .... . ........ , .. . 481,40 16,270 i6,270 

Santa Rosa.................................... .. 875,60 12,090 28,360 

Las Carpas ................... ... .... .... . :.. .. .. 934,10 2.670 31 ,030 

Huemul. ............. .'................. ......... 960,10 8,430 3H,460 

Central .. .. .................................... :. . 982;50 7,210 46,670 

Mout~video................... . .. .... .. . .. .. .. .. . 1161,40 12,130 58,800 

Pozo Almonte ........ .'.... .. . .. . ......... ...... l 027,70 11,690. 70,490 

Sán Donato ............. : .. . .. . .. .. .. .. . .. .. .. .. . 1 023,80 18,700 sn,19o 

Huura ........................ .... : ...... : ........ 1115,60 13,810 103,000 

Primitiva ........ .. ............... .' .............. · 1147,00 9,U30 112,U30 

Negreiros ...................... ;.. ......... ...... 1142,10 10,310 123,240 

Aguada . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 134,00 - 12,510 135,750 

Santa Catalina .. .. .. . ... .. . ... :................ . 1 097,20 4,950 140,700 

Dolores .......... .. ... .. .......... .. ...... ·... . .. .. 1119,20 6,150 146,850 

Zapiga ............................... ,. ... ......... 1118,00 4,430 151,280 

Jazpampa .................... . ..... . ... :.. ... ... 1125,30 10,840 162,120 

Nivel .. . ..... . ............ .. ............ , ..... . ... 1101,20 '8,030 1.70150 

Sau Roberto.................................... 985,10 5,750 175,900 

Cuesta Arenal .... .. .......... , .. .. . .... .. .... .'. 650,70 9,010 184,910 

Hospicio..... .. . ... ... .. ... .... .. .. .. .... .. .. . ... 337,10 

Pisa gua ............ ... ........ . : . .. .... . ........ . 1,80 

5,890. 19!),800 
> 
}; 

10,370 201 170 
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.EST.\CIO~ ES T PAJU .DElW!-i 
l. . ' . . '' 1 J)~~TAXCLIS APROXDIADAS 

1 A T.l ~R.\~ SO II hb __ - · ----------

1 

}: L M AR : j 

!Entre e~tacioJH'S J>e~·.le Iq ni<¡ue 
1 i ·------···- · ·---.. . --·--·¡---

H.amal a Lagunas 

Central 

La Noria ........ . .. ... ........ . ........... . .. . .. . 

San Antonio ..... . ............ .. ... ... ...... ... . 

Gallina~os ......... . ...................... . ... . .. ' 

Pintados ......................................... . 

Pan do Azúcar ...... .. . ... .................... . 

1 
1 

Alinn~a .. . ... . ..... . .. ... .. ....... . .. .... .. . ... . .. ¡ 
1 

Buena \ 'entura. . ................... . .......... .. 

Lngun:.ts .. .................................. ... .. . 

---·- ····-==== 

m 

!1~:2.30 

1 01G,20 

1 02ü,GO 

9HG,OO 

~147 , !10 

$)50,70 

Km Km 

. . .. .. .. . ... 4(i,670 

7,4HO 54,] 60 

7,810 G 1 , !lüO 

l 3,1UO 75,1:-20 

22,:360 !!7,-1-80 

10,800 l 0k,:2RO 

fl,520 117,HOO 

6,000 1 :-23,k00 

l X,620 1-l-:2,420 

· ··----

El cuadro siguiente contiene una nómina <le las oficinas salitreras cgw sir·ve el 
ferrocarril, con inclicacion de sus distancias aproximadas a l respectivo puerto de 

embarque: 

::\0:\IBR.E DE L.-\.::l OFICHUS 

A Iquic¡ue A l'b agua 

i 
Aguada .... ... .. . .. . ............... .. ... . .. ... . .. . ......... .. . · 
Alianza .. .. .. . .. . .. . .. . .. . .. . .. .. .. .. . .. . .. . .. .. .. .. . .. . .. . .. . Km 

i:;j~;~il:;;l· .· :: ::::::: ::::::::: ::: :::::::::::: :::::::::::::::::: 
A UlTer:i .. ... : .. ... .. .. .. .... .. . ...... ... ... . . .. . . . ..... . .. . . . 
Buen Retiro ....... .. .... ... ... . ...... -. ... -. . .. · .. · · .. -- · .. · ¡ 
Buena. Ventura .. . ..... . .. .... .. . .. . ............ .... .. .. .... ! 
Cala-Cala ... ... .. .. ... . .. . ... ............ .. . ... .. . ...... .. . ... ¡ 
Camina .......... .. .. .. . .. .. . .. . .. ....... .. ... ...... .. . .. . ... i 

~;~~:{{~f.~.~~~j:o :·:·:·::· ::::::::::::::::::::: :·. -:: :·-:::::: -:.-: -1 
Cóndor ...... . .. . · ..... . ... .. ....... .. . ... ... .. .. ..... . .... .... ¡ 
Diana ... . .. ... .. . ......... ... ................. . .. ... .. ....... . j 

-- ¡-- ----

1:21,!-l\l() 

ü5,550 
101 ,G7o 

72,11 0 
12G,7!,)0 

76,350 

72,51i0 
7l ,Gl0 
[>1,870 
49,3GO 
H~,700 

K m 70,700 

CiG,--1-l-0 

60,!130 
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Tl!STA~('JA>; A l-'HOXD!A l l.\" 

~O)fBl-{E VE LA~ OFil'INA:; . -----------

.-\. l q n i<] ne :\. l'i :,;a¡.ttut 

-·· ---------- ------- ------·- .. _ _j __________ _ _ 

E nriqucta .... .. . .. ... . ... .............. . ...... .. ......... . .. . K m Km 51 ,3-!0 
Esmeralda . .. ...... . . . ... . ........ . ... . ... . .... . . .... . . . .... . 
G-loria ......................... . .... . ............ . .. . ....... .. . 
H ansa ........ . .. . ........ . .. . ............. . ...... . ... . ....... . 
H er:vatska ...... . . ........ .. . .. . ... .. . ...... .. . .. .. ... .. ...... 1 

Iqui(1ue ............. · ............ . ........... .. . . .. .. . .. . .. . ... : 
Jazpampa .. .... . .. .... ..... ...... . .. . ...... .. ........ : .. . ... . 
K eryma ... .................... .. ........... . .. .......... .. .. . 
La Uranja .. . ... ....... .. ............... .. .................. . 
La Palllla (nuen1) ........... . ............................. . 
La Palma (,·ieja) .. .. . ... .. . .. . ... .. . ..... ... . ..... . ..... . .. . 
La Patria ..................... .. .. . ... . . .. . . . . . .. . ..... . . .. .. . 
La Perla .. .................................... . .. .... ........ . 
Lagunas Central ..... .. ......... . ..... .... .. . .. .. . . .. ...... . 

» i\' ort.p ............ ... ... . .... . .... . · . .. . · · · · · · · · · · · · 
» ~atinas ............ .. .... . . .. . . ..... . .. . .. . .. . ..... . 

Sur ......... .. . . .. . ... ..... . .. . ... .. . .. . : ..... . . .. 
Libertad .............. . ... .. .... .. . .............. . .. . .. ...... . 
lVfapot:ho .. ..................... ....... . ......... . .. . ..... . .. . 
f 'Himira ..... .. ... ... ........ . ....... . . . ..... . .. .. ... . ......... ¡ 
Pan de Ar.üt:n r ... . .......................... . ............... ¡ 
Paposo .... ... ............ . ...... .. ................ . ........... 1 

Pe fía Chiea .. .. . ... ..... . .. .. ..... .. .. .. ... .. . .. . ........... ·1 
Pcnw na ..... . ...... .. ............ ............... , .. .... .. ... . 
P irineo:> .................................... ..... . ...... .. .. . . 
Providencia ... . .................. ......... .. .. .. ... .. ....... . 1 

Rami r<:z ..... . .. . .. ... . .. . ..... . ... ...... . ...... . ... . .. . .. . .. . 
R 11sario de Xcgl'eiro:> ........ . .. .. .. ...................... . 
Bacramento .... .. ......... . ......... .. . . .... ... . ..... . ..... . 
Salinas Hadieh .. ...... . ........ . ...... . .. .. . .. ........ , ... . 
8an .\gustin ......... ...... .......................... . ..... . 

~;~~~ ~: ::~i::~~::::::: :: : :: : :: ::::::::::::::::: : : ~ : ::: : : : ::::::: i 
Sa.n .Jorjl' . .................. .... ........... . .. . .. . .. ... . ..... . 
San Jos(· ........... . ..... ... . .. . ... ..... . ......... .. ... ...... . 
San Lnrcnzo .. . ... . ... . .. ........ . , .... . ........ .... . . ..... · .. 
San l'ahlo ..... ..... .............. : ........................... ; 
San Patricio ..... .. ........ .. .. . .. . .............. . .......... .. 
Ban 1-'mlro .. .... . .. .... .. .... .. . r .. ............ ... .. ......... . ! 
:::in.n ta Ana ... ........... ... . .. . ... .. ....... .. . ......... .... ..1

1 

Santa CHt<llina .... . ...... .. ... . .. . ......... .. ... ...... .. .. .. . 
Snnta Cla m ... ........ . .. . .. .......... .. ... . .. . ... ..... . .. .. .. 
Santa E l<•na ....... . ..... . . .. .. ......... .... ..... . ..... . ... . .. ' 
Snnta Luc:ía .......... ..... . .. ......... . .. ....... ... ........ . 
Sant~\ R ita .... .. .... . ..... . . . .......... . . . ...... . ......... .. . 
Santa Rosa de Hmwa ............ .. ........... .. .... .... .. . 
Sa ra ........ . ......... .. . ........ .. ........ .. . ... .. . ... ..... . . .. 

72,1 üO 
!·13,1HO 
ü0 ,-1, )-:(() 

7:) 120 

~1,020 
1-H,;{HO 

'7 7,/ HO 
77,100 

71,7-1-0 
1-1-7 ,-l-OO 
1-!H,2í0 
H ti,)·t W 
1-t!l, 1 f)O 

Ul,\1!10 
üi3,0í0 

l l tl ,-l,tiO 
;)-1-, 1-!0 
l' l , ll O 
i">H, 11 () 
ü:l,-1- j'() 

ü-l-,:!!10 
% ,:lOo 1 

Hli,ü!HI 
7:~,l'H() 

H!l,2~HJ 

0H,530 
1 ](J,l (i() 

H:2,-!00 
í ti,l !)() 
li! I,H-1,() 

GO. \160 
70,2-!0 

70,-1:;30 
~-1-,830 
)')i3,:-2iHI 

10:3,-1,-!0 
í 8 ,li!l() 

()1,G20 

3\1,-!HO 

(i\1,\l()() 

XH,X:!O 
f>i3,0;->0 

6-1-,:2!10 

5~1 ,7 70 
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IH~T.\:'\('1 .\:-o .\PI:oxr~t ,\ll.\=-' 

\U~f.BIU·: PI·: l.. \:' <WH 'I:\.\:-' 

:-l<:ba~t.opol. . .. ... . .... . 
S la von ia .. ....... . . . ... .... .... ... . 
'l'HI'<tpH<.:Ú .... .. .. . .. . .. . . .. ... .. . .. . 
Trlin~ito .. .... . . . ... . .. . .. .. . 
Tn·~ \larÍ;t~ .. ...... .. .... .. . 
Trinidad ............... . .. .. 
\' irjinia .. . ... .. . . ... . 

.\. Jqni<I'H' 

1 

Km "' i 
.. ¡ 

1 

.+l' .! 1()() 
1:2:),0;¿{) 

j;),OXO 
1 ~11 1 x.+.o 10 

!1:\.:;oo 
::.+.!1!111 

1 q n iq m· <1 l'i~agua .. ... . .... . .... .. ... .... ..... .. .. . ... .. . ... :201 170 1~ 11 1 

lb nwl a L:tguna~ ........ ...... ... ... ...... . :.. .... . ..... . ... !1:1 liXO 

l(;rllntl dl' San .\ntonin ....... .. ... .. .......... . ....... . ... . IX li'>O 

Total. .. . ................ . ...... .... ..... 31:\ lii)O l\:111 

;\dl'lllll ~ hai x:-: ntntnk~ i dt·.~\'Ín~ de ~t·n·i e io c·nn un lnrg·<> a prnxint:td" dt• :! 1 () 1\: m. 
c-nyn dt•htlk ptwde n·r~v l'll vi e un .Ir" adj unto. lo qut• da <·nlltO lonjit ud total .¡,. la 

lín<·a 

Línv:l priti(·Ípal. ...... ... ....... ......... .. . .. . ... ...... .. . 

l :an tak~ i dt·~\'Í<>~ dt• ~t· r,·itio... ..... . .. . .. ..... . .. ... ... :!10 

T <)t:tl ........ .. . ...... . ........ ... ....... .. 

- . . ... . . -~ -- -~ . 

j Kilon~t·trak dl' :-:dt· 1 .. · ,1 • 1 · t 
1 

l.<>ll]ll!ld apn•XIIII:Ida 
cpw¡lll' a pun 11 t L' . · d··l l':tlll:tl 

1 ('111)>;(1111<' 1 

• 1 
: 

1\:nr 
1\:tll 

l. :!lil J 0.210 
:lJ >711 1 J.! 1:!0 
! IJ >-+0 0_-lX() 

:!:! . :).+11 (l. !J:!Il 

ll\';;Yío dv :<l'~llridw l tn tnil ln l. .... .. . ... .. ... ... i 
l: int·,·rna<l:t vn lltilla !· ... ; ....... ... .... ... ¡ 
Ho~pH·to·l qu tqllv. ntdla 1) .. .. ... .. ... . ..... ; 

, vn ntilla 1.+. l<¡IIÍ<¡llt'. .. .. ... · . .. ... ; 
:)!l.li!l() 1 +.liiJO 
.+:IJ>:.\0 ;,,:-::;o 
.+:L->:\IJ 0.1111 
,-,:? .i'>!l() o.:-:xo 

~ ¡· l:a n~;tl a ntü·in:t l ' r<~\ idt·IH·ia . ... . ..... ¡ 
-;;;~ Runa! :r olii'Íll<l Cún d<) f' .. .. .... ¡ 
~~ l)e:"'\ Íq cd ngua. . . . . .. .. . ...... ... . 

': . t:ntnal ;t nlicina l'iritH•o;.; . ...... . .. . .. .. 
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NO)IBRE DE LOS R.A.liiAI.ES O DESVÍOS 

KilOm E"t.mjt> de~r\c · .. . 
I ·e 1 t 1 : L OnJ ltud apl"Oxun ada 

•1m [UE" a pun -O l el 1 1 1 t P ran"'a enopal me 

---- • •• 1 ---·-- -

Ramal a oficina f:->ebastopol .. . .................. ... . 
Deo; d o de lastre en m illa :~:L ......... . ....... .. .. . 

" t'n milla 40 ... ..... .... .. .. . .......... .... . . . . 
Hamnl a ofleina Sam ... .... . . . ... . . ... . ..... . . .. ... . 

>> » Uánn en Bajo . . ... ... ..... .... . . . . 
» Buen Ret it·o .. ..... ..... .......... . 

)) » Cala-Cala . .. ... ... .. . .............. . 
>> La. J>aJ ma (nueva) .... ........... . 

» » La l'alma (vieja) . . ......... ... . . .. 
De:o<vío en milla 4K~- ............... ... .. . ... ......... ,, 
Ramal a oficina Pe~a Chica ................ .. .... .. 

, » I~er.1·nw; ....... ..... ... .. .......... ! 
» ,, San J oc;e .. .. .... .. .... . .. .. ........ · 
» » Sa11 J)(,Uatu ........ . .. ... .. . .. ... .. 
» >> :\lapot ho .................. ...... . .. 
, ,, Ramirez (pulpería) ............. .. 
" » .Hamirez .... ... ...... ...... .. . .. ... . 
, >> Santa R osa de Ruara . ........ .. 
» » t1an Jorjc . ...... ..... ............. .. 
» » Tres l\·lal'Ías .... ... .... ......... .. . 
>> >> T rán:;ito ....... ...... ... ... ... ..... . 

Desvío a ripios de ofieinn Josefina ...... . ........ . 
R anial a oficina R osario de Negreir-os .... ..... .. . 

» >> Libert.ad ......... .... ... .. . .. . ..... . 

>> 

» Aguada ...... .... ... . . ............. . 
>> La l'a t.ria ... .. . .... ... .. .. . .. .. .... . 

)) >> Anjela .... .. ........... . ... .. ... .. .. 
» Santa Ca talina .............. ... . .. 

» · » Ca mitin ....... ..... .. ... ........... . 
>> >> Banta Rita . .................... .. .. 

Desvío n ripios dE> oficina A.ragon ...... . ....... . 
Hnmnl a oficina- H ervatska .. .. .. .. ... ... . ........ . 

>> San Patt'icio .. ..... . .. ........... .. 
>> Sacramento ... ...... .. . .......... .. 
>> Enri<¡ueta .. .. .. ....... . ..... ... . .. . 

Desvío a r ipio:; oficina San Antonio de Zapiga 
Ramn l a o ficina Jazpampa ........ ............... .. 
Triángulo en mi lla 20, P isag ua .. .... ......... .. . . 
Ramal a olicina Trinidad ...... .. ...... . .. .. .. ..... . 
Desvío :C'n milla U , Pisng ua ...................... .. 
Desvío E'H l'ifmgun viej o .. ........ .. . .. ....... . . ... . 
Desdo en milla 1, Pisngua ...... . .. ....... .. .... . .. 

J:amal a L agunas ! 
Ramal a ofieiua P aposo ......... .. .. . ...... ........ · 

>> ,, Cholita .... ... ............... . ...... 1 

Km 

47,310 
4~1. ~)20 

64,200 
70,100 
71 ,870 
70,H20 
14,170 
76,0-1:0 
76,360 
77 ,650 
77,8!)0 
l-'0.550 
¡.:1 ,5\10 
XX,050 
Hl ,:¿f>() 
94,150 
95.240 

102,100 
101-\,030 
10!) ,~20 

11 H,140 
120,31 () 
l23 ,o:w 
131 ,üHO 
1 3-l.,HHO 
1 37 , ~40 
138,220 
141.01 o 
141 ,:~80 
14ü,7-I-O 
150,900 
lf>U,\160 
147,800 
14!1,730 
150,7:30 
156,~00 
162,410 
1 G8,370 
173,740 
17!!,370 
1!14,670 
H)!J,C>GO 

-l-!l,71 u 
ü0,030 

1 

1 
i 

Km 

1,5!10 
0,030 
0,190 
8, 7 ~)0 
O,ü90 
1,1 !.10 
1,1 t\0 
1. ,740 
1 ,Of.JO 
O,GOO 
3,220 
0,470 
0,810 
1,2-10 
0 ,7-10 
1 ,3..:1-0 
1,060 
1,340 
1 ,630 
l ,H50 
0,!)80 
0 ,180 
Ó,()í (J 

0,2HO 
4,500 
(),570 
2,720 
1 ,6!10 
1. ,140 
5,340 
0,160 
2,!l8C 
O,\:J20 
1 ,610 
0,900 
0 ,1 !JO 
0,720 
0,440 
7,5GO 
0,440 
0 ,400 
0,7:W 

4,4:~0 
1,840 
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Kilon•etr¡¡j e dc·K•k .. . 
J · 1 t 1 Lon¡1tn<l HJH'oX!lllatht 

XO~IBRE DE LOS RAJIIALES O DESVÍOS 

Ramal a olicina ~an Enriqm• ...... .. . . .' ........ . .. ,. 
» » Peruana .......... .. ..... .. ...... .. . 
» » onn Pedro ...................... .. . 

}Innsa ........................... .. . i 
Palmira .............. ... .. ......... . · 
Arjent-ina ........... ... . ... ...... . .. . 

Desvío en Alto de San Pablo ........... .. .. ..... • 
Ha mal a oficina San Pablo .................. .. .. .. . 

'l'arapaeá ... .... .. . ..... ... . .. .... .. . 
Iquique .... ... .... . .. ... ..... . ... .. . 
~anta E lena ... ..... ....... .. .. . . .. 
Virjinia .. ... .. ... .. .. .. .. . . .. . ... . . . ! 

» Diana .......... ... ... . ...... .... . ... · 
Desvío en milla. 54, :\fosquitos ..... .. 00 . .. . 00 ..... . 

Ramal a Salinas Radich . ... oOooOO oooO OO 00 00 00 00 oo·· 

Ramal a oficina .A.nnení. ........ 00 .............. .. . 

>> Pan de Azúcar ...... 0000 •• oo. oo .. ; 

Alianza ... .... . ........... . .. . ... .. . i 
Slavonin. .......... .............. .... ' 
Buena \'entura ............ ..... .. 
La Granja ...... ......... 00 .. .... .. 

LagunaH N otte. . . .... .......... .. 
Lagunas Cen tral.. .. . ... ... . 00 ••• 

Lagunas Sur ..... .... . 00 . ...... .. j 

Lagunas Snlinas ........ . , ... . .. . ! 
! 

llamal de San Antonio 

qutquc a pun o ( t> <lel nlllu\.1 
~mpalmc 

Km 

57,11'0 
57.1 tíO 
58,550 
;)~1 , 770 

61.1'>20 
()2.360 
Hli.700 
(i7 .f>l o 
72.-±llO 
72,li40 
í4.8i.l0 
77 ,770 
~3,ü70 
~f.l ,-±20 
Xl i,lHO 

1()0,160 
10H,3-±0 
117,k00 
124,HOO 
124.iJi'¡() 
1 2~1,000 
14:3,230 
14ü,050 
l45.050 
14li,li70 

.Knl 

1,:350 
0.!1;30 
2,410 
(1,71() 

] ,:);)() 

:3. UJO 
1,o:;o 
2.:mo 
O.(iHO 
o,..¡.xo 

10,000 
1,1XO 
üJHO 
(),(j;3() 

0.0~0 

!,o JO 
11 ,l:W 

4,1 !lO 
0,720 
2.24-0 

12,:'1!10 
f>,O..J.O 
2,410 
4 ,100 
0 .150 

Ramal a oficina Cata!UJ1a ........ 00 .. 00 . . .. 00 . 00 00 00 (}(), 770 ..J.,X..J.O 
Desvío al agua 0000 0 0000 oo • . .. oo .... . oo · oo oo ... OO.. ... (i7 ,110 0,2..J.O 
Ramal a oficina :::ianta Clara ....... . 00 . 00 ........ ... ()7 ,XiJO 2 ,üH(J 

» Sant.aAnn ..... oo .. oo · . .. oo . . ..... . , m1,100 1,140 
» La Perla .... 00 .... .. ... ... 00 .. .. .... 1 70,>:110 (1,\lBO 

B;;mel'Hlda .... . . 00 . .. . .. .. .. . 00 00 .. Í 7 U:l JO O,H[J() 
» SanAgustin . .... .. .. ...... .. . 00.. j :J, llO O,iiO 

San Lorenzo .... . .. . .. 0000.. .. .. .. . 7ü.Hr>O O,X40 
Gloria .. . 0000 •• 00 .. . oo 000000 ..... .. . . XO. UO . 10,070 

Desvío al agua ................ ...... .... .. .. . .. . .... 00

1 

l'o.Hr>O ! O.Oxo 

~:~~~:_''. ~:\ o~=~~~~~:ul ta T,u~~a~:~ ·- · :~.~ -~~ · · .· · · .··_· -"·.e: -
7

""'H 1 :~:3~~,-l~~c .. ~ · -·1.4(J(J . ·-.. ··· 

I;;UPEJ~STJ~IJ CT lJ IGA 

La vía se c:ompone <lE' rieles de acero <le Bl ,l5 Kg. por nwtro ((W lb por yarda), 

los c:uale~;; t-ienen !l , 72 m fle 1:\rgo. En lns fuertes grndient.es se emplea un rid mns re· 
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sistentc ton pc:;o <1e .J-1 , t"í Kg por metro (83 lli por yarda). Las l'disas para el rid 

liviano pc:::au H.iJ l Kg el par i 9 . ..¡.6 las para el riel pesado; (•1 peso de los dayo~ es de 
0,2ül-\ Kg cada uno. Los durmientes ~on de roble de 0,226 X 0,12i'l i 2,-!3 m de 

largo i Sl' t olot an 1 ::WO por kilóm etro, o sea a una dist-<mtia de 0,~3 m. Al lastre se le 
d1t un andw l'll la hase d0 ..¡.,21) 111. Como la vía ha ('Stmlo sometida a un tráfico pcr­
mmwn tC' nmi inknsu desde que fué c•ntregarla t\ la ospl otnejon en 1 Hí-l, tanto ésta 

como el materia l rorlante ;;e encuentran en·malas condiciones de coHSOlYacion, siewlo 
in<lispcnsahlo In nmovar·ion 1h· gmn parte de los rieles i dunllientcs, t-mbajo en r1uc 

estú nttuahn C'ntl' l' lnpcflada ht I·:111presa. 

MA'l'ERIAL RODANTF. 

Loro111oforas.-La línl'a c:ucntH eon í 3 locomotoras, rh• las t nalt•s súlo los ;i- presta 

un scrYit io l'f<•ttiYo; el rc:;to :-;(' l'llC'lll'nt ra , por lo .i<~ lll' l'ttl, en repara<:ion. E:;tas lotn­

m otom ;; pul'den dasilicar:<t' ton1o sigul': 

!'ara t renes de pasaj<•ro;; ... .. .. .. ...... . .. ..... ........................ (i 

l'arn trcn<'S de c·Hl"glt.... ... .. ... ... . ............ . . .... ... . . . .. . ......... t; ;~ 

l'am fH.'JTicio de estac-iones............... . . . . .. . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . ..¡. 

'l,otc:ll....... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 7;) 

En d euadro adjunto pnNle ' 'ersc d pe:o i el número rk loc-omotoras en sen·i<·io 

<le cada tipo. 

Kúlll t'r" :\únot•ro :-; ¡"· )l.t::Ho :u~: J :.J l·::-; 

l v <·un•ut ora:< :<l'l"l"i.-in .'""ton·sl l on¡Úl' >< 11 1o t or~s 

l't-~11 tota J, 1 
ele la::~ 

](>I'OII IOl llnl>< 1 
t' ll . 

Nl,l'\· it·io 

•h· la~ 1 ('11 - ---·-.-

-· . -----' - · --'---:-----'------+-------'--------

1\:g Kg- 1\:g 

1 2 2 5 ..¡.70 3 (ji)() l l"< 240 

'2 1 '2 10 H\lO ···· · · ··· ··· '2 1 í HO 

i~jH 4 '2 1 () ..J.30 ............ 20 H()O 
i 

!Jf:!H 1 .-) 6 1 O 2HO ... ...... .. . (il GHO . !Ioc:OnlOtoras dobles 

2-!/ Hl H ., 1 o >-! \10 3'2 li70 1 ;) :···· ·· ·· ¡ ..... . ...... 

32j :1í ti () L 2 -lOO ·· ··· ·· ····· 7..J. -100 » , ... ..... . 

3R¡..¡.J .J.' ;) i 
1 \) \)!-\() 3 WJO ~~ f¡j() 1 
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- . ·-:.~ ,... . ·-· i . Pr~o tutai 1 
~l'lt li Cro ~tímo;n• Nl··~n:no 11~: ¡.:.u·:,.:¡ PE~•> nE CAl>.\ EH: ! d e la,.: 

clf' la,.: o;n --·-. -· ··-·~---- - · -- - lucuuootura,.: . OH:H:HYAC lllN ES 

; • ; • 1 t'll 1 
lon,Jllntora~ ~ervi cin llloton·~ 1 h t) )-! 1(\:--: HH>tore~ 1 llog> l t.. .... ~-' ¡ ~ervh:i4, , 

-- ---- .. ----, -· --- l zg- Kg--!{;- -,-.. - ------
x 3 2 11 1 HO ;3 G30 -!0 H30 ( 4:.?/4!1 

üO/G1 12 1-1- 620 

62 1 4 í 2UO 

2 12 4(j(l 

ÜÜ/ (í{) 2 ;) 10 R90 

(i7 !70 ..¡. 3 10 ti !IO 

71 / 7::! 2 R 

73 1 (j 12 400 

í:t.¡7ü 2 (j IR HOO 
---·-·-- . :..7""":=.:.::.....:..=::---=---=:...-::: 

3 ()30 

3 ü30 

3 630 

!.) 070 

50 X20 1 

3G 300 i 
í -1- -1-00 lloconwtoras rloblc5 

i3(i 300 

i3:.? (j7() 

72 :)()() l ocomo t oras de 
eng rmHI-JC::; 

74-400 locomotora doble 

.113 400 Id.- [articuladas 

·-·- - •··· -

Goéhes de pasa,icros.- T'ara el trasport-e de pasajeros la línea cuenta c:on 2li coches 
de 1." clase, ::!1 de 2." i U especiale~; , o sm un total c1e Gil coehes eou capacidad apro­
x imada para 2 600 pasajeros. De este material , sólo los it está en !':ervieio acti\'o; el 
resto se encuentra en reparaciones. El 31 de Diciembre <le Hl07, habia en ;;crvicio 
los ;;iguientes coches: .. ------ --------T,; -- ---~~·=~-· ---~ ---- --

llESTG ~ACIO~ :X.o . . -~ l'e,.:o nnH·rto en ~ernc:1o 

! 2\feclia T otal 

( ele doi:i ejes .. .. . .. . . . . . . .. 
1 a ,.¡.,~e ) . ! . ~ ' " .. ... ) 

( de bogies .. .. .... . . .. .. . · 10 

~ 
de dos ejes .. ... .. . .. . .. . 

2.a clnse ... .. 
C!e bogies .. . .. . .. . .. . .. . 10 

Mistos, de bogies . ...... .......... . .. .... / 1 
1 

de dos ejes .. .. . .. . . .. . . . ¡ 
1 

de bogics .. ...... . ... . .. , _ ___ 5_ 

'l'ot:-~1 . .. .. . . . . . .. . .. ~4 

Especiales .. ~ 4 

44 

[>4 

l. a 1() 

2." 73 

1 f> 

440 

lOH 

k!JO 

(j() 

140 

10 340 Kg 

1-t. 270 )) 

10 !}()() ,, 

13 ~100 » 

11 a-t-o , 

12 OHO « 
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Carros di! ca1'ga.- Los carros destinados a l trasporte de sal itre, puetlen clasificarse 

en dos tipos: los de Jmttkra , <tUe tienen llll peso muerto de 6 360 Kg i cargan 13 noo 
Kg, con coeficiente <le utiliza<.:ion un poco mayor de 2, i los do fierro dobles con <.:oefi· 

cicnte. igual a :3, euyo peso muerto es d e 9 070 K g i eargan 27 200 K g. La línea 

cuenta con 1 004 CH ITOS de madera i G15 cmros dobles d e fierro . Ademas hai en ser· 

vicio 1:1 furgones para eq u ipajes, 37 rejas pa ra g-anado i B7 c-arros estanques. 'l'odo 

este nwterinl YH montado sobre bogiP.s. 

El equipo d o carga en sC'tTicio e l :31 de Dic iembre de 1!107, era el Riguien te: 

(',u·ga út il 

Kg Kg 

Furgones para l'l tui pajes ... 1 O Ot 10 \) 900 

Carros bodega:; ............... · 

Carros rejaR ........... ... ... . ! 
\) 260 

·:n 12 700 (i f>BO 

Carros cajon de mHdet·a ... ·l !lHJ 1 ;~ (j()() G H00 

Carro:> caj on d e fierro ..... .. 27 200 9 070 

CatTOR eRtanques ... . ..... . .. 12 700 \} 070 

Uarros t'sp ec-iales . ..... ...... . ..¡. 

T otal ............. .. 15~8 

==::,-;:-:-----::,..,..,.-:::-==========-.,...--=:-::-'777:==-::-=-::-:-=-o::-==-==--=-·--- ·--

La p mporcion de mate rial t'O<lante que resulta por ki lómeko de vín en csplota­

cion <':> : 

Lotomotorns ..................... .. . ... .. .... ... ... ... . .. ... ...... . ... . . 

Coches el<' pasajeros . . . . .. . .. .. . .. .. .................. .... ... . ........ . 

<'anos (h.' ('arga ........ ..... ... .... ..... . .. . .. ...... . ... .. . .... . . ..... . 

ESl'LO'r A(.;IOK 

0,.1-l-
0,10 
H,::!H 

Ent.re Iquiqnc i Pisag-na corre un t.rcn diario (le pasajeros de subida i ott·o de ha· 

jada , qnc hac·en en R homs el trayecto d e ·201 kilómetros q ue sepam estos puNtos, 

Jo <1ne c·otTcspotHlc a una Yelo<.:idnd media do 23 kilómetros por hora.. Entre Iq uiqne 

i Lag nnas d t rl'n hnc·e en 6 horas el rec-orrido dC' .I..J.B ki lómetros, o sea con velo<:iclad 

media de :2-l- kiJr',metms por hom. 

. ·~ 
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El sorYi<:io d e carga so hace con un promedio de <li (•z tn.' JWS d iarios de fntbi(ln i 
ot.J"os tantos <l e bajarla i ademas hai uno tlest.inados al h'uspr>l't(• <le la c·arga ¡;uelta . 

El toJH•laje habitual de estos tren es es de 130 tonohH'ln.s pat'í< los de subirla i de -!70 

tonelada~; pam los d e bnja(la. La Ye locidad m edia entre I r¡u iquo i Pozo Alnwntc 

(70.0 Km) es rle 1 7;! kil6met.l'os p or h ora para los r1c subirla i <k l.t! pnm lo;: rk 

bnjada; entro P ozo Aln wn tc i las oficinas la Yelocidad no d ebe exceder de l!Jt Km i 
entr e La N oria i ln.s uticinas so l i111ita a l G 1\:.m por hom. 

En el ctmrlro siguient(• :;e <letnlla d trMieo c¡ue kt ten ido la línea desdl' (•l aíio 

1 8R:~ hasta 1 !)07. 

1'.\ !-':\,IEHO~ 

--- ... .. .. ... __ ! 
J )e ~nhi<la Ve hajw la 

1HH:3.. ....... .... .. -! 31-i OHJ 5 :J74 O:W 

lHHL ........... .. 757 ü..J.f> 

l rl>lfl .... .. .. .. .... . 4ti-! 732 2:37:2 OBI:i 

lHH(i ....... .. . .. •. . 632 1 iíO 3 !l.t(J X]l 

l~H7.. .. . .. ... .. . .. 1 17H HH2 (i 126 1 !)H 

l HHH ... .... . . ... . . . l 50:3 77x H ..J.lt) >-iOO 

lHHH ... .. . ... ... . .. 1 7G-! n:n ! O OH 1 1.J.3 

1H!IO ... ..... . .... .. 1 H()i"\ 701 !1 1!1!1 ..J.í\) 11 Ook 1 X() 

l R!11 ... ......... .. . 

1 >:\!12 ... ... .. .. .. .. . 1 :nn 7H(i ij 7 37 t i\l(i 

l í-\!13 ... .......... .. 1 7:~ l 7ti-! X BOG 770 

1~!1-t .. . .. .. .... . .. . 1 HHO 0-Hl 

Hl!l5 ....... .. .... .. 

1 x% ............ .. . 1 liO 1 :! 1 O (i 777 7XO 

11"\!17.. ... .. ...... .. 1 -!7(i 713 Ü 77\l 1 7K 

l H!JH ... ... . . .. . .. . . 

l.H!Ill .. . .. . . . .. . ... . 1 !l:n 1.11 



LOS }'ERROCARRJLEK PARTlCUT,ARES DE CHILE 

x~os I'ASAH:ROS 

---- --------+---- ----

. 000 ....... ; ..... . . 

1 $1()] .............. . 

.l!IU:2 ... . .... .. ... . . 

HJ03 ...... .. ....... 
1 

1!!04 .. ..... ........ 1 

1!105 ............. . . 

1 !JOG ............... · 

1!107 ............... 1 

267 158 

3-W 205 

413 743 

-1-01 25() 

.J-213 107 

430 844 

- ~;e·· ~:1~:~,~-~--~>~ -IJ:t~::;,~--~ -- ·-,~-~:,~;--

2 005 073 
1 

7 6'7\.~ 84~--r-H·~;~ !l22 -

:2 :208 21>-1 G 720 434 H ~12>' (;52 

2 67-! 304 7 Gf>5 f>H3 10 H:2D ml7 

2 (;! 12 [);1() 7 154 4()7 H t~:~-G mn 
2 H71 213 7 206 !114 10 07H 127 

3 33() 418 7 !:14\1 68() 11 2HI) 104: 

3 4i.t> 2:)4 ~ 031 440 11464 6!)4 

i3 ()()3 840 G !13\J 272 10 GOi3 112 

--------·-- ·- · · ··-

El kilomet1·aje recorri(lo por los trenes desde el nüo 18!17, ha sido el siguiente: 

=====-=-~- -~============~r==========T==========~========== 

ITrene>< d(• ~):.::jeros ~-eneK •le <·ar¡;a Kilo nJ t>!nt.jt:> total 

··---·---- -¡-- -·. 
1>'!17 .. . . .... .. .. ... .... .... . ... ... .. . ... ' (i5ü 2H3 4 1124lil 4 76H 744 

18\JH ........... . .. . . .. ..... .. . ......... . 4742!1:2 4 ü20 218 ó 0!l+5 t0 

1 X~I\t ..... . ..... . .. . ... ........ . ..... . .. . 45:3 30.0 5 367 316 

1!100 ........... . .. . . 4!18 ;384 5 f> il!l 71 f> 

1!101 .. . .. ............ . 5\lí ~55 4 G24 249 5 :222 10-1-

1!102 ...... .. ...... . .... . .. ..... ... ·- · .. . 76f> 356 [> J47 7"¡J,7 [> \!03 142 

1!Hli3 .... .. .. . .. . . .... .. . : .... . . 772 674 .J. H4!1 i387 6 ü:Z2 001 

1 
1 !)0-1- . .............. ·- ... ......... .. .... 1 1 03f> 25>' 5 !IHX 414 7 023 ()í2 

.; 

1!100 .. . ..... .. ... .... .. .... .. .. ........ . 1 0\lü !.tí:lü 7 1GB 13:) X 264121 

1 UO!i .. .. . ..... . ..... .. ......... . ...... . 1 OHH 207 (j !111 483 K 000 6~)0 

1 OHl H13 6 270 48H 1!107.. ·· -·· · ..... . ... .. ..... .... . ··-···! 
·- . --· -- --· ··---- ·--·-··· ·- -.. - . -·· · . . . --- -· . . ~ ----~- ;3~~-~~1-

.. . - ··---·--- ··- ·--·-·-·- - ·· - ·-· - -· ... -- - ··--- - · -·- . . ·-··-· . 
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TARU'AS 

En el arte u! o 13, de los decretos de concesion del ferrocarri l, de 11 de Julio de 1868 
i 1 R de Mayo de 1869, se estipula que el máximum de la base con arreglo a la cual 
la Emp1·esa for-mará sus tarifas, que deberán ser sometidas a la aprobacion del Go­
bierno, será de 1 t centavos de flete por cada quintal de carga por milla, i de cinco 
centavos por pasajero de primera clase i tres por los de segunda. 

En los mismos decretos se establece que «los empleados civiles i militares que 
mm·chen en comision del servicio i las bali jas de correo i sus conductores, se traspor­
tarán grátis.» 

El Gobierno de Chile ha tenido mui ¡;oca intervencion en la fonnacion de las 
tarifas de la Compañía; sólo por dec1·eto número 228, de 5 de F ebrero de 1\)ÜH, le 
concedió la autorizacion para cobrar sus tarifas de pasajes con un 30,.9{ de re~argo. 

Las tarifas actualmente en vijencia, son las siguientes: 

Pasaje1'os.-
1.a clase ......................... .. $ 0,065 moneda corriente por Km 
2." (50;-C: de la t.n) ...... .. 0,0325 )} )) 

Equi11ajes.-Se ha establecido In tarifa de equipajes por bultos, sin indicacion 
de peso, i es de $ 0,0275 moneda con ientc por bult.o i por kilómetro, mas un recar­
go fijo de $ 0,20 por bulto en cualquier distancia. 

· Encom:iendas.- Se considera como tal todo bulto cuyas dimensiones no pasen 
de 0,25 X 0,25 X 0/>0 m, siendo la tarifacorrespondi(Últt• de$ 0,0135 por encomienda 
i por kilómetro, mas un recargo fijo de $ O,:W por bulto. · 

Car·,qa ;,•uclta.- Se apltca una tal'ifa convencional segun la ilaturaleza de la cnrga 
por t.rasportar. 

('m·r;a por cmTos compli?loR.-Pam!a carga de subida la tari fa es de ''/4o de pcni· 
que por quintal español (4H Kg) i por milla, hasta -lO millas, mas un l'Ccat·go de 10% 
lo que eol'l'esponde ·a una baso do $ 0,01032 de 1 H d por lOO Kg i por ki lómetro, 
hasta 64 kilómetros, quedando la tarifa, constante mas allá de esta distan(;ia. 

· · Para la carga de bajada, la tarifa es de %o de penique por quint~l español i por 
milla, hasta 40 millas, con recargo de 10 5',; , o sea$ 0,00844 por 100 Kg _ i por kiló­

. metro hasta Li4 ki lómetros; mas allá de esta distancia In tlu·i fa es constante. 
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FERROCARRIL DE CHALLACOLLO A CERRO GORDO 

Es un fenocarril de tráfico loen], destinado esclusiyamente al" servicio de la 
«Compañía Minem i Beneficiadora de Cerro (l-ordo», i pertenece actmdment<J a los se· 
flores Gildemeister i C.". 

ANTECEDEN'l'ES 

Por decreto de 2 ele Mayo de 1896, se autorizó a los sefiores Sotomayor, Carras­
co i C.", para construir un ferrocarril minero de t.rochn angosüt combinado con una 
Ünea de trasporte aéreo, entre el establecimiento de beneficio ele Cerro Gordo i las 
'minas de Challucollo. Los planos fueron aprobados por decreto de 22 de Agosto del 
mismo afio i se inauguró la línea en Febrero de 18D7. 

Posteriormente, ]JOr decreto de 30 de Setiembre de 189K, se autorir.ó a la Com­
pañia para prolongar su línea hasta la. estacion de La Granja, de los ferrocarriles 
salitreros de Tarapacá. 

'l'RAZADO 

Es un ferrocarril misto: la primera seccion que sale de la est.acion de La Granja 
pasa por el establecimiento de Cerro Gordo i llega hasta la esta.cion del 'L'amarugal, 
situada al pié del cerro de Challacollo, es de adherencia, de O,i6:2 m de trocha, i tiene 
una lonjitud aproximada de 35 kilómetros; la segunda seccion, desde la estacion del 
Tamarugal hasta las minas de <;hallacollo, es aé1·ea i tiene una lonjitud de 3 350 me· 
tros, en cuyo trayecto salva una altura de 391 ,HO m. 

La gradiente máxima en la seccion de adherencia es de 1,2% i el radio mínimo 
de curvas es de GO metros. Entre el-establecinliento de Cerro Gordo i la estacion del 
Tamarugal, la línea cruza la pampa del mismo nombre con una recta que tiene 
20,600 kilómetrps de largo . 

SUPERS'l'RUCTURA 

El peso del riel es de 10 kilógramos por metro, con durmientes a 0,60 m de dis­
tancia. En la seccion aérea, el cable va sostenido por medio de pilas metálicas de H 
ínetros de altura, colocadas a una distancia meilia de 50 metros i máxima de 105 

metros. 
i\IA'l'EftiAL ltODANTE 

Como esta línea se encuentra abandonada desde !mee algun tiempo, sus propie­
tarios han enajenaflo la mayor parte del material rodante; l10i dia solo cuenta con 25 
rarros de carga. 
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FERROCARRIL DE PATILLOS A LAGU.NAS 

AN'l'RCEDRN'l'RS 

La construcciou de este ferrocarril, que estaba destinado a unir el can ton salitre' 
ro de Ln.gunas .con la caleta de Patillos, fué iniciada el año 1872 .por la : Compañía 
Esperanztt de Lagunas, mediante w1 contrato celebrado con Montero Hnos., quie· 
nos goza):¡an en esa fecha del privilejio pam la constmccion de ferrocarri les en la pro· 
vincia de Tarapacá, en virtud del decreto del Gobierno del Perú de 26 de Octubre 
fie 1B7l . 

Segun las bases. de este contrato, celebrado en Febrero de 1872, la· Compaüía 
Esperanza se comprometía a construir el ferrocarril por. cuenta. de · Montero. Hnos. 
i a eutr13garlo termit~ado i en estado de esplotacion en el plazo de un año, debiendo 
verificar éstos el pago total de su costo con intereses, por mensualidades contadas des~ 
de un mes despues de efectuada la entrega. La Compañía se obligaba ademas a su· 
ministrnr al ferrocarril uua cantidad determinada de carga, cuyo flete debía pagar con 
arreglo a una tarifa especial que se estipulaba en el mismo contrato. 

La constmccion de la línea se llevó a cabo en una estension aproximada de 93 
kilómetros, faltándole sólo unos 20 kilómetros para llegar a su término, que debia ser 
la oficina Espet·anza de Lagunas. Ademas la Compañía construyó en Patillos edi­
licios, muelles i maestranzas i dotó a la línea con locomotoras i material rodante. 

En vertud de una lei promulgada el año 1875 por el Gobierno del Perú, este 
quedó autorizado para adquirir terrenos i establecimientos salitrales en Tarapacá. 
La Compañía Espemnza se acój ió a los beneficios de esta le~ i, segun contrato cele· 
brado en Lima el 10 de Agosto de "1 876, vendió al Gobiemo del Perú todas sus pro· 
piedades, entre las cuales estaba incluido el ferrocarril. 

Montero Hnos. se opusieron a la venta del ferrocarril, fundados en el contrato 
que tenían con la Uompaüía Esperanza; pero el Gobierno· del P <::rú llevó a efecto 
\a compra, estableciéndose en la escritura respectiva que el comprador se subrogaba 
en todos los derechos i obligaciones de la Compat1ía para con Montero Hnos. 

Hecha la transferencia, el Gobierno del Perú se recibió del fenocarril i de los 
demas bienes de la Compm1ía i pagó a ésta la suma de 900 000 soles en certifiCados, 
de los cuales 560 000 correspondían al valor comercial asignado por los tasadores al 
ferrocarril. 

Despues de la guena del Pacífico i en virtud del tratado de Ancon, pasaron esas 
propiedades al Gobierno de Chile, quien pagó a los tenedores de los bienes ele la Com· 
pafiÍa Esperanza ·el valor total de los certificauos emitirlos por el Perú, quedando, 
por lo tanto, como único i esclusivo dueíío del ferrocarril de Patillos a Lagunas i de 
las propiedades a que esos certificados correspondían. 

En una. ejecucion Reguida en el ju:t.gado de Tquique en el nño 1 R!)~ por non ER· 
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téban Montet•o contra Montero Hnos., por la suma de .t 7!) 273, se trabó embargo so· 
bre el ferrocarril de que siempre se consideraban dueños :Montero Hnos. , apesar de 
haberlo adquirido el (iobierno del Perú i de haber pasado al dominio de Chile i, 
apesar do haberlo transferido despues de eso, don Manuel J. Montero, a un sindicato 
ingles. El representante de dicho sindicato se presentó deduciendo terceda de domi· 
nio sobre ei ferrocarril embargado, la que fué desechada por sentencias de primera i 
segunda instnncia. 

Estando ya para ser rematado el ferrocarril, en Mayo de ll-:1\)5, se interpusieron 
dos nuevas tercerías de dominio: una por el representante de dou .Junn P. No!"t.h i 
de don Ricardo Lockett, con títulos que derivaban de la. nogociacion hecha por don 
.Manuel J. Montero, i la otra por el promotot· fiscal en representacion del Fisco. Los 
fallos rle primera i segunda instancia que reca.,·eron sobre est.as nuevas tercerías, 
fueron favorables a los intereses del Fisco. 

Actualmente este juicio est.:í pendiente ele la resolucion dr la Corte (le Casacion, 
ante la cual una (l<' las pa.rt.(>.S ha de<lu<:iclo recurso de casacion en el fondo. 








