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FERROCARRIL DE IQUIQUE A PISAGUA

La importante red de ferrocarriles que pone en comunicacion las salitreras de
Tarapacd con los puertos de Iquique 1 Pisagua, pertenece a una sociedad anénima
inglesa, «The Nitrate Railways Company Limited», con su directorio en Léndres. La
administracion jeneral del ferrocarril estd en Iquique, a cargo actualmente del sefior
J. Mayne Nicholls.

ANTECEDENTES

El 1. de Noviembre de 1860, una sociedad formada por los sefiores José Marfa
Costa 1 Federico Pezet, obtenia del Gobierno del Perd una concesion para construir
un ferrocarril desde el puerto de Iquique hasta las salitreras de La Noria i demas que
estuvieren comprendidas en un radio de tres leguas, con privilejio esclusivo por el
término de 25 atios i la propiedad del ferrocarril, sin privilejio, por 74 afios mas.
Como esta sociedad no pudo reunir los capitales necesarios para llevar a cabo la obra,
¢l Gobierno del Pert obtuvo del Congreso, por lei de 28 de Noviembre de 1862, la
autorizacion para garantizar a los empresarios del ferrocarril un interes de 6% sobre
un capital de 1 700 000 pesos. Aun asi, estos no pudieron reunir los capitales nece-
sarios para llevar a cabo la obra i, vencido el plazo dentro del cual debieron haberla
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ejecutado, el Gobierno del Perwt declard, por decreto de 27 de Mayo de 1864, (ue la
concesion hecha a los sefores Costa i Pezet habia caducado i, al mismo tiempo, otor-
gaba el mismo privilejio a los sefiores Jos¢ Pickering i Manuel Avelino Orihuels,
quienes obtuvieron despues, por lei de 22 de Octubre de 1864, una garantia de 7%
de interes sobre un capital de 8 2 100 000,

Apesar de ser mayores las ventajas ofrecidas por el Gobierno en esta ocasion,
Pickering i Orihuela corrieron la misma suerte ue los concesionarvios anteriores;
por falta de capitales no pudieron cumplir con las estipulaciones del plazo fijado en
el contrato, i el Gobierno, por decreto de 10 de Junio de 1868, se vié nuevamente en
el easo de declavar eaducada la coneesion i, de acuerde con lo estipulado en la lei de
# de Noviembre de 1564, que autorizaba al Ejecutivo para contratar la construccion
de los caminos de hierro que creyera de utilidad, pudiendo garantizar a los empresa-
riog un interes que no excediera del 77% anual sobre el capital indispensable par
llevar a eabo la obra, solicité nuevas propuestas para la construceion del ferrocarril

De las dos propuestas (ue se presentaron, el Gobierno del Peru aceptd, por de-
creto de 11 de Julio de 1868, la de los sefiores Ramon Montero i Hermanos, otorgin-
doles privilejio esclusivo por 25 aiios para construir un ferrocarril entre el puerto de
Iquique i Jas salitreras de La Noria 1 el derecho de conservar la propiedad de la linea,
sin privilejio, por 40 afios mas, cumplidos los cuales esta debia pasar al dominio del
Estado. Ademas, se acordaba a los concesionarios una garantia de 7 2% sobre un capi-
tal de 2 000 000 de soles por el término del privilejio, i el derecho de preferencia,
durante este plazo, para constrair cualquiera otra linea férrea en la provincia de Ta-
rapaci, bajo las mismas condiciones en «ue propusieren otros empresarios.

La concesion para construir un ferrocarril entre el puerto de Pisugua i el canton
de Zapiga i Sal de Obispo, tuvo una suerte andloga a la anterior. Pickering i Ori
huela, concesionarivs del ferrocarril de Iquigue a T.a Noria, obtuvicron tambien del
Gobierno peruano, por deereto de 21 de Diciembre de 1864, la concesion de este pri-
vilejio, sin garantia del Estado. Pero como estos empresarios no consiguieren los ca-
pitales necesarios para la construccion de la linea de Iquique a La Noria que gozaba
de la garantia fiscal, tampoeo pudieron obtenerlo para la construccion de unu linea
que no tenia esta garantia.

Perdido el derecho de Pickering i Orihmela por el decreto que declard la cadu-
cidad del contrato, 1 traspasada a Montero Hermanos la concesion del ferrocarril de
Tquique a La Noria, estos obtuvieron por decreto de 18 de Mayo de 1864, que se les
concediese el privilejio para construir el ferrocarril de Pisagua a Zapiga, Sal de
Obispo i demas salitreras del norte de la provineia de Tarapacd. hasta Pampa Negra
i Negreiros en el sur, con privilejio esclusivo por el término de 25 afios 1 el derecho
de conservar la propiedad de la linea, sin privilejio, por 60 anos mas, debiendo pasar
al fin (e este tiempo, sin gravimen, al dominio del Estado.

‘n virtud del derecho de preferencia gue les acordaba la concesion de 11 de
Julio de 1865, Montero Hermanos solicitaron gue se les permitiese construir ramales
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para poner en comunicacion el distrito de La Noria con las demas salitreras de Tara
pacd i para prolongar la [inea principal hasta la frontera de Bolivia. El Gobierno del
Peru accedié a esta solicitud por decreto de 26 de Octubre de 1871, concediendo a
Montero Hermanos privilejio esclusivo por el término de 25 afios, para construir
estas ramificaciones, con derecho a conservar la propiedad de estas lineas por 74 afios
mas, debiendo pasar despues a propiedad del Estado, sin gravimen para éste.

In todas estas concesiones se estipulaba el permiso para que los concesionarios
pudieran traspasar sus dercchos dando cuenta al Supremo Gobierno.

[in uso de esta facultad, i para poder proseguir la eonstruccion de Jos ferrocarri-
les salitreros, la sociedad Montero Hermanos levanté en Londres, en 28 de Junio de
1872, un empréstito por la suma de £ 1 000 000 en bonos del 7% al portador, que
debian amortizarse por anualidades de £ 100 000, con la garantia de primera hipoteca
de los ferrocarriles salitreros. _

Siendo insuficientc esta suma, los concesionarios contrataron en Octubre de
1873, un nuevo empréstito por £ 450 000, garantido con una segunda hipoteea de los
ferrocarriles. Para poder realizar este nuevo empréstito tuvieron que trasferir sus
derechos a una sociedad andnima, a fin de dar a los acreedores injerencia en la direc-
cion de la Empresa. Esta sociedad se constituy6 en Londres el 24 de Enero de 1874,
bajo la ruzon social de «Compafiia Nacional de los Ferrocarriles Salitreros del Peris.
En virtud de dichos contratos, Montero Hermanos cedieron a esta Compailia las tres
concesiones, escluyendo espresamente la prolongacion de la linea a Bolivia,

A principios de 1874, la Compania Nacional se hizo cargo de los ferrocarriles;
pero como surjieran algunas cuestiones con los acreedores del primer empréstito,
estos tomaron posesion de la linea el 20 de Abril de 1875.

El 22 de Julio de 1878 se firm6 un conirato de transaccion, en el cual se ratifico
la cesion de las concesiones, se elevé a £ 850 000 el empréstito de £ 450 000 contra-
tado en 1873 i la Compafia Nacional se obligé a pagar tanto esa deuda como la de
£ 1000 000 contraida en 1872. Tn virtud de esta transaccion, los ferrocarriles fueron
devueltos a esta Compania el 21 de Febrero de 1879,

In esa época sobrevino la guerra del Pacifico, que produjo una paralizacion casi
completa en la esportacion del salitre, Ocupado el territorio de Tarapacd por el ejér-
cito chileno, en Noviembre de 1879, ¢l ferrocarril de Pisagua quedé de hecho mili-
tamnente administracdo, i desde el 11 de Marzo de 18R0, esa linea i la de Tquique,
quedaron bajo la administracion del Delegado del Gobierno de Chile, don Aurelio
Lastarria. In esa condicion permanecieron hasta el 22 de Julio de 1881, fecha en
que fueron devueltos a la Compaiifa, por érden del Gobierno de Chile.

En los dos anos de guerra activa de que fué teatro la provincia de Tarapacd,
durante los cuales los ferrocarriles estuvieron sucesivamente a discrecion de los Go-
biernos del Perd i de Chile, las entradas disminuyeron considerablemente, i la Com-
patifa Nacional no pudo hacer sino parcialmente el servicio preferente de los bonos
de primera hipoteea 1 dejé completamente desatendido el servicio de los bonos de
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segunda hipoteca, cuvos infereses insolutos ascendian el 1.2 de Junio de 18582, ala
suma de £ 267 750, Por lo demas, la paralizacion del trifico producida por el blogueo
de los puertos i los destrozos operados por los actos de la guerra, irrogaron a la Conr
pania injentes pérdidas i le ocasionaron gastos que la obligaron a contraer nuevas
deudas.

A fin de salvar estas difieultades financieras, el 23 de Agosto de 1882 se recons-
tituyo en Londres la Compariia Nacional, en sociedad andnima inglesa, bajo la razon
socinl de «The Nitrate Raitways Company Limiteds, que tomé a su eargo los ferro-
carriles i emitio un nuevo empréstito por £ 1 100000, destinado & amortizar total-
mente fos bonos del pritner empréstito 1 a pagar los intereses nsolutos de los de
segunda hipoteca. Por lo tanto, los ferrocarriles quedaban reconociendo £ 1 100 006
al 67 anual, garantidos con primera hipoteca, 1 & 850 000 al 72 anual, garantidos
con segunda hipoteea, o sea un total de £ 1450 000.

Como Montero Hnos. o sus sucesores, no habian practicado ningun estudio for-
wal para llevar a cabo la construccion del ferrocarril a Bolivia, a gue se referia la
concesion hecha por decreto de 26 de Octubre de 1871, algonos particulares que se
consideraban perjudicados en sus intereses por el mantenimiento de este estado de
cosug, que embarazaba el desarrollo de la industria salitrera, se presentaron al Go-
bierno en 18481 pidiendo autorizacion para construir diversas lineas férreas en el te-
rritorio de Tarapacd. ‘

EL 15 de Mayo de 1833 el Gobierno nombré una comision para que, iimponiéu-
dose de los antecedentes i despues de oira los interesados, informara acerea de la
resolucion que convenia adoptar al respecto. Los miembros de esta comision emitie-
ron diversos informes por separado, pero estando, en jeneral, de acuerdo en la cadu-
cidad de privilejio concedido en 1871, por falta de cumplimiento de las obligaciones
impuestas a los concesionarios. Pero, a fin de no alterar el statu quo, en vista de haberse
tirmado en Noviembre de ese mismo afio un tratudo de paz con el Perd. que debia
ser ratificado en Marzo de 1884, segun el cual el territorio de Tarapacd (uedaria defi-
nitivanente sometido a los poderes constitucionales de la Republica de Chile, el (o-
bierno, por decreto de ® de Iinero de 1884, no di6 lugar a las solicitudes anteriores.

Las cosas siguieron en este estado hasta ¢l 29 de Enero de 1886 en que el
Gobierno, «oido el voto consultivo del Consejo de Estado», decretd la caducidad del
permiso i privilejio concedido & Montero Hnos. por el mencionado decreto de 26 de
Octubre de 1871,

La Compaiiia recurrié enténcees a la via judicial en defensa de la subsistencia de
sus privilejios. La sentencia de primera instancia declard que no correspondia a log
Tribunales de Justicia resolver sobre la caducidad, pero Ja Corte Suprema revoed esa
sentencia i resolvio que el Pisco debia contestar ln demanda. Con este motivo, se pro-
movid una contienda de competencia entre cf Presidente de Ja Republica i Ia Corte
Suprema que fué fallada por el Consejo de Estado, en virtud de sus atribuciones
constitucionales, declarando, el 13 de Setiembre de 1889, que no correspondia a la
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justicia ordinaria el conocimiento de la demanda interpuesta por la Compaiifa de los
Ferrocarriles Salitreros de Tarapaca.

En vista de esta resolucion, el Gobierno pidié las siguicentes propuestas piblicas:

1.* El 4 de Diciembre de 1889, para la cpnstruc-cion de un ferrocarril . de trocha
angosta entre cntre las salitreras de Agua Santa 1 el puerto de Caleta Buena;

20 El 1.2 de Abril de 1890, para la construccion de un ferrocarril desde la sali-
trera Carolina hasta la Caleta de Junin, i

3.0 B1 12 de Abril de 1890, para la construceion «19 un ferrocarril entre la oficina
Sun Pablo i las salitreras Buena Aventura i Lagunas.

Al pedir estas propuestas, el Gobierno tomd en cuenta el derecho de preferencia
acordado a Montero Hermanos en sus coneesiones anteriores, pero la Compania sdlo
asumio la construceion del ferrocarril a Lagunas, cuyn propuesta fué aceptada por
decreto de 6 de Mayo de 1890.

TRAZADO

El puerto de Iquique, punto de arranque de la linea princ-ipﬁl i capital de la
provincia de Tarapacd, se encuentra situado a los 20°13'4” de latitud sur 1 70°10°16”
de lonjitud oeste de Greenwich.

De Iquique, la linca sale con rumbo al norte para faldear los cerros que se le-
vantan al oriente del puerto, pero luego vuelve bruscamente al sur hasta el Alto del
Molle (K 16,3), continua en direccion al este hasta Las Carpas (Km 31) en donde se
inclina un poco al sur para legar a Ja estacion Central (Km 46,7). Desde aqui la
linea se dirije primero al noreste hasta Pozo Almonte (Km 70,5}, toma en seguida
directamente al norte hasta Huara (Km 103) inclindndose un poco al oeste para llegar
a Jazpapa (Km 162), en donde vuelve bruscumente al oeste hasta el Alto del Hos-
picio (Km 190,8) para bajar al puerto de Pisagua, desarrollindose en zig-zag hdeia el
norte de la poblacion por los cerros ¢ue la respaldean.

A unos tres kilometros al oriente de la estacion Central arranca un ramal con
direccion jeneral al sureste hasta Pintados (K 97,5), en donde se inelina al suroeste
i despues al sur para terminar en Ja estacion Lagunas (Km 142.4).

Entre Iquique 1 Santa Rosa (Km 28,4) el trazado se desarrolla con gradiente me-
dia de 3,17 i sigue despues con 1% hasta la estacion Montevideo (Km 58,8), punto
en donde la linea aleanza su mayor elevacion a 1161 metros sobre el mar. Desde
acqui empieza a bajar con pendiente media de 1,15 % hasta Pozo Almonte {Km 70,5)
isigue por Jas pampas salitreras, mag o ménos en horizontal, hasta la estacion Nivel
(Km 170), para bajar a Pisagua (Km 201,2) con pendiente media de 33 %’

La trocha de la linea es de 1,435 m (¥'84"); la gradiente mixima aleanza a
4745 1 el radio minimo de curvas es de 91 44 metros (300°).

En el cuadro siguiente puede verse el detalie de las estaciones 1 paraderos del
ferrocarril, con indicacion de sus alturas 1 distancias aproximadas.
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ESTACIONES I PARADEROS

ALTURAS SOBRE

DISTANCIAS APROXIMADAS,

A Entre estaciones Des"d-e Iquique
m Km Km
Linea Iquique-Pisagua -
Iquique.......oveviiiiic . T80 | e | e
Alto del Molle. ...........vovvrrrrercsrnsd] 481,40 16,270 16,270
Santa ROS&.. .......ovveeeesieeinn. .l 875,60 12,090 28,360
Tins CAPPAS. s v s 934,10 2.670 31,080
Huemul ............... Y I, . 960,10 - 8,430 39,460
COntral ovvveveereterteeeeseeeees e L es250 | 7210 16,670
Montevid i oo 1 161,40 12,130 HR,800
Poso AMODLS.... 1or-/s oo 1027,70 11,690 | 70490
San Donato............ ] 102380 18,700 89,190
Huara.... ..... . — S 1 115,60 13,810 108,000
PRSI .. oo oo 1147,00 9,930 112,930
NOGIEITOS. .. vv.vvverreeiereeeies e | 1142,10 10310 | 123240
Aguada ....... e 1134,00 - 12,510 135,750
Santa Catalina................. e s 1 097,20 4,950 140,700
17310 1 119,20 6,150 146,850
ZAPIZBan e ittt et e 1118,00 4,430 151,280
JaZpEmps covammmnsnasiusae o 1125,30 10,840 162,120
527 R RONE ST SR SO 1 101,20 'é,osb 170 150
San Roberto ...oooovnee v eaieiaeannns 985,10 5,760 175,900
Cuesta Arenal.... .. R g i 650,70 9,010 184,910
HOSPI0I0:w05: swvsumsireiisssmi s s 337,10 5,890, 199,80()
PiSAgUa ..o vovoeeee, . 1,80 10370 | 201170
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DISTAXCIAS APROXIMADAS
ESTACIONES T PARADEROS | ALTURAS SOBRE ...

|  EL MAR | i
| Fintre estaciones Desde Iguigue
Ramal a Lagunas i m | Km Km

Caritral oo msarsnipe e : GB280 | e 46,670
Yoo N8 oommenssepammprmmasg sy s ms 1 016,20 7,480 54,150
San ANEOII0 v e s 1 026,60 7,810 61,960
Gl e ! 986,00 13,160 75,120
Pintados........... USRS 976,60 | 22360 97 480
Pty Q5 APRCET v nnssvmmnmmsremmwemesd|  teessei 10,800 108,280
AR o g 204 . 047,90 9,520 117,800 |
Bugiii: Ventirf wocesmas s v s 048,20 6,000 123,800
L1313 T 3 1 (O RO PR 850,70 18,620 142 420

El cuadro siguiente contiene una nomina de las oficinas salitreras que sirve el
ferrocarril, con indicacion de sus distancias aproximadas al respectivo puerto de

embarque:
] DISTANCIAS APROXIMADAS
NOMBRE DE LAS OFICINAS e et
; A Iguique l A Pisagua
Aguada.... ..o e CKm 70,790
1 ey e Ny N R Km 121,990
F150 5[] - ST T SRR - 66,440
ATJOEI copveesssmins oot o o e Sh B i ] 65,500
AUTTOII e e e e 101,670 ¢
Biign Betio i soncmnemss soomms s et s s 72,110 |
Buena Ventura ... i, 126,790
CRlACANE v v s T T B il 1 75,350
COMITI .ot e i, 60,930
CEITHEN BRJO cns i 2 a2 i e it e 72,560
QAT o mmss s G 71,610
TR s v s Rt AL B e s 51,870
Condor. ......... 550 G T A B i 49,360
DA . o i i B i p e SR e i ‘ RK], 700
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NOMBRE DE LAS OFICINAS

OO s s 505 SRS
Esmeralda ..o e
CHOT N s snnmmins s s e ST e
D T 1Ty !
B LLE L ¢ (TR O
JHZPEULIE « .00 im mimmm e s s s s s st s st
KBTI omsmmmppuenemmspemoma s g e S,
B TR s st it e e R
Lo Paltaa nnevn)ss somveronmenss vammss vsasssaming
Lie Pahna(iefo).c. sosamsms senmessssmmsmmmssamsmsies
50 3T R e e e
It PRI v oo
Lagunas Central......ooooovviiiiiiniiiiiiieeee

i

» SIS ot e s
Labertad . oo
NEADECITHE oo e o e S e s M T
PP s s s s S A T |
Pan de Azdear... oo
o T
Pena Chica oo e e
P e o s S A e R
P TERTOII, st e s S B LA e st
ProvidenCla. oo oo,
D T .
Roszario de Negreiros......... .o,
DACTRITICIIN0 oy iy s e S e A e
Sulinas Radich ..o
w11} PR b1 8§ DO .
e tin o B 10T 11 g S O :
San Envigque......ooooiiie e
ST TOBIE cvcomncrrmmns s s iy s s S
San Lorenzo.......oooooi L —————
San Pablo............. S i
San Patrleio. oo e,
Sut Petlit: ccovevamenmsnsa b mss vramsmsesis
SSATBIL SATUI oo s soaoomssesraosmss oo sy s
ST I o a2 i S a5 s bt mebie
PR LR s msmssssissiios wsim i i o
Santa FElena.. o
Banbit TGN v s s s s e
b 120 12 O L U ST
Santy Rosiide Huiitioaeem i vonisim e i ;

A lquique

Km

DISTANCIAS APROXIMADAS

A Pisagua

. Km
72,160
93,180 .
60,480

73 120 |
R1.020
141,390
77,780
77,400
71710
145460 |
148,270
146,820
149,150
91.990 |
63.070
119,460
54,140
81,110
53110 |
HRATO
54,200
96,300

R6.690
13,880
39,290
53,530
110,160
82 400
76,190
(39,840
60.960
70,240
70,430
84,830
83,230 |

103,440

TR BH0

51,340

61,620

39,480

69,900

(64,8580

83,820
53,050

54,290

(1,550
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DISTANCIAS APRONIMADAS
NOMBRE DIE LAS OFICINAS

A gnigue i A Pisacua
1 iy

I
HL‘}].[AR!I)()I‘ N 48,900

ST s s T T S G S 125,020
AR T R S T AR | 73,080
TraAn=IEO o P e ‘ Kin H’—LHH‘)
Tros MuFaS s mn snmiancas o A e 93,500
PRI o st s snomm s s s 34,9090

VIFTIEL . Lo e e e TR.900)

LI Lrgo de Ta inea prineipal ox de 313 kilometros, distribuidos como sigue:

Tttt LIS v csnsmsman s sesmaors muas s s 201 170 K
Rativisil & L@t s v T — 03 6RO
Rumal de San Antonio o 15150 »

BB s s 313 000 Kk
Ademas hai 88 ramales i desvios de servicio con un lavgo aproximado de 210 K,
cuyo detalle puede verse en el cuadro adjunto, lo que da como fonjitud total de la
linea
Linea preineipalo e B3 K

Pamiades 1 desvios de servieio 210 »
Total oo 023 Km

| Kilometraje deside

NOMBRE DE LOS RAMALES 0 DESVIOS HTquique al punto de!
| cpadinne |

Lanjitnd aproximada
del ramal

| !
; ; ; ; ' Km | .
Linca de Lygnique a Prsague i I Kin
Desvio de seguvidad en milla 1] 1.260 0.210
- Rinconada en milla 2,

- 3.070 ‘ 0.420)
» Hospicio-Tyuique. milla 6 ; 0,040 (0,450
ool T Touigque. 22 310 0.920
cRamal a oficina Provideneia oo i 30,690 14.600
Ramal o oficina Condor.. 13580 D.R30
D
LI

—

esvio al agua. e 43530 0110
amal a nhcm.l l irineos, D200 ().%8(0)

Ramal
a Providencia

—
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- Lonjitud aproximada

del ramal

Kilometraje desde
NOMBRE DE LOS RAMALES O DESVIOS Iquique al punto de
empalme

IKm i

Ramal a oficina Sehastopol ... ‘ 47,510 i
Desvio de lastre en milla 82,0 49,920
I < 1 64,200

Ramal & offeing Bars. ... wesemmssmmmis v 70,100

» »  Carmen Bajo ... oo 71,870 |

» 5 Bueh Retivohe ssunpes _ 70,920 '

» » o Cala-Cala. ..o 4,170 ‘

» »  La Palma (nueva)................ 76,040 !

. > La Palma (\'iejn).................. 76,350 ‘
Desvio en milla 484 . . 77,600

Ramal a oficina Pum blnm 77,890 i
» » I(Cll\iild..‘............_........A... £0,5650
» » o San José =1,5490

» » o San Donato. .o 88000 i

» % MapoeliO s suenmamye v 91,250 ;

» »  Ramirez (pulperia)............... 94,150 L

» » - Ramirez. 95,240 |
» »  Santa Rosa de Huam .......... 102,100
» » o San Jorje.., 108,530
» »  Tres Marias.....cooooviivninnn, 109,820
» R B i1 1 7 ) R 118,140
Desvio a ripios de oficina Josefina................ 120,310
Ramal a oficina Rosario de Negreiros............ 123,020
» » TLibertad. .. ... 131,680
» » Ag‘u&l I cimasincomsoss R 134,880
» I b O T T 137,840
» # ADJEl s s 138,220
» »  Santa Catalina..... ............... 141,010
» i GG v mums samese 141,380

» »  Santa Rita. ..., 146,740 i
Desvio a ripios de oficina Arvagon ............... 150,900
Ramal a oficina. Hervatska ... 150,960
» »  San Patricio.... ... 147,800
» » Sacramento. ..o e e innn. 149,730
» »  Enriqueta... : 150,730
Desvio a ripios oficina San Antonio de A(Lplga 156,300
Ramal a oficina Jazpampa ... 162,410
Tridngulo en milla 20, Pisagua. ..................0 168,370
Ramal a oficina Trinidad..........ooooiiiin il 173,740
Desvio en milla 14, Pisagua......ooovve e | 179,370
Desvio en Plsagua viejo. ...l 194,670
Desvio en milla 1, Pisagua.............coo 5 199,560

Ramal a Lagunas !

Ramal a oficina Paposo. .....oooiveeei i 449,710
» 5 Cholite s s soss ! 20,030

Km
1,590
0,030
0,190
8,790
0,640
1,190
1,180
1,740
1,050
0,600
3,220
0,470
0,810
1,240
0,740
1,340
1,060
1,340
1,630
1,950
0,980
0,180
5,670
0,290
4,500
6,570
2,720
1,690
1,140

. 5,340
0,160
2,980
0,920
1,610
0,900
0,190
(L720
0,440
7,560
0,440
0,400
0,720

1,430
1,840
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NOMBRE DE LOS RAMALES O DESVios

Ramal a oficina San Enrique............o.... !

» A 5 )RR S

» » san Pedros coow cssnissun

» » Hansa

» » Palmira

» I - ‘
Desvio en Alto de San Pablo
Ramal a oficina San Pablo.................

» »  Tarapacd.........

¥ v Iquique...

» »  Santa Elena..... ..................

» »  Virjinia i

» N © 11 g
Desvio en milla 54, Mosquitos.....................
Ramal a Salinas Radich. ...........................
Ramal a oficina Aurreri. .....oooov v,

» »  Pan de Awtdcar. ...

» 1 11 (T ;

» v RO s v b e S i

» »  Buena Ventura. ..................

» o LaGran s s -

» »  Lagunas Norte. ...........ooenn.

» »  Lagunas Céntral

» »  Lagunas Sar......

» »  Lagunas Salinas.............. ...

Reamal de San Antonzo

Ramal a oficina Cataluna...........................
Deavio Al BOUE. <o spmmmpmmmms s s
Ramal a oficina Santa Clara.......

» »  Santa Ana........

» »  LaTerla........... i

» v Esmeralde . s s

» » San Agustin, ...

» »  San Lorenzo......

» » (10,7 T LR S e
Desvio al agua.......oooiiin
Ramal a la oficina Santa Lucia...................

Kilometraje desde

empalme

Km

57,180
57,180
53,550
59,770
61,520
62,360
66,700
67.510
72,400
72,640
74,830
77,770
83,570
85,420
86,610

100,160

108,340

117,800

124,300

124,550

129,000

143,230

145,050

145,000

146,670

66.770
67,110
67,850
69,100
70,810
T1L310
TH110
Tf).:):_)()
80,110
80,350
81,830

SUPERSTRUCTURA

Tquigque al punto de

Lonjitwd aproximada

del ramal

Km

1,350
0,930
2410
0,710
1,550
3,190
1,050
2,330
0,680
0,450
10,000
1,180
0,130
0,630
(0,080
1,510
11,120
4,190
0,720
2,240
12,340
5,040
2410
4,100
0,150

4 810
0,240
2 530
1,140
0,930
0,850
0,770
0,840
13.070
(1,080
1.400

La via se compone de rieles de acero de 31,25 Kg. por metro (63 1h por varda),

los cuales tienen 9,72 m de largo. En las fuertes gradientes se emplea un riel mas re-
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gistente con peso de 41,17 Kg por metro (83 b por yarda). Las eclisas para el ricl
liviano pesun 8.51 Kg el par 1 9,45 las para el viel pesado; ¢l peso de los clavos es de
0,268 Ky cada uno. Los durmientes son de roble de 0,225 < 0,126 1 243 m de
largo 1 se colocan 1 200 por kilémetro, o sea a una distancia de 0,83 m. Al lastre se le
da un ancho en la base de 4,26 m. Como la via ha estado sometida o un trafico per-
manente mui intenso desde que fué entregada a la esplotacjon en 1874, tanto ésta
como el material rodante s¢ eneuentran enamalas condiciones de conservacion, siendo
indispensuble la renovacion de gran parte de los ricles i durmientes, trabajo en que
estd actualmente cmpenada la Empresa.

MATERIAL RODANTE

Locomotoras.

La linea cuenta con 13 locomotoras, de las cuales solo los 3 presta
un servicio efectivo; el resto se encuentra, por lo jenceral, en reparacion. Estas loco-
motoras pucden elasificarse como sigue:

i trenes Ao PUBRIOTOB «upssmse vwssons s by s asamas 6
Para trenes de Cargin....oooovvvee e 63
Pura 8ervicio e CSEAGIONIER. .. . viviins s s vaiossssniosioevnnmnssosses 4

O] e e el e o o 3

IEn ol enadro adjunto puede verse ¢l peso 1 el namero de locomotoras en servicio
de cada tipo.

e — = — — .
Namero  Ninicero XCMERO DE EJES| PESO DE CADA EJE : ‘T' ]t"r"li i
de las i
de las | en ST locomotoras | OBSERVACIONES
Jocomotoras |servicio motores| hogies | motores | hogies Hu:“\";t'in
| ! |
5 . Kg Kg Kg
L ! | l
1 1 2 02 0 5470 3 650 18 240 |
| i |
2 I . — 5L PN 21 780 |
3/8 B - 1501 20 860 |
| ‘ |
9/23 15 O I 0111 ) — 61 680 {locomotoras dobles
24/3 8 ‘ 3 W— 10890 | 32 670 |
I |
1
3231 1 6 | 6 L. 81— 74 400 » 5
s841 | & | 3 1 1 wosol 3630| 33570
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Nimero  [Numero |[NCMERO DE l-‘.-l.lih‘i PESO DE CADA BJE Pt(:) lt.'::_,ml
de las il e = = —— locomotoras OBSERVACIONES
i . . s en
locomotoras | servicio [Inotores| hogies | motores | hogies sepyioi
,,,,,,, e e e e e
' . Kg [ Kg Kg
42/49 ¥ 3 2 | 11190 3630 40 830
50/61 12 3 2 | 14520 | 3630 } 50 820 |
62 1 3 | 4 | 7260 3630 36300
63/64 2 6 L 12400 § ......... ‘ T4 400 [locomotorasdobles
65/66 2 3 0 1 | 10890 | 3630 36 300
67/70 4 - (N [ 10 890 [ wosiporen 32670
T1/72 L S > S [ 9070 72560 locomotoras de
engranajes
3 1 [ 12400 | ... 74 400 |locomotora doble
T4/ 2 6 | ... 18900 | ......... 113400 | Td. farticuladas
i

Coches de pasajeros.—Para el trasporte de pasajeros la linea cuenta con 26 coches
de 1.2 clase, 21 de 2.2 1 6 especiales, o sea un total de 53 coches eon ecapacidad apro-
ximada para 2 500 pasajeros. De este material, sdlo los % estd en servicio activo; el
resto se encuentra en reparaciones. Iil 31 de Diciembre de 1907, habia en servicio
los siguientes coches:

} CAPACIDAD I
DESTGNACTION )U i w= - Peso muerto
en servicio |
i Media : Totul
s de dos ejes.............., 2 24 48 | 10340 Kg
1.2 clase..... i ;
| de bogies .............. | 10 440 440 14270 »
de dos ejes..............] 2 54 | 108 10900 »
2.2 clase..... i |
de bogies ............... 10 89 ‘ R90 13900 »
fistoq - bora 16 5
Mistos, de bogies...............cc.....e. 1 24 73 ‘ 89 11340 »
de dos ejes.............. 4 15 60 8280 .
Fspeciales .. : ‘
de bogies ............... G 2% } 140 12 080 «
. : _
1 — 34 } 1 |
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Carros de carga.—1I.os carros destinados al trasporte de salitre, pueden clasificarse
en dos tipos: los de madera, que tienen un peso muerto de 6 350 Kg i cargan 13 600
Kg, con coeficiente de utilizacion un poco mayor de 2, 1 los de fierro dobles con coefi-
ciente igual a 3, cuyo peso muerto es de 9070 Kg 1 cargan 27 200 Kg. La linea
cuenta con 1 004 carros de madera i 615 carros dobles de fierro. Ademas hai en ser-
vicio 13 furgones para equipajes, 37 rejas para ganado 1 37 carros estanques. Todo
este materinl va montado sobre bogies.

El equipo de earga en servicio el 31 de Diciembre de 1907, era el siguiente:

DESIGNACION ‘ N.0 en servicio ! Clarga util Peso muerto
e ‘ - : SR ' e

| ! Kg | Ky
Fuargones para cquipajes... ) 10 000 : 9 900
Carros bodegas................ b 9250 3 9 ROO
Carros rejas .o.ooooveveninn, | 33 12 700 | G 530
Carros cajon de madera.... I 031 13 600 6 350
Carros cajon de fierro....... | HTH 27 200 9070
Carros estanques... .......... 29 12 700 | 9070
Carros .(-spec-iales ............. I 4 s e |

v |
! :
Potal s ! 1 b8%

La proporeion de material rodante que resulta por kilometro de via en esplota-

cion es:

LOCOTOOIAT s s s v Ty
Coches de pasajeros.......oooo e 0410
G085 T8 BT symavim omvs Sans s Somy o e Pl o s 3,26

ESPLOTACION

Entre Tguicue 1 Pisagua corre un tren diario de pasajeros de subida i otro de ha-
jada, que hacen en 8 horas el trayecto de 201 kildmetros que separa estos puertos,
lo que corresponde a una velocidad media de 25 kilometros por hora. Entre Iquique
i Lagunas el tren hace en 6 horas el vecorrido de 143 kilometros, o sea con velocidad

media de 24 kilometros por hora.
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Il servicio de carga se hace con un promedio de diez trenes diarios de subida i
otros tantos de bajada i ademas hai une destinados al trasporte de la carga suelta.
Ll tonelaje habitual de estos trenes es de 130 toneladas para los de subida i de 470
toneladas para los de bajada. La veloeidad media entre Iguigue i Pozo Almonte
(7050 Km) es de 174 kilémetros por hora para los de subida i de 144 para los de
bajada; entre Pozo Almonte i las ofieinas la velocidad no debe exceder de 195 Km i
entre Lo Noria 1 lag oficinas se limita a 16 Km por hora.

En el cuadro siguiente se detalla el trafico que ha tenido la linea desde el afio

1883 hasta 1907.

PARSAJEROSR

CARGA TRASPORTADA EN QUINTALES METRICOS

De subida

De bajada

Tonal

 Ealo 1 SRR — EBHEES] 4+ 314 08] 5274026
8.1 ———— 57 64D B GRT 816 4 445 461
1oL T % 464 732 2372 056 2 836 T68
T s 632 150 3 308 661 3040 811
1887, 1178 682 6126 198 T 504 880
18R s 1503 778 6913 022 R 416 800
L8BY.cusnsmimains 1764037 8207 106 10 061 143
111 ——— 1 808 701 0199 479 11008 120

1891

1892, .

1392122

1319 736

6 868 614

D737 696

8 2060 7306

T 0D7 482

18093 . N 1731 764 6 H7H 006 8306 TT0
18940 1960 046 6 305 18% S 265 234
189D o v 1951 273 O 483 116 =434 689
1896 1601 210 5176570 6 777 TR0
180T 340150 | 1476713 5779 174 7 255 K1
1898 ... 228 612 1 586 7HY 6 GRS 684 8275 443
1RO 2349 223 1923 177 T 360 8RY O 224 066
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AR08 |

PASAJEROS

CARGA TRASPORTADA EN QUINTALES METRICOS

De subida

De bajada

TO00..
1901
Y02 i vis foimns :
1903....oneeiann, :
9, €7 CH—— |
1908 ;20000 svgamans ‘

FOG. oo woosrarmmsns -

267 158
346 200
450 378
413 743
401 256
426 107
436 833

430 844

2005073
2 208 218
2674 304
2 6492 H30
2 K71 213
33536 418
34383 204

36063 840

7679 849
6720434
765D 693
T 154 467
72006 914
T 948 686
%031 440

6 939 272

Total

9 (R4 922
R 928 652
10 329 997

9 846 997
10078 127
11 286 104
11 464 694

10 603 112

El kilometraje recorrido por los trenes desde el afio 1897, ha sido el siguiente:

ANOS

TR e
1900 oo e e e,
TO0L ot

§ (3111 (S

I e |
190D e nmenieen

T, .. st socsmoms amemcrmicnesc s

90T sesnss

Trenes de pasajeros

656 283
474 292
453 300
408 384
DT RDHD

HD 35D

1035 268
109D 986
1089 207

1 081 813

Trenes de carga

4112 461
4 620 218
5 367 316
D H3NT1H
4 624 249
b 147 187
4 840 387
D ‘.*HHA;H'-L
7168 135
G911 483

6 270 488

Kilometraje total

4 768 T44
5094 510
H 820 616
G 038 09Y
5222104
H 903 142
D 622 061
7023 672
%264 121
8 000 690
7352 301
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TARIFAS

En el artculo 13, delos decretos de concesion del ferrocarril, de 11 de Julio de 1868
118 de Mayo de 1869, se estipula que el maximum de la base con arreglo a la cual
la Empresa formara sus tarifas, que deberdn ser sometidas a la aprobacion del Go-
bierno, sera de 14 centavos de flete por cada quintal de carga por milla, i de ¢inco
centavos por pasajero de primera clase i tres por los de segunda.

En los mismos decretos se establece que <los empleados civiles 1 militares que
marchen en comision del servicio i las balijas de correo i sus conductores, se traspor-
tardn gratis.» )

El Gobierno de Chile ha tenido mui poea intervencion en la formacion de las
tarifas de la Compaifiia; solo por decreto numero 228, de d de Febrero de 1903, le
concedid la autorizacion para cobrar sus tarifas de pasajes con un 302 de reéargo.

Las tarifas actualmente en vijencia, son las siguientes:

Pasajeros.— _
laelase....oooooiiiiiiiiiiin.. $ 0,066 moneda corriente por KXm
28 3 (:)0,%/ dela 1.“) ........ 0,0325 » » » »

Equipajes—Se ha establecido la tarita de equipajes por bultos, sin indicacion
de peso, i eg de $ 0,0275 moneda corriente por bulto i por kilémetro, mas un recar-
go fijo de § 0,20 por bulto en cualquier distancia,

- Encomiendas.—Se considera como tal todo bulto cuyas dimensiones no pasen
de 0,25>< 0,25 < 0,50 m, siendo latarifa correspondiente de $ 0,0135 por encomienda
i por kilémetro, mas un recargo fijo de § 0,20 por bulto. '

Carga suelta.~-Se aplica una tarifa convencional segun la naturaleza de la carga
por trasportar.

Carga por carros completos—Para la carga de subida la tarifa es de “/1w0 e peni-
que por quintal espafiol (46 Kg) i por milla, hasta 40 millas, mas un recargo de 102
lo que corvesponde~a una base de $ 0,01032 de 18 d por 100 Kg i por kildmetro,
hasta 64 kilometros, quedando la tarifa constante mas alld de esta distancia.

- Para la carga de bajada, la tarifa es de /s0 de penique por quintal espafiol i por
milla, hasta 40 millas, con recargo de 102, o sea § 0,00844 por 100 Kg i por kild-
‘metro hasta 64 kilometros; mas alld de esta distancia la tarifa es constante.
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FERROCARRIL DE CHALLACOLLO A CERRO GORDO

Es un ferrocarril de trafico local, destinado esclusivamente al servicio de la
«Compaiifa Minera i Beneficiadora de Cerro (vordo», i pertenece actualmente a los se-
fiores (Gildemeister i €.,

ANTECEDENTES

Por decreto de 2 de Mayo de 1896, se autorizd a los seitores Sotomayor, (‘arras-
co i .4, para construir un ferrocarril minero de trocha angosta combinado con una
linea de trasporte aéreo, entre el establecimiento de beneficio de Cerro Gordo i las
minas de Challacollo. Los planos fueron aprobados por decreto de 22 de Agosto del
mismo afio i se inaugurd la linea en IFebrero de 1897,

Posteriormente, por decreto de 30 de Setiembre de 1898, se autorizo a la Com-
paiiia para prolongar su linea hasta la estacion de La Granja, de los ferrocarriles

salitreros de Tarapacd.
TRAZADO

Es un ferrocarril misto: la primera seccion que sale de la estacion de La Granja
pasa por el establecimiento de Cerro Gordo i llega hasta la estacion del Tamarugal,
situada al pié del cerro de Challacollo, es de adherencia, de 0,762 m de trocha, i tiene
una lonjitud aproximada de 35 kilometros; la segunda seccion, desde la estacion del
Tamarugal hasta las minas de Challacollo, es aérea i tiene una lonjitud de 3 350 me-
tros, en cuyo trayecto salva una altura de 391,80 m.

La gradiente maxima en la seccion de adherencia es de 1,2 ¢ i el radio minimo
de curvas es de 60 metros. Entre el*establecimiento de Cerro Gordo i la estacion del
Tamarugal, la linea cruza la pampa del mismo nombre con una recta que tiene

20,600 kilometros de largo.
SUPERSTRUCTURA

El peso del riel es de 10 kilégramos por metro, con durmientes a 0,60 m de dis-
tancia. En la seccion aérea, el cable va sostenido por medio de pilas metdlicas de 8
metros de altura, colocadas a una distancia media de DO metros i maxima de 105
metros. ' ‘

MATERIAL RODANTE

Como esta linea se encuentra abandonada desde hace algun tiempo, sus propie-
tarios han enajenado la mayor parte del material rodante; hoi dia solo cuenta con 25

carros de carga.
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FERROCARRIL DE PATILLOS A LAGUNAS

ANTECEDENTES
,

La constraccion de este ferrocarril, que estaba destinado a unir el canton salitre-
ro de Lagunas con la caleta de Patillos, fué iniciada el afio 1872 por la. Compaiiia
Esperanza de Lagunas, mediante un contrato celebrado con Montero Hnos., quie-
nes gozaban en esa fecha del privilejio para la construecion de ferrocarriles en la pro-
vineia de Tarapacd, en virtud del deereto del Gobierno del Peru de 26 de Octubre
de 1871, '

Segun las bases de este contrato, .celebrado en Febrero de 1872, la: Compaiiia
Iisperanza se comprometia a construir el ferrocarril por. cnenta de: Montero. Hnos.
i a entregarlo terminado 1 en estado de esplotacion en el plazo de un afio, debiendo
verificar éstos ¢l pago total de su costo con intereses, por mensualidades contadas des:
de un mes despues de efectuada la entrega. La Compaiiia se obligaba ademas a su-
ministrar al ferrocarril una cantidad determinada de carga, cuyo flete debia pagar con
arreglo a una tarifa especial que se estipulaba en el mismo contrato.

La construccion de la linea se llevo a cabo en una estension aproximada de 93
kilometros, faltindole sélo unos 20 kilémetros para llegar a su término, que debia ser
la oficina Espervanza de Lagunas. Ademas la Compafifa construyé en Patillos edi-
ficios, muelles 1 maestranzas i doté a la linca con locomotoras i material rodante.

En vertud de una lei promulgada el atio 1875 por el Gobierno del Peru, este
quedé autorizado para adquirir terrenos i establecimientos salitrales en Tarapaci.
La Compania Esperanza se acojié a los beneficios de esta lei i, segun contrato cele-
brado en Lima el 10 de Agosto deé 1876, vendio al Gobierno del Peru todas sus pro-
piedades, entre las cuales eéstaba incluido el ferrocarril.

Montero Hnos. se opusieron a la venta del ferrocarril, fundados en el contrato
que tenian con la Compania Esperanza; pero el Gobierno'del Peru llevé a efecto
la compra, estableciéndose en la escritura respectiva que el comprador se subrogaba
en todos los derechos 1 obligaciones de la Comparifa para con Montero Hnos.

Hecha la transferencia, el Gobierno del Peru se recibié del ferrocarrili de los
demas bienes de la Compaiiia 1 pagé a ésta la suma de 900 000 soles en certificados,
de los cuales 560 000 correspondian al valor comercial asignado por los tasadores al
ferrocarril.

Despues de la guerra del Pacifico 1 en virtud del tratado de Ancon, pasaron esas
propiedades al Gobierno de Chile, quien pagd a los tenedores de los bienes de la Com-
pafifa Esperanza ‘el valor total de los certificados emitidos por el Perd, quedando,
por lo tanto, como tnico i esclusivo duefio del ferrocarril de Patillos a Lagunas i de
las propiedades a que esos certificados correspondian.

En una ejecucion seguida en el juzgado de Tquique en el afio 1893 por don Es-
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téban Montero contra Montero Hnos., por la suma de £ 79 273, se trabdé embargo so-
bre el ferrocarril de que siempre se consideraban duefios Montero Hnos., apesar de
haberlo adquirido el (Gobierno del Peri i de haber pasado al dominio de Chile i,
apesar de haberlo transferido despues de eso, don Manuel J. Montero, a un sindicato
ingles. Kl representante de dicho sindicato se presentd deduciendo terceria de domi-
nio sobre el ferrocarril embargado, la que fué desechada por sentencias de primera i
segunda instancia.

Estando va para ser rematado el ferrocarril, en Mayo de 1595, se interpusieron
dos nuevas tercerias de dominio: una por el representante de don Juan P. North i
de don Ricardo Lockett, con titulos que derivaban de la negociacion hecha por don
Manuel J. Montero, i la otra por el promotor fiscal en representacion del Fisco. Los
fallos de primera i segunda instancia que recayeron sobre estas nuevas tercerias,
fueron favorables a los intereses del Ifisco.

Actnalmente este juicio estd pendiente de la resolucion de la Corte de Casacion,
ante la cual una de las partes ha deducido recurso de casacion en el fondo.
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