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La nota del mes.—Inauguracion de las obras del puerto de Valparaiso.—Sin
duda alguna que la nota culminante del mes de Octubre ha sido la inauguracion de
las grandes obras portuarias de Valparaiso, acto solemne i grandioso que se llevé a
cabo el Domingo 6, a las dos i media de la tarde, con el brillo i esplendor que mere-
cia un acontecimiento de tan trascendental importancia como éste, que viene a mar-
car la fecha inicial de nuestro futuro desenvolvimiento maritimo i a atianzar de una.
vez por todas la prosperidad i grandeza de nuestro primer puerto comercial, que serd
tambien el primero de los mares del Pacifico.

En la mafiana del dia anterior, en un carro especial agregado al espreso, se diri-
§i6 al Puerto S. E. el Presidente de la Reptiblica; sefior Barros Luco, acompafiado de
su esposa sefiora Mercedes Valdes de Barros, del Ministro de Relaciones Esteriores
don” Antonio Huneeus i el de Guerra i Marina don Claudio Vicufia. En el mismo dia
de la inauguracion, a Jas 9 de la mafiana partié el resto de la comitiva oficial, com-
puesta de los Ministros de Hacienda, Obras Publicas, Justicia e Interior, miembros
del Cuerpo Diplomético, del Congreso Nacional, altos funcionarios civiles i militares
i familias especialinente invitadas, en total, cerca de trescientas personas.

Despues de un espléndido almuerzo ofrecido por la Empresa Constructora en el
hotel de la estacion de Llai-Llai, el convoi llegé al puerto a las dos de la tarde, hora
en Que se encontraban formadas en la plaza Sotomayor i calles adyacentes, para ren-
dir honores al Presidente de la Republica, la Escuela Naval i demas tropa de la guar-
nicion; en tanto que los buques surtos en la bahia mantenian izado su empavesado
completo.

Frente al Circulo Naval se levanté una tribuna rodeada de mas de mil sillas, i a
la cual tuvieron acceso los invitados oficialmente. El resto de la concurrencia, un
enorme jentfo, invadia por completo los alrededores para presenciar el acto que dio
comienzo a las dos i media de la tarde.

Inici6 la ceremonia el sefior Intendente de Valparaiso, don Enrique Larrain Al-
calde, que en un hermoso discurso agradecié en nombre de la sociedad, del alto co-
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mercio i del pueblo de Valparaiso, la presencia de las autoridades en la iniciacion de
las obras del puerto e inauguracion del servicio de agua potable, i la cooperacion de-
cisiva de los poderes piiblicos para llevar a cabo estas oblas de tan vital importancia
para el porvenir del Puerto. .

En seguida don Jorje S. Lyon puso en manos de S. E. una llave de plata con la
cual el Exemo. sefior Barros Luco abrié la pila instalada frente al muelle para dar
salida al agua que corrié en abundancia. La enorme conenrrencia vivé en esos mo-
mentos al Primer Mandatario 1 autoridades del Puerto, i las bandas militares rompie-
ron con los acordes de la Cancion de Yungai.

El Ministro de Hacienda don Manuel Rivas Vmuﬁa en un conceptuoso discur-
so, manifesté que ya se habia realizado en gran parte la construccion del ferroca-
rril lonjitudinal i ferrocarriles trasversalesi que sélo quedaba por satisfacer la ejecu-
cion de obras maritimas, organizar en forma seria nuestras finanzas, que contribuirdn
junto con las obras de Valparaiso a dar estabilidad a la moneda. Terminé agregando
que habia correspondido al jénio i esfuerzo ingles, poderosamente incorporados al
progreso de Valparaiso; iniciar la magna obra que seré el simbolo dc la futura gran-
deza de la patria. -

Acto continuo se hizo entrega a S. E. de una hermosa medalls de oro, conmemo-
rativa de la inauguracion de las obras de Concon; despues de lo cual se procedi6 a
firmar por el Presidente de la Republica,- Mlmstros de It.stado i demas funcionarios
publicos presentes, la siguiente acta:

«D. 0. M.—El Exemo. sefior don Ramon Barros Luco, Presidente de la Repu»'
» blica de Chile, et Ministro de Estado en el Departamento de Hacienda, sefior don
» Manuel Rivas Vicufia, en presencia de los miembros del Cuerpo Diplomético acre-
» ditado en el pais, de los majistrados 1 altos funcionarios que suscriben la presente
» acta, iniciaron las obras maritimas del puerto de Valparaiso contratadas con los se-
» fiores S. Pearson and Son Limited por decreto de 11 de Mayo de 1912, siendo Mi-
» nistro de Hacienda el sefior don Pedro N. Montenegro.

“«Esta cédula se’ guardard para perpetua memoria en un mm_iumento_que re.

" » cuerde este acto a las jeneraciones futuras.—Valparaiso, 6 de Octubre de 1912».

A confinuacion hizo uso de la palabra don P. S. Gask, representante de los se-
- fiores S. Pearson and Son, de Léndres, para dar los agradecimientos a los funciona-
rios presentes i comitiva oficial que habia asistido al actoi para esponer someramente
el programa de trabajo que realizaria la empresa a fin de corresponder a la confianza
que el Supremo Gobierno habia depositado en los contratistas para que ejecutaran .
las obras del primer puerto de la Repuablica. En seguida dié lectura a un cablegrama
recibido de Mr. E. E. Pearson, de Léndres, en que felicita al Gobierno de Chile i ase-
gura que la firma que representa no- escatimard esfuerzos de ninguna clase para lle-
var a feliz término la empresa acometida.

Siguié en el uso de la palabra don Luis A. Gonzdlez C., primer Alcalde de Val-
paraiso, quien recordd a los primeros mandatarios que, como don José Ramon Lira
don Franicisco Echdurren i don Eulojio- Altamirano, pusieron todos sus esfuerzos al
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seryieio de Valparaiso, coadyuvando en forma: eficaz a la_realizacion de estas obras, i
a los hombres de ciencia que, ecomo los injenieros Salazar, Scott, Jackson, Guérard i
Lyon, cooperaron con. su saber en esta misma empresa. Recordd tambien i sefialé
como acreedores a la gratitud de Valparaiso, a los representantes parlamentarios de
]a provineia, al almirante don Jorje Montt i a don Enrique Larrain Alealde,. uno de
los Intenderites mas activos i dilijentes que ha tenido Valparaiso.

El Excmo. sefior Barros Luco hizo presion en seguida sobre un timbre eléctrico
que movi6 la gran gria del muelle fiscal que deposité en el fondo del mar el primer

*block de las obras, hecho de cemento, de 35 toneladas de peso, tres i medio metros de
largo i dos de alto. En ese momento el fuerte Bueras hizo una salva:de 21 cafiona-
zo0s i las bandas ejecutaron la Cancion Nacional, en medio del indescriptible entusias-l
mo de toda la concurrencia. : ’ :

Tem:unada la ceremonia, S. E. se dirijié al teatro. de la Vlctnrla, desde cuyos
balcones presenci6 el desfile de las tropas de la guarnicion; efectudndose en seguida,
en la residencia presidencial, una gran recepcion social, a la que concurrié la socie-
dad de Valparaiso, Vifia del Mar i familias asistentes de Santiago.

M

Ferrocarril de Alcones a Pichilemu.—Daros mécnicos pE EsTA oprA.—IEl pii-
blico ha estado pendiente durante este wltimo tiempo de lo relacionado con la liqui-
dacion del contrato del ferrocarril de Aleones a Pichilemu, que construian los sefiores
Wedeless i del Campo. T como estas obras han sido puestas nuevamente en construc-
cion, estimamos de interes dar la siguiente informacion respecto de las caracterisi-
cas técnicas 1 demas detalles de este ferrocarril.

El trazo que falta por construir parte de la estacion El I.ungue Kin 14 del ferro-
carril total de Alcones al puerto de Pichilemu, inclusive, que, como se sabe tiene una
lonjitud total de 38.400 Km, pero en el contrato liquidado se incluia tambien la su-
perstructura desde el kildmetro 10.400 i la estacion El Lingue, con todos los acceso-
rios en los planos respectivos.

Este ferrocarril es de los llamados de montana por lo acc1dentad0 del terreno
que debe atravesar.

- Desde la estacion El Lingue, que queda a la cota 336. 26"3 habla que buscar un
desarrollo suficiente para llegar a Pichilemu a la cota del muelle (300 m) eon interpo-
sicion de una estacion que sirviera al fundo El Puesto, las salinas préximas. i lugares
cercanos; este objetivo se consiguié desarrollando el trazado entre las quebradas de
El Puesto 1 Honda, con péndientes de 22 i algunas curvas minimas de 200 m.

- Desde el kilémetro 14 la gradiente comienza a subir con 2 % jhasta el kilometro
15.200, donde comienza una horizontal hasta el kilémetro 17.690, que se-ha puesto
en vista de lo quebrado. del terreno i péra. evitar el gran movimiento de tierras que
hubiese resultado si se hubiese comenzado a bajar con la linea desde el kilémetro
15.200. En el kilémetro 17.690 comienza a bajar con pendiente de 2 % hasta la esta-
cion El Puesto, kilémetro 27, donde hai una horizontal hasta el kilometro 27.480.
Sigue bajando con 2% para descolgarse al bajo de Pretel, con interposicion de un
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puente de 30 m de luz en horizontal de 100 m hasta el kilémetro 36.150, desde don-
de sigue en horizontal a la cota 3 hasta el kilémetro 38.400, que es el fin de la esta-
cion de Pichilemu. ,

El largo total de la linea se descompone en:

Desde el kilémetro 10.400.

Curvas, 13 414,95. Rectas, 14 335,05.

Desarrollo total, 27 750. _

Los radios de las curvas son de 200, 240 250, 280, 300, 400, 000 690 12000 m,
que han debido ponerse en vista de lo accidentado del terreno.

En cuanto al movimiento de trenes que hai por realizar en fotal, se puede ano-
tar la siguiente cifra: cortes i empréstitos, 1 724 369,57 m3. Igual cifra es la que co-
rresponde a terraplenes i depdsitos.

“En aquellas partes donde la obra de arte ha sido de poca importancia, se han
prewsto tubos de concreto hechos en el mismo terreno.

Se consultan tres estaciones i paraderos: El Lingue, en el kilometro 13. 640; El
Puesto, en el kil6:metro 27.000, i Pichilemu, en el kilémetro 37.100. '

Ista ultima se ha dividido en dos, una de cargai anexos indispensables a toda
estacion de término e importancia futura de Pichilemu, i otra pequetia para pasaje-
ros que en el proyecto se ha puesto entre las dos poblaciones, Ortizar1 Ross, para
dar mayores facilidades de trasporte.

El acceso a la estacion de carga serd por el camino pﬁbheo

~ El valor de las obras ejecutadas desde su iniciacion hasta la fecha de la resolucion
del contrato, asciende a la cantidad de 1225684 pesos oro de 18 peniques.

~ Actualmente estas obras se prosiguen por administracion, i la vi Jilancia de los
trabajos se halla a cargo del injeniero jefe don Manuel Pulido.

Direccion Jeneral de Obras Publicas—ErL NUEVO PROYECTO DE MEJORAMIENTO
DE SUELDOS DEL PERsoNAL.—El Consejo de Estado presté su acuerdo para que el
Congreso Nacional se ocupe, en el perfodo-de sesiones estraordinarias que se inicié el
14.de Octubre, del proyecto de me]oramlentu de Sueldos del personal de la Direccion
de Obras Publicas. : :

Sobre esta materia se han confeccionado cuatro proyectos: el primero, debido a
la iniciativa de los mismos empleados, tomaba de base la planta fijada en la lei del
afio 1906, que reorganizé la Direccion de Obras Publicas, i aumentaba el sneldo de
los empleados en una cuota proporcional al sueldo de que actualmente gozan. El
segundo proyécto fué la obra del ex-Ministro del ramo, don Enrique Zafiartu P., el
cual tomaba en cuenta casi todo el personal en actual servicio, incluyendo algunos
contratados que pasaban a ser de planta, estableciéndose el aumento con premios bie-
nales para todos sin distincion de categorias ni de clases. :

El Director de Obras Piblicas, don Alejandro Guzman, elaboré un tercer pro-
yecto, mas econémico que los anteriores, pues consultaba una planta reducida a lo
estrictamente necesario para atender el correcto funcionamiento de los servicios de la
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oficina, dejando al Consejo del ramo la facultad de contratar empleados destinados al
- estudio, construccion e inspeccion téenica de obras determinadas.

Este ultimo proyeecto, conjuntamente con los anteriores, pasd en estudio ala Co-
mision de Obras Piblicas de la Camara de Diputados, la que, por su parte, ha con-
feecionado el cuarto i dltimo proyecto, que sers, sometido a la consideracion del Con-
greso en el actual periodo de sesiones estraordinarias. Hste proyecto reduce la planta
actual de empleados a casi Ja mitad, aumenta los sueldos proporcionalmente i esta-
blece el premio bienal inicamente para una parte del personal técnico.

El informe de la Comision, con el proyecto respectivo, es el siguiente:

« Honorable Cémara.—A principios del presente afio el Ejecutivo presentd a la
consideracion del Congreso un mensaje para reformar la planta i los sueldos del per-
sonal de empleados de la-Direccion de Obras Publicas. -

«Fn el préambulo del mensaje, el Gobierno aduce numerosas i bien fundadas
razones en favor del proyecto que inicia i la Comision de Obras Publicas, al emitir
su informe acerca de é€l, las ha tomado mui en cuenta.

«Ha cooperado al trabajo de estudio del proyecto el sefior Ministro de Industria
i Obras i de acuerdo con €l i con las indicaciones insinuadas por el Jefe del servicio,
sefior Director de Obras Publicas, la Comision ha introducido algunas variantes i ha
refundido en una sola enunciacion los puestos andlogos que consultaba el mensaje
para cada una de las secciones de la Direccion.

" «LLos sueldos consignados en el proyecto han sido objeto de un detenido estudio.
La Comision ha coincidide con el Gobiemo en estimar la estricta necesidad de aumen-
tar las remuneraciones de los empleados de una reparticion tan importante de nues-
tra administracion como lo es la Direccion de Obras Publicas. Los servicios que se
prestan en ella, por ser de un cardcter eminentemente téenico, necesitan en la materia
de personas especialistas en ramos de ciencias que requieren gran preparacion.
~ «Justo es-enténces que se pague bien su - trabajo i que se, les dé por medio de
una mayor remuneracion, a medida que aumentan sus afios de servicios i su préactica
“en las obras de que se ocupan i por medio de una férmula racional en el mecanismo
de los ascensos, un aliciente para continuar en el desempefio de sus puestos.

«De esta manera se evitard el continuo desbande de personal que sufre nuestra
Direccion de Obras Publicas i los grandes inconvenientes anexos a €. )

«Tambien se evitard con ello el que los puestos de injenieros 2.° i aun 1.° sean
desempefiados por estudiantes que, despues de terminar su carrera i recibir su titulo,
se retiran de las oficinas de la Direccion buseando en otras reparticiones publicas o
en el desempefio libre de su profesion, una remuneracion mas provechosa para sus
intereses. . o ! _ .y

«Por estas i otras razones de tanta o mayor importancia que las anteriores, la
Comision se ha apresurado en informar favorablemente el mensaje en referencia,
introduciendo en €l algunas modificaciones que sin afectar a ninguna disposicion de
fondo consultada en éste, tiende a dar al proyecto una forma mas conveniente para
la unidad del servicio.
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«De -estas modificaciones las principales son: la ya citada al principio -del infc
me, encaminada a refundir los empleos ana]ogos en una misma enumeracion, i ad
mas las siguientes:

«Se ha suprimido la disposicion contenida en el articulo 3.c del mensaje relativ
a los vidticos, dejandose esta materia sometida a la lei ]eneral que existe sobre el pa
ticular. ;
«Se ha suprimido la disposicion contenida en el articulo 5.° relativa a la juk
lacion.-

«Se ha mantenido la gratificacion bienal de cinco por ciento, pero restrinjiéndo.
a los empleados que se enumeran en el articulo 2.°. et

«Como el personal que fija este proyecto es inferior al que actualmente exast
se ha estimado conveniente consultar la disposicion que contiene el articulo 7.° pa1
hacer mas llevadera su cesantia al empleado que quede sin ocupacion.

~ «El articulo 6.° consulta una férmula para los ascensos, cuya conveniencia, tr
tandose de cargos que requieren conocimientos especiales, no se ocultard al criter
de la’Honorable Cédmara.

«Para que la labor del personal sea mas fructifera, se ha agregado la dlsposmm
contenida en el articulo 8.2, segun la cual se obliga a los empleados a permanecer e
sus oficinas siete horas dlauas a lo ménos. _

“«Por lo demas, por los datos que ha tenido a la vista i que ha podido verifica
la Comision se ha podido imponer de que el proyecto con que termina este inform
no sélo no demandard un mayo} gasto al Erario sino que por el contrario, introdt
cird una economia de mas de § 700 000 en el presupuesto de las oficinas que reo
ganiza. - -

«Detalle de esta economia puede verse en cuadros anexos a los antecedentes.

«En resimen, con las modificaciones i algunas otras de detalle el proyecto qu
sometemos a la deliberacion de la Honorable Cdmara, dice como sigue:

Proyecto de Lez

«Arr. 1.° Fijasé en $ 25 000 el sueldo anual del Dlrector Jeneral ien § 17 25
el de cada uno de los cinco inspectores jenerales i sustitiyese la planta de los dema
empleados de la Direccion de Obras Publicas, fijada en las leyes ntimeros 1680, 2094
2294, por la siguiente, con los sueldos anunales que a continuacion se indican:

Un Injeniero Secretario Jeneral con......... ......coeveveeeeienn ..o $ 12000
Cuatro Visitadores, cada R0 CON..........ivieeiinies ieier e iariaees 15 000

Ocho Sub-Inspectores, cada uno con.. e ars g ey 18000,
Doce Injenieros Jefes i dos Ayuda.ntes Jefeﬁ, cada. uno con...... 12 000
Quinece Injenieros de Sewmn i cuatro Arqulteci}os de Seccion, .-
* ‘cada uno con.. L R S v et *t D600

Diecinueve InJenlel 0s 1.1 cuatro Arqmtectos 1 '“, cada unocon. - 7200
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Trece Injenieros 2.% i cuatro Arquitectos 2.%, cada uno con....... . 6.000

Once Injenieros Ayudantes i cinco Arquitectos Ayudantes, cada
UNO GO e eeeeee e eeee e een e een e e en et e e e eneenen e e 4800
Uiy 806, B0 et it e wma e 8400
S ety (B0 it s oipain S s Rl i i A s 6 600
Un Mineralojista, Con..........cccooviirivireieeivnericeiririenee e 6600
Cinco Niveladores, cada uno con.................. G ceee 3600
Nueve Cartéerafos; cada U0 CON vo vavmmensnsmass syevas sssasmmus sanaws 4 500
Dieciseis Dibujantes 1.9 cada:uno €on...........ooeeveivviiieenee 3600
Quinee Dibujantes 2.9, cada’ uno con.................... - R 3 000
Cinco Oficiales Jefes, cada uno eon...... ......covvineveireeeneennns 6 000
Seis Archiveros, cada uno COMee s et e tere e e sen e e e 4 800
Siete oficiales de Partes, ecadauno con.................. S - 4200
Quince oficiales primeros, cada uno con...... ..........ooee ... 3 600
- Dieciocho oficiales 2.%¢ cada Un0 0N ..o eeivn conveee convineinesonens 3 000
Un Contador Jefe con ... ...t e e 17 250
Un Contador Sub-Jefe con......... BTN, W—— 12 000
Dos Contadores Visitadores, cada uno eon ............l. veeeeenn.n. 8000
I (OO 670 5% B0 merseregarin bot s sl oIS e e A s i ™ 7200
Dos Contadores 2.°, €ada UNO CON ... oot _ 6 000
- Dos Contadores 3.9 cada Uno oM ... ... coeeeeiniiiins ceveniannn. 4 000
Un Tenedor de TAbros Con ............. woveeeieeevecoeeeeieeeeean. 5 600
Tres examinadores 1.°%, cada uno con........... FORP—— 5400
Dos examinadores 2.9, cada uno con ..... ....ccoeiiviieiiieiieieinns 4 000
" Un examinador 3.2 CON .....covvvveiiniiiiininnns L SERUN - 3000
‘Tres ayudantes Contadores, cada uno ¢on ........................... 3400 .
Tres Guarda Almacenes 1.%%, cada Uno €on. .......... coveeeivurnnns 6 000
Un abogado consultor i ajente de espropiaciones, COM tvuvneannnn. 12 000
Un Sub Ajente de espropiacionés con.......... P TR 8 400
Un Jefe de la Oficina del Personal i Blbllot.ecarm (675 ¢ [ 6 000
Un Jefe del Taller de reproduccion de planos con ................. 5400
‘Dos ayudantes del Taller, eada uno con.... ........coovieinn. 4 400
Tres Conductores de Puentes, cada uno con ...........ccoeeen oon... 6000
Seis Porteros 1.9, cada uno €on ........co.veevveieeineizivenieevenienen, 1 800 .
Ocho Porteros 2:95, cada Uno COM ....ivieeiieiieiiniirii coniinnecvnnes 1 500

«Arr. 2.9 El Director Jeneral, el Secretario Jeneral, los Inspeetores Jenerales,
Ispectores Visitadores, los Sub-Inspectores, los Injenieros, los Arquitectos, el Jeo-
ogo, el Quimico, i el Mineralogista tendrian derecho a-una gratificacion de 5% de su
sueldo por cada dos afios de servicios prestados en la Direccion de Obras Piblicas.

«Los empleados que actualmente pertenezcan a la planta de la Direccion de
Dbras Publicas i que por el efecto de la reduccion de personal que esta lei establece,
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pasen a ser contratados por estimarse necesarios sus servicios. tendrdn derecho a la
gratificacion bienal, cuando vuelvan a ocupar algunos de los puestos a que se refiere el
ineiso anterior, 1 se computard para este efecto el total del tiempo servido en la Di-
reccion.

~ «Arr. 3.° Losempleados de la Direccwn de Obras Publicas no tendran derecho
a ninguna otra gratificacion.

«Arr. 4.° Los Inspectores Visitadores como fiscalizadores de obras dependerzin
dirceta i esclusivamente del Director Jeneral.

«Arr. 5.0 Los ascensos del personal se hardan: dos por mérito i uno por antigiie-
dad en vista de la hoja de servicios i en conformidad al reglamento que dictard el
Presidente de la Republica. :

«Art. 6.° Los empleados en actual servicio que quedaren sin-ocupacion en la
Direccion de Obras Publicas tendrén derecho a una gratificacion correspondiente a
tres meses del sueldo que disfrutan en caso de tener menos de diez anos de servicios.

«Si el empleado hubiere servido'diez o mas afos i no tuviere derecho a jubila-
cion, la gratificacion aumentard en 5}/de su sueldo anual por cada afio que exceda a
diez.

«Esta gratificacion se pagard por mensualidades vencidas, 4 s durante los tres meses
el empleado fuere mombrado para otro empleo piiblico, perderd su derecho a ella por el
tiempo que falte.

«Arr. 7.° Los empleados de la Direccion de Obras Publicas, ya sean de planta
o contratados, deberdn permanecer en sus oficinas siete horas diarias a lo ménos.

«Arr. 8.° La presente lei comenzara a rejir desde la fecha de su promulgacion.

«Sala de la Comision, 29 de Agosto de 1912.

FEduardo Covarrubias— Manuel Espinosa Jara.—José F. Echdurren—B. Veas.»

Ferrocarril de Osorno a Puerto Montt.—MoNoGRrAFIA DE ESTA 0BRA.—Como
préximamente se entregard a la esplotacion definitiva el ferrocarril de Osorno a Puer-
to Montt, término sur de la gran linea lonjitudinal, consideramos oportuno hacer una
lijera resefia de esta obra, que constituirda dentro de poco uno de los principales fac-
tores de progreso de esa importante rejion.

Este ferrocarril arranca desde la ciudad de Osorno siguiendo la ribera derecha
del rio Rahue que corre en ese trayecio de Suroeste a Noreste. En el kilometro 7
atraviesa dicho rio i bordea las riberas del rio Negro cuyo curso va de Norte a Sur
hasta atravesarlo en el kilémetro 28 en donde toma el nombre de Forrahue. Du-
rante unos seis kilémetros la linea sigue la marjen izquierda del Forrahue para
tomar casi- directamente al Sur hasta el kilémetro 50. Desde este punto se inclina
al Sureste recoriendo las llanadas de Burro i del Nadi hasta el kilémetro 70, en donde
se inclina al Suroeste i despues bordea el costado Oeste del lago Llanquihue para
llegar a Puerto Varas en el kilometro 94. Sigue otra vez al Suroeste hasta el kilémetro
112 de donde empieza un largo desarrollo primero al Este i despues al Oeste, fal-
deando los cerros de la Chamiza para Hegar a Puerto Montt por el Oriente.
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Desde el kllometm al 30 la linea sube 25,50 m en gradiente suave i mas o mé-
nos uniforme. Desde el kilémetro 35 al 45 sigue subiendo con una pendiente mas
fuerte, ganando en este trayecto una altura de 76 metros sobre la cota del kilémetro
30. Con una sola contrapendiente importante, entre el kilometro 45 i el kilémétro 50,
llega al kilémetro 77 con igual cota a la del kilémetro 45. En ese trayecto se encuen-
tra el punto mas alto de la linea a la cota de 149 m sobre el nivel del mar. Desde este
punto empieza a bajar hasta el nivel del lago Llanquihue, kilémetro 90, haciendo un
descenso de 92 metros en 13 kilémetros. Desde la estacion de Llanquihue sube en
gradiente suave a la estacion de Puerto Varas, asciende en fuerte gradiente hasta al-
canzar el alto del Mirador en el kilémetro 100, venciendo un desnivel de 55 metros
en una distancia de 7 kilémetros. Baja despues suavemente hasta el alto de la Palo-
‘ma, distante 11 kilémetros del Mirador, mediando entre 4mbos puntos una diferencia
de nivel de 14 metros. Desde el alto de la Paloma baja en fuerte pendiente hacia
Puerto Montt, haciendo un desnivel de 100 metros en 13 kildmetros de desarrolio,

Como se sabe, la lfnea de Osorno a Puerto Montt es el término del ferrocarril
lonjitudinal por el Sur i atraviesa los feraces suelos que se estienden entre Osorno i
rio Pescado, los cuales son reputados como los mas fértiles de la Republica. Desde rio
Pescado adelante la linea atraviesa llanadas improductivas por ahora, pero que tienen
acceso a los campos de rio Frio, al poniente de Frutillar, cuyos suelos se equiparan a
los de Rio Negro. La estacion de Llanquihue, en el kilometro 85, al nivel del lago
del mismo -nombre, estd destinada a recojer los productos de los campos riberanos
del lago Llanquihue.

El dnico trozo de la linea que va de Puerto Varas a Puerto Montt atraviesa te-
rrenos de calidad .nediana, pero sus estaciones de Puerto Varasi Arrayan recibirdn
las producciones de los campos de Chamiza i Nueva Braun por el Este 1 Quemas del
Salto por el Oeste.

Los estudios del ante proyecto fueron ejecutados directamente por el Estado.
Terminé esta operacion el injeniero don Alejandro Guzman i posteriormente comple-
t6 los estudios del restacado el injeniero don Rafael Jofré.

A fines de 1906 el Congreso autorizé al Presidente de la Republica para contra-
tar la obra por licitacion publica 1 al precio alzado de $ 12,000.000 oro de 18 d.

Un mes despues de esta autorizacion se pidieron las propuestas publicas de
acuerdo con las bases confeccionadas por la Direccion de Obras Piiblicas. Cinco me-
ses mas tarde, el 12 de Junio de 1907, el Gobierno acepté la propuesta de don Pedro
A. Rosselot para llevar a cabo la construccion del ferrocarril por la suma de once mi-
llones 86.460,18 oro de 18d en el plazo de cinco afnos a contar desde esa fecha.

- Se iniciaron los trabajos el 26 de Setiembre de 1907,

El ferrocarril terminado importara:

Construecion, $ 11,086.460,18, oro 18d.

Inspeccion fiscal, § 360.000 moneda corriente.

Espropiaciones, $ 471.800 moneda corriente.
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Este ferrocarril es la continuacion de la red central 1 su trocha, por consiguiente,
es de 1.67.6.

La linea mide un largo de 125 kilémetros 880 m en via principal, i 15 kilémetros
500 m en desvios de estaciones, lo que da una-lonjitud total de 141 kilémetros 380 m.

El riel usado en el tipo Vifiola de un peso de 38.4 kilos por metro i por consi-
guiente el mismo de la red central. '

Entre Osorno i Puerto Montt hai cinco estaciones i seis paraderos que son’
Osorno, Sagilde, Chahuileo, Rio Negro, Purranque, Copio, Frutillar, Llanquihue,
Puerto Varas, Arrayan i Puerto Montt.

* Las curvas minimas aceptadas son de 300 m'de radio i la pendiente méxima de
14°/,. Todas las obras de este ferrocarril son de cardcter definitivo.

Todas las albafiilerias de las obras de arte del ferrocarril son de concreto de
hormigon.

Se han consultado 18 puentes mayores i 160 alcantarillas i puentes menores para
el saneamiento de la via.

‘Todas las condiciones topogrificas de Puerto Montt, estacion de término, no
existia espacin en donde ubicar las vias, edificios i demas instalaciones de la estacion
por esto fué menester ganar al mar el terreno necesario. Persiguiendo este proposito
se consulté la construccion de un malecon de 1,100 m de largo, que constituye la
obra mas importante del ferrocarril. Tendra un cubo de 29,000 m edbicos de hormi-
- gon de cemento i encerrara un espacio de Sha que se ganan al mar. Las mareas tienen
una gran amplitud en el golfo de Reloncavi alcanzando a 7T m 80 diferencia de nivel
entre la mas baja i la mas alta marea de aguas vivas. Estas condiciones escepciona-
les han' permitido la construccion de la obra al aire libre, aprovechando las bajas
inareas que dejaban en seco el terreno en donde se construiria el muro.

El malecon 1 sus anexos costaran la cantidad de $ 742,500 oro de 18d.

La carta de caminos de la Repﬁbuc&.—-—REPORTAJE AL INgEN1ERO DON BELisa-
r10 Disaz.—La Inspeccion Jeneral de Puentes i Caminos de la Direccion de Obras
Publicas estd dedicando desde haceé algun tiempo una atencion preferente a la con-
feccion dé la carta jeneral de los eaminos i puentes carreteros de la Republica, traba-
jo en el cual tiene ocupados a tres injenieros i cuatro dibujantes, que se haIIan bajo
la direceion del injeniero jefe don Belisario Diaz. :

A fin de imponer a nuestros lectores, en una forma detallada, de la marcha i
condiciones en que se ejecuta este importante trabajo, que prestard incaleulables be-
neficios a los agricultoves, a las oficinas publicas, industriales i publico en jeneral,
pasamos a entrevistar a nombre de los Awares al distinguido injeniero don Belisa-
rio Diaz, ]efe de la comisgion encargada de dicho trabajo, quien nos ploporcwno las
Jinformaciones que consignamos en seguida.

Para la construccion de estas cartas se han tomado de base los trabajos dela .
oficina de la Comision de Limites, en la rejion andina, la Carta Inglesa en la parte
que da hécia la costa, i el Mapa de Pissis i las planchetas del Estado Mayor en la
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zona central del pais. Indudablemente que estos elementos se van aprovechando con
las modificaciones que indica el levantamiento de los diferentes caminos que hace la
Comision encargada de la Carta N

El levantamiento de los caminos se hace por pwcedumentoq taqu:métrluns de
tal manera que no sélo se anota la distancia o lonjitud, direccion i ancho, sino tam-
bien las gradientes o pendientes, indicacion que hoi en dia, en que se halla tan yul-
garizado el automovilismo, es enteramente necesario conocer en todos sus detalles.

~El plan de trabajo que se sigue es el siguiente: los injenieros inician los estu-
dios de reconocimiento i levantamiento por sectores territoriales, que jeneralmente
son los.comprendidos por las hoyas de los rios o de cualquiera otra corriente de agua,
levantindose la poligonal de los caminos dentro de este sector; en seguida se unen
todos los sectores hasta formar el plano de conjunto de toda una provincia, a la esca-
la_de 1 a 250 000. Una vez formada la carta provincial, se traza en ella la red de
caminos i1 carreteras. . . ;

Dentro del trabajo de levantamiento de estas poligonales, el personal se ocupa
al mismo tiempo de ofra labor mas detallada aun i mui importante, que es la forma-
cion de la carta catastral de cada camino en particular, a la escala de 1 a 10 000, en
la cual se anota el nombre de los fundos, canales, rios, accidentes del. terreno, esta-
blecimientos industriales i mineros, ete., que atraviesan o se hallan dentro de la zona
servida por el camino, que es regularmente de 500 m a dmbos lados. :

Estas cartas catastrales se pasan a una hoja de conjunto, a la escala de 1 a 50000
en pliegos de 10 por 20 minutos.

. Al mismo tiempo que se hace el levantamiento se fija el klImnPtlaJe po: medio
de postes de fierro con planchas indicadoras de la distancia con relacion a los puntos
de término i partida del camino. Ademas, en los cruces se van poniendo planchas con
referencias a dénde va el camino i su distancia al punto .donde se dirije .i de dénde
viene. Igual procedimiento se adopta en las partes donde un camino se bifurca, a
fin de que los viajeros aprovechen estos datos con toda comodidad.

Cuando se impriman definitivamente estas cartas i formen un atlas para la con-
sulta del publico en jeneral, se insertard al respaldo de cada hoja el perfil de los ca-
minos, con indicacion de su kilometraje i pendiente en pequefias secciones de 100
a 300 m. '

En estas cartas se ha anotado con.una estricta mmumosxdad i exacbltud todos los
caminos de primera clase que unen capitales de provineias i departamentos i los que
van de unas hécia las otras, respectivamente, los caminos de segunda clase que unen
poblaciones de mas de mil habitantes i.que van a estaciones de ferrocarril, los cami-
nos internacionales que se dirijen a la Republica Arjentina, los de herradura, los co-
munales i los particulares .qué jeneralmente no salen de un mismo fundo o estancia.
Se han anotado tambien con signos convencionales, las capitales de provinecia i de-
partamentos, las poblaciones de mas o de ménos de mil habitantes, los centros mine-
ros e industriales, las plazas guarda caminos i los puentes earreteros i todavia, los
limites internacional, provinciali departamental, i los ferrocarriles en esplotacion,
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Se comprende que con todas estas indicaciones i detalles tan minuciosos, basta
el exdmen de estas cartas para poder aprovechar las facilidades que prestan los ca-
minos, i estudiando sus caracteristicas se pueden formular casi sin ir al terreno, las
modificaciones de trazado, reparaciohes, ete., que ellos necesitan.

El sefior Diaz nos hacia presente que mediante estos trabajos, la Comision que
los ejecuta se estd imponiendo detenidamente de las necesidades que hai que llenar
en este ramo de las comunicaciones terrestres, i sobre el particular nos hacia ver la
conveniencia que existe en dedicar una atencion especial a la conservacion de los
caminos. Se ha podido notar, por ejemplo, que casi todas las carreteras comunales,
euyo mantenimiento corresponde a las Municipalidades, se hallan en un estado de
conservacion. verdaderamente lamentable; igual observacion se hace recorriendo los
caminos mineros, cuya conservacion debe hacerse con fondos especiales consultados
anualmente en la lei de presupuestos i ademas con uia parte del producido de las
patentes mineras, pero como éstas las perciben las Municipalidades, estd de mas de-
cir que ninguna de ellas dedica un solo centavo a este objeto, pues invierten el valor
de esas patentes en gastos de mui distinta indole. '

Antes de retirarnos, el sefior Diaz nos obsequid, para la Biblioteca del Instituto,
dos ejemplares de cada una de las cartas de Santiago, O'Higgins i Aconecagua, que
se hallan terminadas, i nos prometi¢ seguir mandando las otras que se vayan con-
feccionando. Agradecemos al sefior Diaz dicho obsequio i las informaciones que ama-
blemente nos proporcioné para esta crénica.

Locomotoras con motores de combustion interna.—En el niimero de Julio ulti-
mo, de la Revista Teenoldjico-Industrial, pajina 227, que publica mensualmente la
Asociacion de Injenieros Industriales de Barcelona, hemos encontrado la interesante
informacion que reproducimos en seguida:

«Bl Boletin de la Societé des Ingenieurs Civils de France, de Mavo tltimo, publica
interesantes detalles sobre las locomotoras movidas con motores de gasolina u otros
combustibles liquidos que hoi se emplean a menudo en los Estados Unidos pata las
minas o ferrocarriles del servicio de las fabricas. Sus ventajas principales son la puesta
en marcha instantdnea, el gasto proporcional sélo al tiempo que funcionan i las faci--
lidades de maniobra con un gasto de conservacion poco elevado.

«Estas miquinas estan hechas principalmente por la Milwaukee Locomotive Ma-
nufacturing Company de Milwaukee, Wis, la caal construye maquinas de esa clase de
todas dimensiones i para distintos anchos de vias. Todas estas méquinas son de dos
ejes con trasmision por cadenas, empledndose como combustible la gasolina, el kero-
seno, los productos de destilacion del petroleo, la nafta o el aleohol. '

«El motor es vertical de cuatro cilindros i tiene, como.en los automéviles, su eje
paralelo al eje de la via. El nucleo del volante que termina el drbol tiene un anillo
en el cual penetra el estremo de un drbol que lleva dos conos i dos pifiones dentados.
Lste drbol puede moverse en sentido lonjitudinal, bajo la aceion de una palanca o de
una-trasmision de aire comprimido hasta poner uno u otro de los pifiones en relacion
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con una rueda calada sobre un drbol trasversal que mueve los ejes. De esta manera
puede hacerse el cambio de marcha. Esta trasmision permite obtener igualmente dos
o tres velocidades de marcha por wedio de embragues de friccion. Las ruedas denta-
das trabajan dentro de bafios de aceite. La trasmision a los ejes de las ruedas tiene
lugar por medio de cadenas cuyos ejes de articulacion llevan pequefios-rodillos de
acero templado para conseguir el minimo de desgaste. o

«La circulacion de agua estd asegurada con una bomba i el radiador tiene una
capacidad suficiente para impedir una elevacion de temperatura anormal durante una
marcha seguida, desarrollando la potencia maxima. La gasolina estd contenida en un
recipiente de planta de acero sin soldadura. La médquina estd provista de un sistema
de engrase automitico; de un magneto i de una pila seca, de-frenos, de enganches,
arenero i silbato. Las mdquinas grandes tienen ademas aparato de puesta en marcha,
compresor de aire para el freno i pard las maniobras de los embragues del cambio de
marcha i de velocidad por medio del aire comprimido. d

«Parece que el consumo de combustible no pasa de 0,38 Kg por caballo efectivo
empleando gasolina, i 0,48 Kg con alcohol o kerosene. El gasto de combustible para
una locomotora de 50 caballos resulta ser de unos doce francos por dia de ocho horas,
1 e] gasto total, comprendiendo combustible, personal, engrases, conservacion, intere-
ses 1 amortizacion, es de 40 francos.

«La potencia de las méquinas varia entre 15 i 150 caballos isu peso de 2D a 25
toneladas. El tipo mas pequefio tiene 2/4><1/22 por 240 m de altura; las ruedas tie-
nen 0’46 m de didgmetro i la mdquina puede arrastrar unas 20 toneladas exi horizon-
tal i 5 toneladas en rampa de 3 %. La mdquina de 16 toneladas i 100 caballos tiene
610><2'30 m por 3.50 m.de altura i sus ruedas son de 0’915 m de diametro. La velo-
cidad puede variar entre 6’5 i 65 Km por ‘hora; para esta marcha la carga arrastrada
es de 11 toneladas en horizontal; pero a 12’5 Km por hora, la carga arrastrada llega a
100 toneladas en horizontal i 29 con rampa de 3 %.

«Para el servicio de minas se construyen maquinas de poca altura, en las cuales
el maquinista va en el estremo en vez de ir en el centro. Hstas locomotoras tienen
una lonjitud de 2’50 m i su ancho sobresale solamente 0'125 por cada lado de los carri-

“les.. Su altura no es mas que de 117 m i su peso de 3’5 a  toneladas para potencia
de 25 a 35 caballos respectivamente. El mayor de estos tipos puede arrastrar 43 tone-
ladas en horizontal a la velocidad de 6’5 Km por hora, 38 toneladas a 13 Km w11 tone-
ladas en rampa de 3 %. Para evitar que los gases-de escape vicien el aire, estos gases
son enviados a un depdsito que contiene cal o una solucion quimica, debiendo circu-
lar dentro del recipiente por entre tabiques que los obligan a ponerse en contacto con
la solucion que los absorbe. :

«Lios talleres de Milwaukee construyer: ademas un tipo de 100 caballos que pesa
20 toneladas el cual estd provisto de frenos automadticos, trasmision por aire compri-
mido para los embriagues i un motor ausiliar de 7 caballos para el arranque. Esta
clase de maquinas es empleada para el trasporte de maderas para las Companias Fo-
restales, especialmente en California. T.a Sociedad de Frenos Westinghouse las em-



524 . CRONICA

- plea igualmente para la maniobra de los waga'nes de ferrocarriles dentro de sus
talleres.

«Oftros talleres han construido lecomotoras con motor de gasolina, pero con mé-
nos éxito; en algunas los ejes estan acoplados .por medio, de bielas i-el motor obra
sobre un eje sin ruedas pero acoplado del mismo modo con los ejes de las ruedas.

«En Inglaterra se construyen igualmente otros modelos de esta clase de méqui-
nas. La casa Ironside i Dickerhoff, de Londres, construye una mdquina con un mo-
tor de un solo cilindro de doce caballos gastando en plena marcha 0,6 ps de kero-
seno por caballo. La casa J. W. Brooke i C.#, de Lowestoft, ha construido una loco-

" motora con motor de gasolina de 50 caballos, provisto de 4 cilindros de 0'140><0152
con destino a un ferrocarril secundario de la Reptblica Arjentina. Mc. Ewan Pratt
i 0.2, de Londres, han construido para la Assam Oil C.o de la India una mdquina de
seis ruedas todas acopladas para via de 1’68 m pesando 10 toneladas. El motor tiene
cuatro cilindros i desarrolla 50 caballos a 900 revoluciones por minuto, moviendo por
engranaje un eje intermedio enlazado por cadenas con el eje delantero. Esta méquina

“puede tener dos velocidades; la locomotora arrastra 67 toneladas a 16 Km en horizon-
tal i la misma carga a 7 Km en rampa de 12%. Para una potencia de 50 caballos el
consumo era de 15,8 litros por hora, o sea, 0,32 litros por caballo i por hora.

«Una aplicacion mui comun de esta clase de motores se encuentra en los coches
para inspeccion de dia. La casa M. Campagne, de Paris, se dedica a este ramo, hu-
biendo construido ademas locomotoras tractoras de 12 a 40 caballos para arrastrar de
5 a 80 toneladas en vias de ancho cualquiera i numerosos coches automdviles sobre
carriles, de tipo abierto o cerrado con capacidad para 20 o 30 personas i una marcha
de 18 a 40 Km por hora. Estos coches gozan de las mismas ventajas de las locomo-
ras citadas al principio: puesta en marcha instantdnea, supresion de humo i manio-
bra sumamente sencillas.

Ferrocarril de Peralillo a Parronal —Han sido entregados a' la Direccion de
Obras Publicas los planos completos de este ferrocaril, seccion del lonjitudinal de la
costa, que unird los ramales de San Fernando a Pichilemu i de Curicé a Llico.

‘La lonjitud de este nuevo ferrocarril es de 90 kilometros. Atraviesa los feraces
valles de las costas de Colchagua a Curico, i entre ellos los valles de Pumanque, Lolol
i Nilahue de esta provineia, en que se regardan 20,000 cuadras con aguas del Mata-
quito, segun proyecto recien terminado por la oficina mencionada, e incluido en la
lei de regadio que a iniciativa del senador don Pedro Garcia de la Huerta discutira el
- Congreso. : . f _ : ,

Las estaciones de este ferrocarril han sido proyectadas en Puquillay, kilometro 6,
de don Gabriel Echefiique; Molineros, kilémetro 13, de don Juan Rosales; Rangquil-
hue, kilémetro 17, de don José M. Villela; Rumanque, kilometro 22; de don .Anfbal
Rodriguez; Nilahue, kilometro 33, de don -J. M. Mufioz; Quiagiie, kilémetro 49, de
don Aliro Correa; Ranguil, kilémetro 59, de dofia Trinidad Urzda; Barbarrubia, kilé-
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metro 72, de don Francisco Rojas Lisboa; i Parral, ebtaclou del ramal de Curieé a
Hualafié. - -

Salvo 7 k‘llOl‘ﬂetl‘G" accidentados, esta linea recorre terrenos planos, i no tiene sino
das obras de arte dignas de mencion, que son los puentes de 60 metros de los esteros
de Quiagiie i Nilahue. C

Con la terminacion de este estudio; gueda unido Valparalso con Parronal por
" medio de un estudio definitivo, faltando-sélo un pequefio tramo mtermedm en Col-
- chagua, del que sélo se ha hecho reconocimiento. '

El estudio preliminar de la seccion entregada ahora, fué hecho hasta Nilahue,
kilometro 30, por el injeniero don Eujenio Bobilier en 1893, i completado hasta Pa-
rronal i proseguido en seguida el ante-proyecto i estudio definitivo total por-el inje-
niero sefior Tagle Rodriguez.

Agua Potable de Iquiﬁue.—l’RéxIM; EJECUCION DE LAs oBris—La Direccion
Jeneral de Obras Piblicas ha terminado el proyecto de abastecimiento de agua pota-
ble para el puerto de Iquique i lo ha sometido a la daprobacion dél Ministerio de In-
dustria i Obras Publicas, a fin de que autorice la peticion de propuestas piblicas. - -

En la actualidad, la ciudad de Iquique se halla abastecida de agua - potable por
una comparfiia particular, The Tarapacd Water Works C.o Litd., i cuenta ademas con
un servicio municipal de agua de mar. v

La actual dotacion de-agua dulce es insuficiente, la red poco estensa i el precio
del agua: exhorbitante. La captacwn e’ hace en Pica, en el estremo oriente de la
pampa de Tamamgal . .

‘El proyecto de la Direccion de Obras Publicas propone captar las aguas de las
vertientes de Chintaguai, a 4 kilémetros al sur- -oeste de Pica. La aduccion bordea por
‘el norte el Salar de Pintados, pasa a 5 kilémetros al sur de Pozo Almonte (Oficina-de
Carmen Bajo), atraviesa la cordillera de la costa para llegar al Alto de Hosp:cm ide
allf desciende hacia la ciudad de Iqnique. : .

La poblacion actual es de 40,170 habitantes i se ha consultado un' aumento que
llegue en el futuro hasta 48,200. El gasto de las vertientes es de 46 litros por segun-
do, la pérdida prevista en la aduccion de 152 1 en la red de 5°/,. Con -estos datos se
ha caleulado un gasto disponible en la ciudad de 37 litros por segundo, o sea, 80 11
tros por-dia i por habitante para la poblacion actual i 66 en la futura. :

La captacion consiste en un pequefio tranque de albafiileria de piedra que cie-
rra la quebrada de Chintaguai. La aduccion tiene un largo de 93 283 m-i ha sido
dividida en nueve secciones por medio de ocho cajas corta-presion. Ha sido calculada
para 60 litros por segundo, a fin de tomar en cuenta posibles aumentos del .caudal
conducido. La primera i segunda secciones tienen un didmetro de 400 mm, la terce-
ra, cuarta i quinta, 250 mm, sesta, septima i octava, 250 mum, i la novena 150 mm,
en la cual la carga en exceso representa una potencia de 190.caballos -en: el chorro
de agua. ' : ' '
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Los estanques proyectados son dos, independientes, ambos de concreto armado
i con una capacidad de 5,000 metros ctibicos cada uno. La red de distribucion abarca
toda la ciudad i sus didametros varian desde 400 mm que tiene la cafieria matriz hasta
50 mm habiéndose repartido en toda ella 150 grifos de incgndio.

En cuanto al material, se ha consultado de acero en vista de las fuertes presio-
nes i del menor costo de trasporte, fijindose para los distintos didmetros los espeso-
res minimos i los tipos de junturas, en vista de las presiones estaticas. Para la red de
distribucion se ha consultado cafieria de fierro fundido.
~ El presupuesto de este proyecto, sin contar el valor de las espropiaciones ni la
planta hidro-eléctrica de la seccion novena, alcanza a las sumas de $ 2 680 000 oro de
18d i$ 1 760000 moneda corriente; lo que al cambio de 18d equivale $ 3 658 000
oro de 18d.

La lei nim. 2642 de 16 de Febrero del afio en curso, que autoriza el remate de
terrenos salitrales en el norte, reserva la suma de $ 3 800 000 oro de 18d del produc-
to del remate para destinarlo a la ejecucion de estas obras. Como el primer remate de
estos terrenos se verificard el 2 de Diciembre préximo, desde luego podrian pedirse
propuestas piblicas, a fin de dar tiempo suﬁclente a las casas estranjeras para que
concurran a la licitacion. _

Segun calculos aproximados que se han hecho, la, ejecucion- de este proyecto
abaratara enormemente el precio del agua en Iquique, pues se podra vender a sesen-
ta centavos el metro cibico. A pesar de este ultimo precio, el servicio dara el 89/, del
capital invertido i lo necesario para amortizar el dinero gastado en las obras.

Ferrocarril de Confluencia a Tomé i Penco.—Estapo pe Los TRABATOS.—[ista
importante obra, que hard resurjir nuevamente a Tomé, ddndole la importancia que
tenia en afios anteriores, recibe dia a dia mayor impulso, a pesar que dedurante el in-
vierno se presentaron grzmdes dificultades en la ejecucion de los trabalos debido al
mal tiempo que reiné en la rejion.

Hicieron los estudios de esta linea los m]emeros sefiores Jorje Vargas Salcedo,
M. A. Droguett i Juan Taulis; i la vijilancia de su construccion actual estd a cargo de
don Gabriel Quiroz, injeniero jefe de la Inspeccion Técnica, secundado por los inje-
nieros de seccion sefiores Emilio Muller i Serjio Riveros ideli m_]emero ayudante don
Francisco Céceres.

La lonjitud total de la linea es de 36 kilémetros i la trocha de 1,676 m.

Los trabajos fueron iniciados el 26 de Diciembre de 1911, i segun contrato deben
entregarse terminados el 15 de Marzo de 1917. El monto total del contrato es de
8990000 pesos oro de 18d, debiendo pagar los contratistas una multa del uno por
mil de esta suma por cada dia de atraso despues de vencido el plazo del contrato; y
en cambio, si terminan dntes tendrédn un premio igual al uno por ciento men=ul so-
bre el mismo monto, por cada mes que se anticipen al plazo estipulado. Tomando en
cuenta la actividad i la forma e¢émo se han. empezado los trabajos, puede anticiparse
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que los contratistas terminardn la obra nn ‘afio dntes de la fecha que les sefala el
contrato. '

El valor total'de los dlversos tlaba]ns efectuados desde su iniciacion hasta
esta fecha asciende a 1422000 pesos oro, correspondiendo 200 300 -pesos a los traba-
jos hechos en el mes de Julio.

La linea estd dividida en cuatro secciones, ocupandose en ella'1 500 operarios.

A fin de que se pueda tener idea mas completa sobre las diferentes obras efec-
tuadas en el ferrocarril de Confluencia a Tomé i Penco, vamos a conmgnar algunos
datos referentes a cada seccion de la linea en particular.

Seceion de Tomé a Lirquen.—Esta seccion mide 13 kilometros i comprende las
estaciones de Tomé i Lirquen. Los trabajos en esta seccion estan bastante adelanta-
dos i se calcula que en tres meses quedard completamente terminado el movimiento

“de tierra. Se ha dado comienzo a la defensa de los terraplenes en aquellas partes en

que la linea pasa mui cerca del mar.

Hasta la fecha se han hecho 100 m edbicos de defensa, con grandes bloques de
piedra, de 1 000 kilos de peso por término medio cada uno. Las obras de arte que se
construyen en esta seccion son las siguientes el puente sobre el estero Lirquen, de
30 m de largo, que le falta para estar listo solo la colocacion de la viga metdlica; el
puente de Bella Vista, tambien de 50 m de largo, al que se le ha terminado ya la es-
cavacion del estribo norte; i el puente de la Quebrada Honda, que ya se terminé.
Otra obra importante que se construye, es el tinel de Punta de Parra. Ya se ha
dado comienzo a su revestimiento con albafiilerfa, llevandose hasta la fechia 70 m de
boveda. En vista de la actividad con que son llevados los trabajos en esta seccion, es
de esperar que éstos queden terminados en Febrero préxlmo El valor del tunel serd
de 160 000 pesos oro de 18d. .

La enrieladura empezard en los primeros dias de Setiembre, principiando por
Lirquén. Trabajaban en esta seccion 5560 hombres.

Seccion de Pingueral a Tomé.—JEsta seccion mide 16 kilémetros de largo i com-
prende las estaciones de Tomé i Dichato. Los trabajos tambien se prosiguen rdapida-
mente. Tendrd dos tdneles: el de Hospital i el de Pingueral, de 260 m i 300, respec-
tivamente. Zn el primero se ha dado comienzo a la perforacion teniendo la galeria

- de avance 120 m de largo. En el tinel de Pingueral estdan listos los cortes "de acceso

i pronto se empezara la perforacion. Trabajan en esta seccion 500 hombres.

Seccion Pingueral a Coelemu.—Esta seccion mide 31 kilémetro i comprende las
estaciones de Pingueral, Rafael i Ranguelmo. Hai en esta seccion varios puentes cu-
ya construccion se empezard luego. Actualmente se acumula material al pié de la
obra. Tendrd tambien un tinel, el de Ranguelmo, cuyo revestimiento ya se ha prin-
cipiado. Trabajan en esta seccion 300 hombres. '

Seccion de Coelemu a Confluencia—Su largo es de 31 kilémetros. En esta seccion
se ha trabajado mui poco, debido a que se ha estado estudiando algunas variantes
que tltimamente han sido aprobadas. Dichas variantes significan para los contratistas
una economia de $ 2000 000 de nuestra moneda, mas o ménos.
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La obra mas importante que se codstruye en esta seccion es el puente sobre el
rio Ttata.

La irrigacion del territorio.—~DETALLES DE LOS PROYECTOS CONFECCIONADOS
PoRr La Inspeccron pE Hiprivrnica.—Desde hace algun tiempo la Inspeccion Jeneral
deHidraulica de la Direccion de Obras Publicas se halla preocupada de dar término a la
confeccion de varios proyectos de regadio, destinados a aumentar considerablemente
la estension de terrenos regables. .

Hasta la fecha ya tiene terminados seis de estos. importantes proyectos, bastan-
te completos, basados todos ellos en estudios minuciosos’ que se han hecho en el
terreno. ’

Damos en seguxda una detallada informacion de la 1abor que sobre el partlcular
ha llenado la Inspeccion citada:

Regadio del valle de Tacna.—Se derivan las aguas de los rios Mauri, Chillculo
Uchusuma i Putani, en la altiplanicie de la provincia, se les reune en el embalse natu-
ral de la Laguna- Blanca, mejorando sus condiciones i despues de atravesar por un
gran corte 1 un tinel los cordones de cerros que separan el valle de Tacna de la alti-
planicie se vacian las aguas en la quebrada de Palcot.a, afluente de otras que atravie-
san el valle. : '

-Las obras proyectadas regardn una superficie de 2 000 hectdreas de secano, con
un costo de $ 1.586.730. _

Estas obras podrin ser prolongadas aumentdndose a 10 000 hectdteas la super-
ficie regada, lo que orijinaria un mayor gasto de $ 2 000 000.

El aumento de valor por hectdrea de terreno al pasar éstos -de secano a riego s
de quinientas a mil veces el valor de éstos; en consecuencia, el aumento en el valor
de la propiedad que representa la ejecucion de las obras proyeotadas es de
$ 19 960 000. :

El gravamen resultante por hectdrea, tomando en cuenta el gasto de estudios i
construccion es de § 875, correspondiendo al 7%, una contribucion anual por liectd-
rea de § 61.25. '

" Bjecutando ademas de las obras proy: ectadas el ensanche previsto, el aumento en
el valor de la propiedad seria de $ 50 000 000, a lo que corresponderia un gravamen
de $ 400, por hectarea i una contribucion anual de $ 28, por hectérea.

Regadio de Culipran i Las Aranias—Se derivan las aguas del rio Maipo en la
puntilla del Traro, en Naltagua, i se llevan hacia el Oriente i Sur rodeando los cerros
de Chocalan hasta llegar al Portezuelo de los Guindos que se atraviesa por un tanel

. de donde arrancan ramas hacia Codigua, Longovilo, Las Arafias i San Vicente.

TLas aguas se estima que aleanzardn para las 23 741 hectdreas de terrenos que
sirve la red. ' -

El presupuesto aproximado de las obras aleanza a la suma de § 3 600 000.

El aumento del valor, por hectdrea de terreno, al pasar de secano a.riego es de
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cinco veces el valor de éste; en consecuencia, el aumento en el valor de la propiedad
que representa la ejecucion de estas obras es de § 28 489 200.

El gravamen resultante por hectirea es de $ 170, tomando en cuenta los gastos
de estudio i construccion, correspondiendo al 7 %, una contribucion anual por hec-
tarea de § 11.90 ' :

Mfg}hm;ﬂiento del regadio de Curico.—FEmbalse de las lagunas del Planchon.—
Mediante la ejecucion de un tiinel de desagiie pueden aprovecharse las aguas de las
lagunas del Planchon, lo que permitira regularizar el caudal del rio Teno.

La cantidad de agua en que podra aumentarse el caudal de este rio en las tem-
poradas de riego serd de 1 200 regadores de 15 litros.

El presupuesto de la obra alcanza a la suma de $ 1 050 000. -

El aumento en el valor por hectdrea de terreno, por el mejoramiento del regadio

que entrafia este proyecto, puede estimarse en la mitad de su valor; en consecuen-
~ cia, el aumento en el valor de la propiedad que representa la ejecucion de estas obras
es de $ 9 000 000. ' - ;

El gravamen resultante por heetérea. es de $ 65, tomando en cuenta los gastos
de estudio i construccion, carre“,pondlenda al 7%, una contrlbucmn anual por hec-
tarea de § 4,55.

Regadio del valle de Nilahue—Se derivan las aguas del rio Mataquito en Morri-
llo, se atraviesa por un tinel el cordon de cerros que separa el valle de Nilahueia
su salida se bifurca en ramas por ambas orillas que se prolongan hasta Lolol i Los
Negros. :
Las aguas se estima que abastecerdn las 17 300 hectdreas de secano que sirve la
red proyectada. El presupuesto de la obra alcanza a la suma de $ 7 700 000.

El aumento de valor por hectirea de terreno al pasar de secano a riego es de
“cinco veces el valor de éste; en consecuencia, el aumento en el valor de la propiedad
que representa la ejecucion de esta obra es de $ 13 840 000. :

El gravamen resultante por hectdrea, tomando en cuenta. los gastos de estudio i
construccion, ‘es de § 490, lo que corresponde al 77%, una contribucion anual de
8 34,30 por hectdrea.

Regadzo de Linares—Se derivan las aguas del rio Maule en Potrerillo del Leon
i despues se pasa por un tunel el ¢ordon de cerros que forma la ribera, se prolonga
siempre al sur faldeando. los ultimos contrafuertes cord]lleran()s hasta llegar al rio
Ancoa. : : :
Las aguas se han calculado para abaatecer las 15,000 hectdreas que sirve el canal
proyectado.

Presupuesto aploxxmado de las obras: $ 3 500 000.

"Bl aumento del valor por hectirea de terreno al pasar de secano a riego es de
cuatro veces su valor; en consecuencia,.el aumento en el valor de la pmpledad que
representa la ejecucion de estas obras es de § 11 250 000. :

El gravimen resultante por hectarea es de $ 260, tomando en cuentalos gastos de
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estudio i construccion, correspondiendo al 7%, una contribucion anual por hectirea
de $ 18,20. =

Regadio del departamento de Laja—Se derivan las aguas del rio Laja, frente a
Tucapel i se las conduce hacia el sur abasteciendo a su paso los esteros de Cariboro
Huaqui i Rarinco. ' '

Las aguas se han caleulado para abastecer 38,000 hectéreas de secano que se
estima se regardn en la zona servida, cuya estension-es de 70 000 hectdreas.

El presupuesto de la obra alcanza a la suma de $ 1 200 000.

En la estension por regar hai terrenos de dos calidades diversas: unos son tru-
maos, jeneralmente cubiertos por una capa de arena i los otros son rulos de mui buena
calidad. Como término medio puede aceptarse qpe el valor del terreno regado es cua-
tro veces el de secano; en consecuencia, el aumento de valor en la propiedad que
representa la ejecucion de esta obra es de $ 3 250 000.

El gravamen que corresponde por hectdrea de terreno de trumaos es de $ 70,70
i el correspondiente por hectirea de rulos de buena calidad es de § 44,20, que al 7 %,

rorresponden a contribuciones anuales pm la hectdrea de terreno de $ 4,95 1 § 3,10,
respectivamente.

El lonjitudinal a la costai los ramales que se proyectan.—Con fecha 12 de
Octubre el Ejecutivo ha elevado a la consideracion del Congreso Nacional un men-
saje en el cual se deja constancia que la linea del Lonjitudinal, en su seccion norte,
i especialmente entre las estaciones de Catalina i Pintados, atravesaré la mayor parte
de las calicheras en actual esplotacion i gran cantidad de terrenos salitrales de pro-
piedad fiscal, que constituyen una riqueza cuyo beneficio dard carga suficiente para
costear, a lo ménos en este trayecto, los gastos de esplotacion de dicha linea. Si se
examina la red actual de ferrocarriles con relacion al Lonjitudinal, se advierte una
falta absoluta de plan jeneral, hasta el estremo de que no se encuentra dos sistemas
con igual trocha entre cinco administraciones diferentes; lo que exijird los trasbordos
i demas complicaciones para el trasporte de la carga que saldrs a los puertos.

- Estos graves inconvenientes no se subsanarian con la uniformidad de trochas.
pues siempre se dejarian sentir las dificultades inherentes al paso de la carga por li-
neas de distintas administraciones con tarifas i reglamentos dlferentes

De ahi que el problema de valorizacion i esplotacion racional de los terrenos sa-
litrales debe merecer del Gobierno un'estudio preferente; tanto mas si se considera
que, segun cdlculos prudentes, la riqueza que puede estraerse de las pampas no baja-
ra de diez millones de pesos, que la prevision aconsega protejer i poner desde luego
a salvo de toda eventualidad.

~ Bl paso mas importante, por no decir lo mas importante de la obra, estd dado
con la construccion del Lonjitudinal. Pero seria dejar esta obra, que tantos sacrificios
cuesta, incompleta o a medio camino, por lo que respecta a las provincias de Tarapa-
cd 1 Antofagasta, si no se le provee con ramales debidamente estudiados, que la pon-
gan en comunicacion con la costa, entre los cuales aparecen como indispensables i
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por demas urjentes los que vayan a Iquique, Antc)fagas’téi Mejillones, que son i de-

ben ser los grandes centros de internacion i esportacion.

) ‘Basta s6lo insinuar la situacion que se produciria a este respecto, si el abasteci-
miento de carbon i materiales para la esplotacion del Lonjitudinal quedase subordi-
nado al acarreo que de éstos se hiciese por otras empresas. La construccion de estos
ramales aparece, pues, de todo punto indispensable, a fin de crear un sistema-de co-
municaciones que contribuya, ala vez que valorizar realmente los terrenos salitrales
de propiedad del Estado. i.a ser una ayuda eficaz a la industria salitrera, que rinda la
mayor parte de las entradas publicas, a asegurar el abastecimiento econémico de los
materiales i elementos de consumo del Lonjitudinal mismo. '

Por lo que respecta a los ramales a Iquique i a Antofa.gasta se ha podido preel-
sar que sus zonas de atraccion dan carga suﬁelente para costear su construccion sin -
salirse de la férmula que se ha tenido en vista para llevar a cabo el Lonytudmal,
garantizando un cinco por ciento de interes i dos-de amortizacion. '

La priictica ha demostrado los graves inconvenientes que ha acarreado la cons-
truccion de ferrocarriles sin tener estudios definitivos que sirvan de base a la con-
tratacion de las obras, pudiéndose asegurar que casi todas las dificultades con que ha
_tropezado la marcha de la ejecucion de las obras de esta naturaleza en los ultimos
afios, son debidas a la falta de tales estudios. P&r lo tanto, se hace indispenshble
allanar estas dificultades procediendo, por lo que respecta a estos ramales del LOII_]I—
tudinal, a ejecutar desde luego sus estudios, los que pondran al Gobierno en situacion
de contratar las obras, teniendo en vista no sélo el resguardo de los intereses fiscales
en relacion con los contratistas, sino tambien que dichas obras llenen debidamente su
objeto i satisfagan los desembolsos que ellas importan al erario publico.

Por todas estas interesantes consideraciones, eI'Gobierno ha sometido a la aprb—
bacion del Congreso Nacional un ’pfoyec'to' por el cual se autoriza al Presidente de la
Republica para invertir hasta la suma de trescientos mil pesos en moneda corriente,
para proceder a los estudios de los ramales a la costa, necesarios para la esplotacion
del ferrocarril Lonjitudinal. Sin embargo, un fin mas primordial aun i de mayorés
trascendencias, seria la construccion del ferrocarril Lonjitudinal a la costa enlarejion
sur del pais, que vendria a acercar a los puertos i a la linea central todos los valles
productivos que corren adyacentes a la cordillera de la costa. Esta seria una linea lon-
jitudinal secundaria, que atravesando los grandes valles de la cordillera costina, per-
mita en seguida internar ramales de tercer érden hicia los valles mas pequefios aun-
que productivos que existen en toda la estension de esa larga zona del pais. De esta
manera se impulsar4 el progreso de esa rica rejion, facilitando el acarreo de sus pro-
ductos, ya sea hdcia la red central o a la costa para su esportacion. - '

La nueva red o red secundaria se ha previsto conforme a su cardcter de re]wlml '
de trocha angosta; ademas se impone que los ramales que se han denominado de
tercer 6rden sean de 0,60 por razon de su naturaleza de ramales vecinales i por con-
siguiente la linea central de la cual arrancan debe ser de esta misma trocha para evi-
tar trasbordos. Sin embargo, los estudios parciales que se han ejecutado de la red en
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cuestion, no manifiestan uniformidad de trocha, si se considera que el arranrjue
de la nueva linea lonjitudinal sea Valparaiso i su término Nueva Imperial.

A continuacion damos un cuadro restmen del estado actual en que se encuentran
los estudios en las diferentes secciones: '

Linea Trocha Categoria Lonjitad

Valparaiso a Casablanca. ............... 0,60 Estudio definitivo..................... 57,6
Casablanca a Melipilla................... 0,60 Anteproyecto..................ceuvv.e. 53

~ Melipilla a Las Cabras......... ceeene. . 0,60  Estudio definitivo............. ....... 96,8
Las Cabras a Peralillo.............. ... .. 0,60 Reconocimiento....................... 34
Peralillo a Parronal....................... 0,60 Estudio deﬁni{.i\;,.r)..........,......'... 90
Parronal a Cauquenes................... 0,60 Sin estudio............cc.ocoeeeuns . 150
Cauquenes a_Coelemu................... 0,60 Estudio Aefinitivo................ v 118
Coelomy & Tomi6. .o pusmmysrmsssns 1,68 En construcecion.... ...........oeeee. 30
Tomé a Penco........ccvveveveer v, 1,68 En = 5> MRS S P | |
Penieo & ConeBpeIth.. coavamsagummsmwmn 108 10 BEPIOLHCION 2. & erameminy monw wer LD
Concepeion a Curanilahue ............. 1,68 Particular............................. 91
Curanilahue a Cafiete.................... 1,68 Reconocimiento.. ............covunes 473
Cafiete & Los Sauces..........ccoo...... LG8 Partlenlar......; woeee acin canvensen 88,8
Los Sauces a Traiguen...... S 1,68 Bin. esplolacion., .t memammsme 37
"Traiguen a Imperial..................... 1,68 Anteproyecto. .............c......... 603

Kilémetros.............. ...... 9814

Resumiendo el cuadro anterior; tenemos que en esplotacion hai 144k, en cons-
* truceion 130.4 k, con estudio definitivo 362,4 k, con ante-proyecto 113,3k, con reco-
nocimiento 81,3 k, i sin estudio 150 k. Hasta la ciudad de Coelemu la trocha es de
0,60 i de aqui hasta Nueva Imperial de 1,68.

Se ve-que la trocha de 0,60 se puede desarrollar sin trashordo hasta Coelemu en
una lonjitud de 599,4 k; desde ese punto hasta Nueva Imperial la frocha es mas an-
cha porque los ramales de Coelemu a Tomé i Penco forman parte de un ramal de
primer 6rden que parte de la red central hdcia la costa. Ademas, Penco, Coneepcion
i Curanilahue estdn unidos por un ferrocarril particular que data de algunos afios i
cuya construccion obedecié a necesidades de otro érden que el ahora previsto.

Desde Curanilahue al Sur no es 16jico volver a cambiar la trocha, desde que se
. evitan trashordos molestos i la red de la costa va comprendiendo algunos ramales ya
en esplotacion, como el de Sauces a Traiguen.

‘Se comprende que la idea del ferrocarril de la costa tendrd desde luego las ven-
tajas siguientes: :

1.° Se prestaria a una administracion mas uniforme, puesto que si falta material
rodante en una seccion se podria facilmente trasladar de otra que esté ménos recar-
gada de trabajo.
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2.2 Serd un ferrocarril rejional que en ecada provineia servird para sacar los pro-
ductos hécia los grandes ramales trasversales que van a los puertos de San Antonio,
Pichilemu, Llico, Constitucion, Curanipe, Tomé, Talcahuano, Coronel i Lebu, o si

asi se quiere hdcia la red central para llevarlos a los grandes centros de consumo; i
' 3.0 La construccion de los 599 Km de trocha angosta de 0,60 costard alrededor
de $ 25 000 000 costo que alcanzaria a cinco veces esta cifra si se pretendiera ejecu--
tarlo de trocha de 1,68,

Puentes carreteros.—NOMINA DE LoS PROYECTOS TERMINADOS.—La Inspeecion
Jeneral de Puentes i Caminos ha estado en estos ulfimos afios dedicando una aten-

cion preferente a ia confeccion de proyectos de puentes carreteros, de construccion
urjente, que necesita el pais en su rejion Sur para el trasporte de los productos agri-
colas.

Por razones de economia, el Gobierno no ha ordenado la ejecucion de estos
puentes, apesar de que la oficina nombrada ha terminado todos los proyectos respec:
tivos, aprobados por el Consejo de Obras Publicas, i sélo necesita fondos para ejecu-
tarlos.

A la fecha existen 31 proyectos de.esta naturalem Damos en ﬁegulda una no-
mina de dichos proyectos, confeccionados en un perfodo de cuatro afios, o sea, desde
Noviembre de 1908 a Octubre de 1912:

Presupuesto

Obra’ Oro 184. Me.
Mapocho, Resbalon a Perejil............c..coeeens voenne R 28 872,61
Allipen, Freire a Villarrica........ccecoscimriennennesionne. - 52 868,93 44 893,39
AN S G, B GO asaes semas s gos wsrsriimiamiiasin 1931517 54 686,06
Putagan i Rari, Linares a San Juan 13 896,42 87189,35
Huequen, Ercilla a Quecheregua‘.. 22 413,38
Tralmahue........... e e R e R 6 892,00
Mulchen, en Mulchen e B tae, §  Estgaton ot 38 176,80
Dimagart, orr Al o comioss s sommin vomes soomns s swmmr sypeefe. BN 8"37 85 40 469,88
Cautin i Pichicautin. ... ... v e e 175.249 42
_Avoncggua;en Vizeachas. .. .o vocasmescabitnnatussnes 23 914,00
(87317 A PTRNLS. JNUI.. SNV SR ENUNSU SN S 62 404,00 4712477
PYPOIIIN i pe Feir min vmss cm s i T R G 6 534,00 2270025
Quillon, @uillon & Florida.... ...\ ccivieiiieeiesinsmmsssanes  corvnovenses - 19 507,70
BOTED,, O LEDT0 . oot vurvon s s ssmus s onmmime st Yrowasinst # Fooims eee e 4017250
Toseas,: €0 Chomedaling.,.w. e v s smesototon assasbines, | fessemomen 21 886,12
Mataquito, en El Barco.......c.ccoveiiieiiiiaiiinninianne. 82 475,33 185 372,55
COVAIC, 855 55051505555 SR RS P S T L S - 49 745,93
Tinguiririca, en el Valle Placilla..........oooceiiniei i, 46 364,58 171 507,60

Colina, eamino denominado boqmmbo .................... 10 291,49



Hd4 . CRONICA

Presupuesto
Oro . Oro 18d. Mfe.

Bigterode Naldes mmmms s sanme: thnenns sansmesmsmes s s 5 257,56
Claro, San Clemente a la Arjenting... ......ccccoocoeeeers cooeeeienne 25 298,72
Hgaigniile, eatolng B LOOIIE o cmemen marion oo o oty ssmssrsi - 71083,25
STEIIR, cociiisisaris s s S BEvE SRS VSV AR SRS 43 474,05
Puente Ensenada Los Piqueros.........cccocovvviieiie cevienn. 42 286,81
Duqueco, en San Cérlos de Puren.......................... 23 228,64 68 137,20
Bio-Bit: 00 Pii s s et Seiss ms wemsmisrsmginidorg ssimensiguris o il 38.078,60
Yoedn, O JUNTHS.. couconisnsesompmmpimisampeens wEem  SEmnesEs 29 363,25
Laogrprres s Crsoplion, s 2y coms snmmanrns coswammmerspommees yrisees. __IPRRH08 50 053,69
(1770 71 1 L) £ 1 O e R S U U 49 971,20
Lag Poehtess: e smus R e 79 867,48
| B i 007 AR S SC N ERR s SRS A ey RS - bb 152,69

Totalo8. v wesmer csnasnsssuamsns sosansanans. D2d 141,91 159909020

El Mineral de El Teniente.—InrorME PRESENTADO AL GoBrirNo.—Como se re-
cordard, en el curso del presente afio se produjeron en el mineral de «El Teniente»
numerosos accidentes, uno de ellos, la esplosion de las polvoreras, que produjo nu-
merosas vietimas i que obligé al Supremo Gobierno nombrar una comision de-téeni-
cos a fin de que informara sobre dichos accidentes, condiciones de vida de los obre-
ros, medidas que debian decretarse, organizacion del establecimiento, ete.

Del informe que presenté al Gobierno-dicha comision, compuesta del Inspector
Jeneral de Minas i Jeografia, Injeniero -sefior José del C. Fuenzalida i del Director
de la Oficina del Trabajo don Eujeniv Frias Collao, damos a continuacion una rese-
fia de las principales caracteristicas del mineral, ubicado, como se sabe, a 2 300 m de
altura sobre el nivel del mar, en los primeros cordones de la cordillera de Los Andes,
a 76 Km al Oriente de Rancagua. - :

La importancia de la esplotacion industrial que haee la Sociedad Andnima Bra-
den Copper Ccrmpan} podra deducirse del conjunto de datos que damos a conti-
nuacion. : :

Esta sociedad fué organizada en 1904 en Estados  Unidos de Norte-América con
un capital de cuatro millones de dollars, que recientemente ha - sido elevado a catorce
millones de la misma moneda. ;

La sociedad tiene por objeto la esplotacion de los inmensos depdsitos de minera-
les de cobre conocidos bajo el nombre de Minerales del Teniente 1 el beneficio de este
mineral en un establecimiento de concentracion i fundicion contiguo a las minas,

. Las sumas invertidas hasta la fecha por la sociedad en sus diversas instalaciones
se hacen subir a cuarenta millones de pesos moneda corriente.

- El establecimiento de fundieion i eoncentracmn se encuentra situado mas o mé-
nos a dos kilometros de las minas.
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El ndmero total de pertenencias mineras de la sociedad es de 84 con 5164 hectd-
reas de superficie, que pagan una patente anual de § 2 600. '

Las dimensiones de los socavones son mas o ménos de dos metros de ancho por
dos metros cincuenta centimetros de altura. Las cortadas tienen un ancho de ochenta
metros en la parte mineralizada.

El socavon principal es el de la «Fortuna 5» por el cual se estraen los minerales
de todas las demas labores. Este socavon estd al mismo nivel de la estacion del anda-
rivel i a cuatrocientos metros de altura del cerro.

En los distintos laboreos se puede cubicar a la vista, aproximadamente, once mi-
llones de toneladas de mineral con una lei media de 2,8 % de cobre.

Presenta interes el sistema de trabajos empleado para el arranque del mineral;
consiste en dividir el yacimiento entre cada dos socavones por una serie de grandes
rasgos o caserones de 10 metros de ancho por 70 metros de alto. Cada uno de ellos
tiene en la parte inferior una chimenea o embudo que da salida a la saca, o talvez con
compuertas, de donde el mineral pasa directamente a los carros del ferrocarril.

Los caserones se esplotan por el sistema de hundimiento tan usado en Norte-Amé-
rica i se hace el trabajo ascendente: las perforadoras i los trabajadores operan hacia
arriba. &

En cuanto a la estraccion del mineral, se hace por medio de un ferrocarril elée-
trico que recorre un trayecto de 14 kilometro por debajo de un tunel-galpon enmade-
rado solidamente, a fin de impedir la obstruccion de la linea por la nieve u otros ro-
dados. ' '

Il ferrocarril parte del socavon «Fortuna 5», donde llenan loscarros para llegar
al establecimiento de concentracion, pasando - antes por una romana donde son pesa-
dos. Los carros se vacian abriéndose por el fondo en el gran caseron-depdsito, de
donde el mineral pasa directamente a las chancadoras del establecimiento de concen-
tracion. .

Ademas del ferrocarril eléctrico hai un andarivel que se utiliza tanto en el tras-
porte de minerales como en el acarreo de los materiales que senecesitan en las minas.
Este andarivel, segun datos proporcionados por la Compaiiia, es de sistema Riblet i
tiene capacidad para 300 foneladas por cada 10 horas i para 1 000 toneladas diarias.

El plantel de concentracion tiene actualmente capacidad para 1000 toneladas
diarias. Su maquinaria estdi montada en graderia, en galpones sélidos con sus chan-
cadoras, - cilindros, molinos, cribas, mesas, harneros, cafierias, bombas, elevadorag,
depositos, ete., ete. - _

Se usan diversos sistemas de concentracion mecédnica. En la parte superior estdn
las ruedas Pelton que dan la fuerza motriz a todas estas maquinarias,

El establecimiento de fundicion estd perfectamente montado i con sus hornos de
chaqueta de agua i convertidores para producir cobre en barras. Su capacidad estd
calculada para 300 toneladas diarias.

La estacion de fuerza tiene una instalacion de primer ¢rden. Se halla situada
sobre la ribera del rio Cachapoal, al sur de la estacion de Coya. Se aprovecha la fuer-
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za, de una caida de agua de 422 piés de altura. Existen tres grandes motores jenera-
dores con capacidad de 4 000 HP cada uno, lo que hace un total de 12 000 HP.

La estension de la linea de trasmision es de 28 kilémetros. La fuerza maxima
que se aprovecha en la actualidad alcanza solamente a 6 000 HP.

En cuanto a las habitaciones para obreros, hai de diferentes tipos i construccio-
nes, siendo de notar que aun hoi dia un gran nimero de operarios se ve obligado a
vivir'en habitaciones provisionales construidas en el primer periodo de la esplotacion.

La Empresa ha ido reemplazando poco a poco esbos alo]amlent.os por construc-
ciones definitivas, .

Las casas se clasifican en distintas categorias. Asi por ejemplo, la de los frabaja-
dores, el tipo ya detallado; para los cabos, la construccion es un poco mejor, forrada
en madera i las de los empleados superiores, son casas estensas i comodas.

Los polvorines estan mal ubicados i no reunen las condiciones de seguridad exi-
jidas por las reglas de la prudencia i de la prevision.

La comision ya ha informado estensamente al Ministerio por oficio de fecha 20
de Agosto de 1912 i estima, por lo tanto innecesario insistir nuevamente sobre el
particular.

La causa de la esplosion ocurrida en Julio, permanece hasta ahora ignorada i el
Juzgado de Rancagua no ha terminado aun el sumario correspondiente.

Las diversas informaciones recojidas permiten establecer en forma incontrover-
tible que a pocos metros del. polvorin habia un grupo de habitaciones i una cantina o
cocineria, donde acostumbraban reunirse los obreros.

El niimero de muertos fué de 38, segun los datos proporcionados por la admi-
nistracion. Segun los obreros pasa de 60. : ' '

Producecion—En la actualidad. se benefician diariamente en el establecimiento
1 000 toneladas de mineral que representan una produccion de 25 toneladas de cobre
en barras. Segun informaciones de la administracion se proyectan importantes me-
joras que permitirdn elevar la produccion a cien toneladas de cobre al dia.

Ferrocarriles del Estado.—SErvicio E INVALIDEZ DE Los EMPLEADOS.—H] Mi-
nisterio de Ferrocarriles ha espedido ultimamente un decreto por el cual se modlﬁ
can algunas disposiciones del servicio de la Empresa.

La disposicion mencionada, en su parte dispositiva dice asi:

1.> Eliminase de las disposiciones contenidas en ¢l decreto supremo de fecha 6
de Setiembre 1ltimo, el articulo 42 (articulo 66 de la lei de 4 de Enero de 1884) que
ha sido reemplazado por el artfculo 15 de la ley de 1.© de Febrero de 1911.

2.2 Se declara que deben incluirse en el decreto aludido las siguientes disposi-
ciones de la lei de Caja de Ahorros i Jubilacion de los empleados de los Ferrocarriles
del Estado, que se refieren a medidas en favor de los empleados que se inhabilitaren
a causa de las heridas recibidas en el desempefio de sus funclones i de los deudos de
los que fallecieren en actos del servicio. ¢

Art. 15. Los empleados que por accldentes del servicio reciban  heridas o contu-
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siones que los inhabiliten para continuar.en el ejercicio de sus funciones, tendran de-
recho a su sueldo integro durante su curacion, si ésta no exijiera mas de seis meses.
Pasado este tiempo, si no se mejoraren, podrdn retener sus empleos por otros seis
meses pero sin goce de sueldo. ' .

Art. 16. Si un empleado falleciere por accidentes de ferrocarril en actos del ser-
vicio, su viuda, hijos lejitimos i madre viuda, tendrdn derecho durante 10 afios 1 con
arreglo a la lei de montepfo militar, a una pension equivalente a la cuarta parte del
sueldo de que gozaba el empleado fallecidos.

3.0 Se declara asimismo, que debe incluirse entre los articulos del decreto num.
721, de 6 de Setiembre 1iltimo, el articulo 8.° de la lei de 4 de Enero de 1884, cuyo
testo es el siguiente:

«El Presidente de la Republica debera hacer practicar visitas dé inspeccion de la
administracion i del servicio de los ferroearrilas en las épocas que estimare conve-
niente por lo ménos una vez cada tres afios, especialmente cuando se repitan acei-
dentes que hubieren ocasionado pérdidas de vidas o graves dafios a los ferrocarriles,
o cuando de los balances apareciere aumento considerable en los costos de esplota-
cion o una disminucion notable de las entradas.

La inspeccion deberd particularmente recaer:

1. Sobre la manera como se cumplen las leyes, reglamentos o disposiciones dic
tadas para la administracion i servicio de los ferrocarriles.

2. Sobre el personal de empleados i por su nimero isi porla forma en que
estdin distribuidos corresponden a las necesidades del servicio.

3.0 Sobre las seguridades 1 puntualidad del servicio, i si en todas sus partes estd
organizado de manera que preste facilidades i seguridades al piblico.

4.0 Sobre el estado de la via, edificacion, estaciones, talleres, oficinas i elementos
de traccion. _ . )

5.2 Sobre si los gastos se hacen con toda la economia compatible con la seguri-
dad 1 buen servicio. y :

Los inspectores informaran por escrito proponiendo las medidas que estimen con-
venientes. '

Mas no podran tomar medidas ni dictar resoluciones que alteren el dérden esta-
blecido.

Si notaren algun defecto que sea urjente correjir o sea menester dictar alguna
medida que no convenga postergar, la propondrin desde luego sin esperar la oportu-
nidad de su informe. ' _ :

_ 4.0 Teniendo presente lo dispuesto en las leyes ntimeros 232, de 29 de Diciem-
bre de 1894 1 2 456, de 1.° de Febrero de 1911, agrégase al numero 1.° del articalo 31
del citado decreto, la frase «los Ministros del despacho» la siguiente: «los consejeros
de Estado».

Ferrocarril de San Antonio a Nahuelhuapi.—El jefe de la comision de estudios
hidrograficos del departamento de Obras Publicas de la Repiblica Arjentina ha eleva-
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do al Gobierno de dicho pais un estenso informe sobre el ferrocarril de San Antonio
a Nahuelhapi, una copia del cual ha llegado al Ministerio de Relaciones Esteriores.

Dicho informe dice que «la rejion cordillerana de los Andes, la cual serd tribu-
taria del ferrocarril trans-continental, se particulariza por una combinacion de cardc-
ter mui favorable a su desarrollo para densa . poblacion: las tierras: son ricas; los rios
tienen caudales grandes i caidas fuertes; los lagos constituyen embalses preciosos; los
terrenos en los valles dan buena cosecha de grano, verdura i frutas; i los bosques en
las faldas suministran varias clases de madera.» :

El informe hace luego un estudio detenido sobre la rejion cordillerana i su por-
venir; i de los futuros ramales dentro de la misma: la linea principal llegara a Punta
de Este del lago Nahuelhuapi i faldeard por la costa Norte i por varios lagos i pasos
de la cumbre de los Andes que cruza a Chile, para continuar a Valdivia por el paso
de Cajon Negro. _

Il largo del trazado, desde el rio Limay, donde sale el lago Nahuelhuapi hasta
la cumbre serd unos 135 kilémetros. Los ramales se desviaran de esta parte de la
linea pnnmpal en cordillera: uno desde la punta Este del lago Nahuelhuapi para cos-
tear el lago al Sur i pasar por lago Gutierrez al valle entre pre-cordillera i la cordi-
llera, por la cual llegara a la Colonia 16 de Octubre, con 250 kilémetros de largo, mas
o ménos; el otro en el Norte, saliendo del lago Villarino i pasando por el valle Her-
moso i San Martin, a Junin de Los Andes, 85 kilémetros.

Ll ferrocarril de San Antonio a Valdivia tendrd trafico provincial, trdfico inter-
nacional i transcontinental; i por cada clase de trifico- habrd movimiento de Oeste al
Este como tambien del Este a Oeste.

El trdfico provincial consistird en el transporte de los productos del territorio, es
decir: lanas, cueros, alfalfa i madera, i a los cuales se agregarédn eventualmente las
manufacturas que producira la rejion cordillerana. Las lanas ilos cueros se esportan
ahora a Inglaterra i Alemania, i continuaran esportindose hasta que se desarrolle la
industria fabril en la cordillera.

El trafico internacional, dice el informe, del ferrocarril a Valdivia, consistird en
en-el movimiento de materias primas desde su punto de or{Jeu en las pampas a los
centros de fabricacion en Chile. -

El trafico transcontinental, es decir, de un puerto a otro, por la linea de San An-
tonio a Valdivia se limitard al trasporte de cargas orijinarias de-log dos paises sobre
el Pacifico i destinadas a mercados sobre el Atlintico al Sur de Rio de Janeiro.

Regadio de las pampas del Norte.—INTERESANTES DECLARACIONES DE UN INJE-
NI1ERO.—En la edicion de El Mereurio de fecha 13 de Octubre hemos encontrado un
interesante reportaje hecho a un injeniero. recien llegado del Norte sobre la posibili-
dad de regar las pampas del Norte, cercanas al ferrocarril lonjitudinal. De dicha in-
formacion. reproducimos los pédrrafos siguientes:

«lin la tarde de ayer tuvimos oportunida;d de conversar breves momentos con
un distinguido injeniero que se encuentra en Santiago, recien llegado del norte, el
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cual se sirvié darnos interesantes informaciones-acerca de la posibilidad que existe
de regar diversos valles de las provincias de Iquique, Antofagasta i Atacama, aprove-
chéndose de todos los recursos que son conquistas positivas de la injenieria hidrauli-
ca moderna. . -

«Los estudios i sondajes practicados én varios puntos vecinos al lonjitudinal,
desde Pintados a Catalina, con motivo de la dotacion de aguadas para la via férrea,
han llevado el convencimiento a nuestro informante de que un estudio prolijo i cien-
tifico daria los mas espléndidos resultados si el Gobierno concediera la suma que para
realizarlos se necesita. Estos resultados no serian otros que habilitar para el cultivo
grandes estensiones de terrenos que a la fecha son completamente estériles, i cuyo as-
pecto tan sélo lleva al danimo del viajero la impresion mas desoladora. .

«En efecto, se ha observado que el agua subterranea no es escasa en los diver-
sos valles, 1 que ésta se encuentra a profundidades no mui grandes, que varian entre
diez i sesenta metros.

«Asi, por ejemplo, en Pueblo Hundido se la encuentra abundantemente a 30
metros, en la parte inferior de la hoya del rio Salado; en Quebrada del Juncal aflora
en muchas partes, como en la Boca i en otras va a escasa hondura; en la hoya infe-
rior de la Quebrada Catalina hasta Severin, se la encuentra en bastante cantidad, a
los sesenta metros; de la cumbre José Manuel Balmaceda, no se tienen datos positivos,
pero hay fundadas esperanzas de que se la encuentre facilmente. En Aguas Blancas,
estd a cincuenta o sesenta metros; en Baqueda'no aflora en diversos puntos, aunque
para beberla es de mal sabor, pero de la subterranea se puede sacar abundantemente.
En el Toco se tiene la del rio Loa, i en Pintados, estd a diez metros de profundidad.

«Nos dijo nuestro informante que una vez reconocida la existencia del abundan
teliquido, era cosa relativamente fécil dotar a los diversos puntos de agua de norias
con motores a petréleo, que la estrajeran en la cantidad suficiente para regar grandes
estensiones, aptas para riquisimos i variados cultivos, que tendrian alli un valor su-
perior a los del sur. :

«Ademas, continué, si se mira hacia la cordillera, se la ve cubierta de nieve; esa-
nieve se derrite, i el agua corre hacia la costa. Todas las quebradas de los Andes occi-
dentales dan paso a abundantes corrientes de agua. Hste elemento no llega al mar
por sobre la tierra, sino que se consume, i por la via subterranea, a profundidades
variadas, llega hasta el mar. Queda, pues, aun el problema de encauzar cientifica-
mente esas nuwnerosas corrientes de agua hacia puntos determinados, i acrecentar,
con’ellas, 1os rios de la rejion, para darle el caudal que seria necesario para un sabio
regadio. . R, o, ’ .
«Ademas, no seria tarea imposible la de construir canales que completaran el
plan jeneral de estas obras que, iniciadas, serian de una enorme trascendencia para
las estériles provincias del norte, reducidas a ser fributarias de otras en todo lo rela-
cionado con la industria agricola.

«Nuestro informante nos hizo ver la necesidad que existe de que el (IwaI‘DU,
encauzando su accion industrial por vias nuevas i modernas, se preocupe de este pro-
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blema que realizado, serd una riqueza para la zona, cuyos recursos forman la mayor
cantidad de las rentas fiscales.

«Para estos estudios podrian aprovecharse los que se han hecho para dotar de
aguadas al ferrocarril lonjitudinal i otros particulares, relacionados con la industria
salitrera.

«Obra de gran trascendencia seria, pues, la de hacer agricolas, terrenos que hoi
stlo son de secano. ‘

«El porvenir delas provincias del norte estd intimamente ligado a este problema. Se
ha dicho que una vezagotado el salitre, Iquique, Antofagasta i Atacama, se convertirin
en desierto, ya que serdn abandonados por sus actuales pobladores esplotadores de su
riqueza inorgénica. Hs pues ocasion de ir de una vez por todas a la realizacion de esta
obra, de una trascendencia que, hoi por hoi, no puede ser apreciada en todo su valor.

«Termind diciéndonos nuestro entrevistado que €l (conocedor de aquellas rejio-
nes), estima que puede llegarse a dotar a esa provincias de terrenos agricolas riquisi-
mos de una estension mucho mayor que los que tienen los de las provincias cen-
traless.

Servicio del carbon en los Ferrocarriles.—RrcLaMENTO PARA VALPARAISO.
—IEl Ministerio de Ferrocarriles, a fin de normalizar las irregularidades que se esta
ban cometiendo en Valparaiso, ha ordenado a la Direccion Jeneral del ramo que pon-
ga en vijencia a la mayor brevedad posible, el siguiente:

Programa para la regularizacion del servicio de carbon en Valparaiso.—1.° Nom-
brar encargado del carbon en Valparaiso, dependiente directamente de la adminis-
tracion.

2.0 Activar la peticion de propuestas para la descarga del carbon, lo que ya esta
ordenado por el Ministerio. _

3.9 Confeccionar las bases para dar en propuestas publicas la movilizacion del
carbon en tierra.

4.0 Traer de otro servicio un inspector de pesadores encargado de fiscalizar, bajo
las 6rdenes del encargado del carbon, el desempefio de los pesadores, pidiendo su se-
paracion a la menor incorreccion que notare en ellos.

5.2 Limitar en lo posible la descarga por la playa.

6.° Prohibir que se ca.xjgue carbon en carros malos para descargarlos en ruma.

7.> Tratar en lo posible de no depositar carbon en ruma, llevandolo a carbonera
o a lalinea.

8.0 Impedir que los particulares tengan depdsitos de carbon cerca de la ruma de
la Empresa.

9.0 Llevar una cuenta diaria del carbon suministrado al contratista de la descar-
ga, para el funcionamiento de los donkeys.

10. El inspector jeneral del carbon estudiard la mejor manera cle que el servicio
de carbon inspeccione directamente cada vapor que llegue trayendo carbon para la
Empresa, pudiendo impedir su descarga en caso de que lo encuentre que no corres-
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ponde con lo ofrecido. En tierra se efectuaran sistemdticamente las pruebas del mo-
lido del carbon traido por las lanchas i los ensayes que se determinen para asegurar
que el combustible reune las principales cualidades que se tuvieron en vista para
fijarle su precio. Habrd que completar esta reglamentacion con una escala de reduc-
cion de precio, que traduzca la importancia de las deficiencias acusadas por las prue-
bas i que marque tambien el limite despues del cual solo cabe el rechazo de las par-
tidas. _ '

11. Para implantar desde luego este programa, el inspector jeneral se instalard
en Valparaiso, indicando al encargado del earbon que se nombre, el 6rden en que
deben ponerse en prictica esas disposiciones i la mejor manera de asegurar su ejecu-
cion, completandolas con el estudio de los detalles i reuniendo, en fin, todos los datos
que sean conducentes a formar el reglamento definitivo de este servicio en toda la
red, cuya aprobacion deberd remitirse a la brevedad posible a este Ministerio para su
aprobacions». '

Consejo de Obras Publicas.—Proyrcros aprosapos.—Durante el mes de Octu-
bre el Consejo de Obras Publicas ha prestado su aprobacion a los siguientes pro-
yectos: - ' - '

Camino del Salto a Quilpué.— Proyecto definitivo, con un presupuesto de
$ 84 986,88. Se aprobo con las siguientes modifcaciones: 1) cambiar el trazado entre
los kilémetros 2,800 1 3,200 con el fin de no entrar en la quebrada; 2) cambiar los
muros de sostenimiento proyectados para defender el terraplen en el estero por un
simple revestimiento euyo cubo sea igual al de los muros proyectados; i 3) en la
alcantarilla proyectada con tubos de cemento deberd colocarse, cuando el terreno no
- sea suficientemente resistente, una cama de concreto debajo de los tubos.

Puente sobre el rio Chillan.—En el ferrocarril de Chillan a las Termas para tro-
cha de 0,60 m. La luz del tramo es de 0,60 m i el peso total de 86,090 kg.

Camino de los Prados a la calle de Quinchol—(Ante proyecto).—La lonjitud total
de este camino es de 10 kilémetros mas o ménos, con una pendiente médxima de 10 %
i curvas de radio minimo de 10 metros. El Consejo aprobé el trazado con las siguien-
tes modificaciones: a) disminuir las pendientes méximas de 10% a 8 % 1 estudiar la
posibilidad de que con un mayor desarrollo se pueda en lo futuro tener pendientes
no superiores a 6% 1 b) fijar el ancho minimo del camino en 15 metros entre los
cierros. ) . ' : '
Hospital de Tacna.-—Se aprob6 este proyecto, con un presupuesto de § 513 530 1
la siguiente modificacion: independizar en el pabellon de enfermedades  infecciosas
una seccion para los hombres i otra para mujeres. Se dejo tamwbien constancia que
este proyecto estaba tan bien estudiado que merecia las felicitaciones del Consejo para
el autor, arquitecto sefior Bottacei. -t

Defensa del puente David Garcia en Los Andes.—La defensa tiene una lonjitud
de 38 metros i estd constituida por un muro de concreto reforzado de0,25 m de-espc-
sor sostenido por contrafuertes de conereto reforzado cada cuatro metros, i por pilote
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cruz frente a cada contrafuerte. Il Consejo aprobd este proyecto, que tiene un presu-
puesto de § 48 584,80, haciéndole las siguientes modificaciones: a) prolongar la de-
fensa en 30 metros a fin de que el empotramiento en la ribera sea de 50 m en vez
de 20 m; i b) colocar muros guarda-barreras con una inclinacion de 45° perdidos en
el terreno, a fin de protejer el pié de la defensa contra las socavaciones. El espacia-
miento de estos muros guarda-barreras sera de una distancia igual al doble de su lon-
jitud. Con estas modificaciones el presupuesto aumenta a la suma de $ 59 083.

Lerrocarril de Traiguen a Boroa.—(Ante proyecto de la seccion de Boroa a Gal-
varino).—Lonjitud de 59,900 kilémetros, linea de segundo orden i trocha de 1,68 m.
Ll Consejo lo aprobé con las variantes. propuestas por la Inspeccion de Ferrocarriles
debiendo hacerse sondajes dntes de resolver sobre la consiruccion de los. puentes.
Ademas aprobé el trazado consultado en las bases del contrato, debiendo la Inspec-
cion estudiar una variante desde el kilémetro 12 con el fin de llegar hasta Nueva Im-
perial en vez de Boroa, con el objeto de comparar los dos trazados i resolver sobre
la ruta. '

Peticion de propuestas.—Ixisten pendientes, en las oficinas que se indica, las
siguientes peticiones de propuestas publicas, ‘que se abririn en las fechas que apun-
tamos:

Agua potable de Traiguen.—Para las maquinarias de la planta elevadora i su
instalacion, el 2 de Enero del afio préximo, alas 3 P M, enla Inspeccion de Hidriu-
lica de la Direccion de Obras Publicas, en cuya oficina de partes pueden los intere-
sados consultar los respectivos antecedentes. :

Herranvientas para el servicio de caminos.—Provision de. 1 500 palas, 1 000 azapi-
cos, 1000 picotas, 300 carretillas, 20 arados, 20 palas a buei i 10 000 kilos de acero
para el servicio de las cuadrillas de camineros. Las propuestas se abrirdn a las 3P M
del 30 de Noviembre, en la Inspeccion de Caminos de la. Direccion de Obras Publi-
cas, haciéndose presente que el valor correspondiente se pagara al interesado con los
fondos que consulte para este objeto el Presupuesto de-la Nacion del afio entrante,

Fquipo para los FF CC del Estado—Se solicitan propuestas publicas para el
suministro del siguiente equipo ferroviario:

5 locomotoras de pasajeros, trocha 56"—1.675 m/m.

5 locomotoras consolidadas, trocha de un metro.

10 carros polvoreros, trocha 56"—1.675 m/m.
15 carros lastreros de 25 toneladas cada uno.

2 coches automotores de trocha de un metro.

2 coches automotores de trocha de 1.676 metros.

2 coches acoplados para los motores de trocha de 1.676 metros. | :

Iistas propuestas se abriran en la Estacion Mapocho, en la sala del director jene-
ral, a las 2 de la tarde del dia 23 de Noviembre. '

Puerto de Valparaiso.—Se han pedido propuestas publicas, que se abrirdn el 10
de Setiembre de 1913, para el suministro e instalacion de los elementos de la utileria
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i alumbrado del puerto de Valparaiso, cuyos detalles pueden verlos los interesados.
en el respectivo proyecto de la Comision de Puertos, calle de Santo Domingo niimero
1147, Santiago. En la misma oficina se hallan para la consulta las bases i demas ante-
cedentes de la licitacion. : ‘

Aleantarillado de Santiago.—Se solicitan propuestas priblicas para la e]ecucmn
de las obras de alcantarillado piblico en las calles de Loreto i Buenos Aires. Los pla-
nos 1 especificaciones estdn a disposicion de los interesados en las oficinas de la Direc-
cion del Alcantarillado i Pavimentacion, calle Moneda mimero 830, todos los dias de
4 a6 P M. Las propuestas se abrirdn en dicha oficina, el 21 de Noviembre a las 4
de la tarde.

Estacion de Numoa.—P{dense propuestas para la construccion de un galpun ‘para
carga en esta estacion, las que se abrirdn en la Inspeccion de Vias i Obras Nuevas
(Estacion Mapocho) el 9 de Noviembre a las 3 de la tarde. Bases i antecedentes en la
oficina nombrada.

Liceo de Hombres de Chillan.—Se piden propuestas para los trabajos de ensan-
che de este Liceo. Los planos i demas antecedentes pueden consultarse en la Inspec-
cion de Arquitectura de Ja Direccion de Obras Publicas i en la Intendencia de Chi-
llan, en donde se abrirdn las propuestas, el dia 9 de Noviembre a las 3 P M.

Puente Donquil en Angol.—Se piden propuestas para su contruccion, las que se
abriran el 13 de Noviembre, a las 3 de la tarde, en la Tnspeccion Jeneral de Puentes
i Caminos de Ja Direccion de Obras Publicas, en donde se hallan a disposicion de los
interesados los respectivos antecedentes.

Nombramientos.—Delegado de Chile al Congreso de Regadio que se celebrard
- proximamente en Utah (Estados Unidos) ha sido nombrado don Enrique Doll R.

—Injeniero jefe de la Direccion de Obras Publicas, en los servicios de alcantari-
llados domiciliarios de los edificios pubhcos, ha 51(10 nombrado don A]berbo Cova-
-rrubias. :

—El injeniero don Guillermo Agiiero, en comision de estudio actualmente en el
estranjero, ha sido designado representante de Chile ante el Congreso Internacional
de Cultivos que se celebrard en Lethbridge (Canadd) en el afio préximo, i en el Con-
greso Internacional de Secano que se reunird en Alemania, en el mismo afio.

—Jefe de la seccion Casa de Maquinas de la primera seccion de los Ferrocarriles
del Estado se ha nombrado a don Francisco Joaquin Leiva.

- —A los sefiores Guillermo del Canto, Cérlos Schneider i Juan Lagarrigue se les
ha contratado para que desempefien el puesto de injenieros ayudantes de la seecion
Via i Obras Nuevas de los Ferrocarriles del Estado.

—Injeniero de seccion ausiliar de la Inspeccion de Hidrdulica, ha sido nombrado
don Fermin Leon; injeniero 1 © de la Inspeccion de Mmas i Jeografia, a don \Tlcmne
des Echegaray. * 3

—Injenieros 2. de la Direccion de Obras Publicas han sido nombrados los sefio-
res Miguel Eyquem i Daniel Eguiguren. '
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—Ha:iniciado su espediente de jubilacion el injeniero de la Direccion de Obras
Publicas, don Leucaton Tirapegui Julio; ex-Delegado Fiscal de las obras de alcanta-
llade i agua potabié de Talca. :

—EI Ministerio de Industria ha comisionado a don Juan E. Orchard para que
estudie en Estados Unidos los sistemas de carga i descarga de muelles en uso en dicho
pais.

—Delegado de Chile ante el Congreso de Agricultura, que se celebrard en la ciu-

“dad de Gantes, ha sido nombrado don Guillermo Pereira; i delegado al Congreso In-
ternacional de Indusirias, que se celebrard en Estados Unidos, a don David Montt
Garcia.

—Los injenieros de la Direccion de Obras Pubricas, sefiores Ernesto Rios Tala-
vera i Rafael Jofré, han sido no:nbrados inspectores jenerales visitadores de obras de
puentes, con los sueldos de $ 17 250 i $ 10 800 respectivamente.

—Han sido nombrados injeniero jefe ausiliar e injeniero jefe de planta, respec-
tivamente, los sefiores Francisco Javier Bascufian i Carlos Allende, que prestan sus
servicios en la Inspeccion de Puentes i Caminos de la Direccion de Obras Publicas.

—Para atender a la vijilancia de la construccion de la seccion Norte del Ferro-
carril Lonjitudinal, el Ministerio de Obras Publicas ha contratado a los siguientes
injenieros: a don Carlos Gass, eomo injeniero de seccion, con $ 13 800 unuales; a don
Alberto Zamudio, como injeniero 2.2, con $ 10 200 al afio; a don Enrique Garin, con
igual puesto i sueldo anual de $ 10 800, i a don Oscar Bergeret, como injeniero ayu-
dante, con $ 9 000 anuales.

—El injeniero don Alberto Letelier ha sido contratado Delegado Fiscal del
Alcantarillado de Antofagasta, con el sueldo anual de $ 15 000.

—El Inspector Jeneral de Hidrdulica, don Guillermo Illanes B. ha sido nnmbra
do interinamente Director Jeneral de Obras Priblicas, mientras el propietario don Ale-
jandro Guzman desempefia el puesto de Director Jeneral de los Ferrocarriles.

En reemplazo del sefior Illanes ha sido designado don Servando A. Oyanedel,
Delegado Fiscal del Alcantarillado de Antofagasta.

‘—Han sido cancelados los contratos celebrados con los injenieros sefiores Egberto

_Beleredi i Elis Janson, para estudiar los servicios jeol6jicos i mineral6jicos de la rejion
de Arica a Zapiga.

—>Se ha contratado a don Arturo Lazcano para injeniero de seccion del ferroca-
rril de Rancagua a Dotiihue, con § 12 000 anuales.

—Ha sido aceptada la renuncia presentada por el injeniero jefe del ferrocarril
de Saboya a Capitan Pastenes, don Pedro Godoi, suprimiéndose el puesto en refe-
rencia.

—El Ministro de Relaciones Esteriores ha estendido.las recomendaciones de
estilo ante las Legaciones de Chile en Estados Unidos i Europa, a favor del injeniero
don Carlos Errdzuriz, comisionado por el Gobierno para que estudie en el estranjero
todo lo relativo a movimiento de ferrocarriles.

—El Congejo de Habitaciones para Obreros ha designado a don Enrique Dol R.
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para que lo represente ante el Congreso Internacional de Habitaciones Obreras que
se celebrard en Berlin en el mes de Octubre del presente afio. El sefior Dol lleva
igual designacion del Supremo Gobierno, quien lo- nombré para este objeto en cardc-
ter de ad-honorem. :

—Don Ricardo Praguer ha sido nombrado Director suplente del Observatorio
Astronémico de Santiago mientras el propietario permanece en Europa.

—Don Gaston Cano ha sido designado por el Gobierno, Delegado de Chile al VIIT
Congreso Internacional de quimica aplicada que se celebrard préximamente en Was-
hington. El sefior Cano deberd presentar a su regreso una memoria sobre los estu-
dios i observaciones que hiciere en esta comision.

El nuevo edificio del Instituto de Injenieros.—En el préximo ntmero publica-
remos una detallada informacion del nuevo edificio que el Instituto de Injenieros
estd construyendo en su local de la calle de San Martin nimero 352. Los trabajos a la
fecha se hallan bastante adelantados i se espera que en el curso del préximo afio po-
dr4 habilitarse una de las secciones de la obra. Miéntras tanto, publicamos en el pre-
sente nimero dos laminas que dan una idea de la construccion i de lo que serd este
edificio, proyectado por nuestro injeniero-arquitecto senior Luis Mosquera.
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