
REVISTA DE REVISTAS

CUESTIONES ECOl'lOMICAS

CQ"�tl'ucci{J1I de lineas de transmisiim comparadas con et pogo de jleti del carb6n;

Las dificultades de transporte, junto con el aumento de la.s tarifas de carga traen a la mente Ia idea

de generar la fuerza en la boca de la mina y transmitirla al mercado. De este modo se elimina e1 trans­

porte de un tonelaje considerable de combustible y se ayuda a disrninuir la congestion del trance de carga.

EI factor mas importante del problema queda sintetieado en la siguiente pregunta: Los gastos

fijos correspondientes a la linea de transmisien, seran mayores, iguales 0 menores que los gastos de trans­

porte del combustible?
Mr. H. L. Wallau propone e1 siguiente metoda para determiner el coste justificable de la linea de

transmisi6n: Primero, establezcase el consumo probable de combustible para la planta elegida y para

Iactores de carga anuales de 50%, 75% Y 100%. (Linea c del cuadro). En seguida, calculese los kw,­
hora por kw. de carga maxima para cada factor de carga y la cantidad correspondiente de combustible

por ana, (d). Luego estfmense los ccstos del transporte del carbon necesano para generar un kw.- afio.

Al averiguar los costos de transporte deben determinarse los gastos ftios de la linea de transmision. Las

cifras, naturalmente, estan basadas en la experiencia de la companta. Sup6ngase, per ejernplo, que los

gastos fijos (intereses, amortizacion, mantenimiento etc.,) sean de un 20%. Igualandc este 20% con

los gastos de transporte se calculara el costo total de la linea. El coste total doe la linea por kw. de car­

ga maxima Y para diversce fletee esta resumido en e1 cuadro.g. Sabiendo el maximo que se puede gastar
en Ia linea, deber-an calcularse las dimensicnes de sus elementos, tales come transformadores, apara­
tos de proteccion, etc. Esta citra dividida por la capacidad segura de la planta (una unidad sin Iun­

cionar) da el costo-por kw. de carga maxima. -Sup6ngase, por eiemplo, que este coeto fuera de $ 30_p<>!"
kw. instalado. Tracese 1a horizontal por este punto en el grafico. Esta horizontal cortara la curva de los

coetos. Si el flete par tonelada de carbon entregada en el mercado es de $ 1.50, es obvio que para con­

trarrestarlo Ia planta situada en la boca mina debe trabaiar con un factor de carga anual no inferior

a 52%, en cuyo punto se cortan las lineas del coeto efectivo y del justificable. Si se puede mantener

un mejor factor de.carga se obtendran economfas. Si e1 flete fuera �61o de $ 0.75 per tone1ada, puede
verse que, ann con un factor de carga de 100%. serfa mlls econ6mico transporter el combustible.
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lr:iversi6n iustificada en una linea de transmisi6n en relaci6n con el Ilete del combustible ..
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a) Factor de carga anua!, par ciento ........... 50 75 100

b) Factor de carga medio diario, por ciento 67 84 100

c) Carbon por kw. carga hora.lb..... 1.75 1.62 1.50

d) Producci6n anualpor kw. instalado, kw. carga horas 4380 6750 8760

e) Comhustible por kw. carga ana, lb. 7665 10645 13140

Ptete POT lonelada.

1.00 . $ 3.83 $ 5.22 $ 6.57
1.25 . 4.79 6.65 8.21
1.50 . 5.75 7.98 9.86
1.75 . . ............ 6.71 9.31 11.50
2.00 ._. 7.67 10.64 13.14

g) Costo justificado de la ltnea de transmisi6n. poe kw. de carga maxima.

Flete POt tonelada

1.00 ..

1.25 ..

1.50 .

1.75 ..

2.00

$ 19.15 s 26.60 s 32.85
23.95 33.25 41.05
28.75 39.90 49.30
33.55 46.55 57.50
38.35 53.21) 65.70

(Electrical Worki; Feb. 19, 1921)
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FERROCARRILES Y VIAS DE COMUNICACIQN

El costa de transtorte aeteo

En una conferencia dada recientemente per Lord Montagu de Beaulieu, ante la c: Royal Aeronau­

tical Society' de Londres se hacen comparacionee interesantes de los costos de transportee aereos, teo

rrestres y marttimos.

El costo mas bajo por tonelada-milla se obtiene con el transporte por mar. Las cifras dadas por

Lord Montagu para un vapor correo varian entre 0.066 a 0.072 d por tonelada milia. Para vapores de

carga 0.038 d. Las velocidades consideradas sedan de 16 y 10 millas pot hora, respectivamente. En e1

tonelaje eeta incluido el peso propio del buque. El transporte de mercadertas per Ierrocarril coste 1.6 d

per tonelada milia en 1919 y la velocidad de un tren de carga es de unas 14 millas per hora. Para un

tren de pasaieros, considerando 15 pasajeros por tonelaca y con una velocidad de 40 millas por hera,
e1 costa resulta de 30 d par tonelada-milla. Un camion automovil can carga de 3 tons. y una velocidad

media de 13 millas por hora a un C?sto de 10 d por ton-mille. La citra correspondiente a uri omnibus

de pasajeros que anda a raaon de 15 millas par hora es de 2275 d per ten-mille.

Un aeroplane que Ileva correspondencia y pasajeros puedc. segun Lord Montagu, ser explotado a

30 d per ton-milla a razcn de 100 millas por bora. En aeroplane de carga. 14 d por ton-mille y con

80 mnlas por hora de velocidad. Estas cifras incluyen el peso de la maquina. de modo que no son estric­

tamente com parables con las referentes a ferrocarriles y camiones automovilee. EI costa per dirigible
serta de 36 d per ton.-milla y 60 millas par hora de velocidad.

(Engineering. Enero 28, 1921).

TUOHAULICA

Ptanta ellctrica Suisa cot! una caida de un milia.

Problemente la planta nidro-electrica con mayor altura de cafda en el mundo es la de Fully, Suiza

que funciona bajo una carga neta de 1,650 m. Su instalad6n eeta cerca de Martigny, en el valle del

Rodano.

Las ruedas Pelton son alimentadas por una canerta de 4.6 kin, de longttud. La estaci6n generadora
contiene cuatro ruedas Pelton, cada una de 3,000 HP, que giran a razon de 500 r. p. rn ,

Cada alabe esta expuesto mas de echo veces por segundo al chorro que sale de la cafierla con una

velocidad de 180 r. p. seg. Par cste motive las ruedas, que tienen un diametro de 3,71!::i m. tuvieron QU�
ser prcyectadas con extrema prudencia y ninguno de SI1S elementos, disco a alabe, soporta Iatigas mavores

de 1 kg. per centimetre cuadrado.

La admisicn de agua se cierra con una aguja colocada en el eje de la tobera. La aguja se mueve

per un tornillo a mano, por un mecanisme con presion de aceite a per un regulador automatico. La re­

gulacion se hace con deflector colorado entre la tobera y los alabes. Los resultados obtenidos muestrar

que cuando a una turbine de 2,300 HP. se Ie quita repentinamente la carga el aumento de velccidac

cs �610 de 3�·5o/l)l' EI valor maximo de rendimknto es de 82.3%.
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Apr()1Jechamienlu de las cotarotas del Rio 19uot:u.

EI gobiemo argentino orden6, a mediados del ana 1919, se Iniciaran los estudios de aprovechamien
to de las caidas eel rio Iguazu. Los ingenleros nombrados para estos estudios han presentado so prime
lnforme en Octubre del ana pasado. A causa del poco tiempo de que han dispuesto para recoger datos

eepecialmente los referentea a Ia hidrologta de la region, las conclusiones son aproximadas y rolo sirver

para formarse eoncepto de la practieabilidad del proyecto.
Los ingenieros mencionados calculan QUtS Ia pctencia minima dieponible serta de unos 370,000 HP

correepondiente a un gasto de 400 m. cabicoe par segundo y a una altura de calda de 7Om. De esta po

tencia debe descontarse la mitad, Que se darla al Brasil. Tcrnando, edemas. en cucnta, las perdidar
de transmisi6n, erc., quedarlan en Buenos Aires 76,25(} kw.

Los calculos econemicos definitivos se haran sobre una potencia de 125,000 kw. en Buenos Aires,

"pues se proyecta usar la nueva cnergta en combinaci6n can las plantas tcrmicas actualmente estableci­

das. Uno de los puntas mas interesantes y que tendra una importancia decisive en el estudio econ6mico,
es la linea de transmision. cuya longitud es aproximadamcnte de 1,200 km.

("EI Progreso ce Ia Ingenieria", Fcbrero, 1921)

RESISTENCIA DE MATERIALES

Formula racionct de ta tasa de compresion del concreto.

El metodo de calculc de las piezas de concreto armado destinadas a estar sometidas a esfuerzos

de compresi6n consiste, COmo se sabe, en poner para la carga 11/ Que esas plezae pueden soportar sin pe­

ligro:

en que Rit representa la tasa admitida para el concreto y (0 + m (I)) representa la secci6n ficticla y

bomogenea de la pieea.
Al principio ee tomaba eimplemente para la tasa de compresien Rb un valor arbitrartc entre 25 y

1 1
40 kg. por cent(�etro cuadrado. Despues se ha admitido una fracci6n determinada, 6" a -:1 de la car-

ga de rupture de los cubes del mismo concreto no armado. Pero se ha notado Que la resistencia propia
de] concreto no era la misma en las pieeas armadas y en las Que no 10 son. Los trabajos deMr. Conside­

re ban evidenciado Ia influencia preponderante Que ejercen bajc este punto de vista las armaduras que,

par su disposicicn, se opcnen a la dilataci6n lateral del concreto. Tomando CD cuenta esta influencia
.

( v' , v'

per medic de un coeficiente de aumento tal como 1 + m' --,' .en Que
--

representa eI porcen-
v

.

v

taje de armaduras transversales y m' un coeficiente numerico que varia entre 8 y 32 v, tomando.

finalmente, para fracci6n de la earga de ruptura de los cubes de concreto no armado el valor limite

1
- = 0 2,.� lndicado en el articulo 4 de las instracciones de 19C�, se obtiene para la tasa rna-
3.5

.,

lima Rb:

IagtIlL@rol-17
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£1 Sr. M. Mougnie critica esta formula, que es incomplete, pues no tome en cuenta la armadura

longitudinaL Si toma en cuenta este factor en la prtmera formula, ella no da resultados conformes con

la experiencia, sino a cambia de atribuir al coeficiente m una serie de valores convencionales.

El setter Mougnie propane Ia siguiente formula:

r '" JRb � 0.3 R, i 1 � 0.4_
\ !l

En esta formula el valor atribuido al cceficiente m no tiene sino una importancia secundarla. Bajo
el punto de vista de la eeguridad no babrta inconvcniente en admitir eistematicamente el valor simple
m=10, propuesto par los senores Rabut y Mesnager. miembroe de Ia comiaion de concreto armado.

(Annaks des Pents et Chaussees, Septiembre-Oct. 1920)

V/IRIEDADES

Libras nucvos.-Sondag a grandes profondeurs.

(Encyclopedia des Aide-Memoire Plumon) notions techniques, ccnseils pratiques, par Ch. Finaton.

ingenieur geologue, Iicencie ex sciences. Un volumen en 8.° de 110 paginas y 51 figuras. Precio neto:

9 frances. Ch. Beranger, Editor, 15 rue des Saints Peres, Paris.

En un pais como Francia, 1a cuestKin de los sondaies esta destinada a tomar cada dta mayor im­

portancia. El presente manual eeta destinaco a las personas, cada vez mas numerosas, que tendran que

ocuparse de csta lmportante cuestion: Se divide en tree partes:
La primera, muy corta, pone a Ia vista tiel tecnico las cosas que es necesario tener presentee en .la

memoria y permite tambien a los no tecnlcos una rapida iniciaci6n.

La segunda parte es sabre todo practica. Para la buena marcha y el exito material de un sondaje
hay que seguir un cierto nt1mero de consejos practices que los tratados, en la mayorta de los cases, no

mencionan. Esta segunda parte va seguida de un pequeno fonnulario.
Por fin, 1a tercera parte comprende algunos cuadros indispensables para aquel que haee eiecutar.

dirige 0 vigila un sondaie.

Diccioncrios tecnicos en 6 idiamas.

Ultimamente han sahdo a luz los tomes XII y'XIII de la conocida serie de los cticcionarios ilus­

trades de Schlomann. El tomo XII trata de Hidraulica, Aerologta y Refrigeraden. En Hidraulica Be

comprenden en primer tugar los terminos y palabras que expresan los conceptos te6ricos, inc1uso los

que se refieren a helices y movimientos de naves. Las secciones rcstantee se ocupan de motores hidrflu­

Iicos, plantas de fuerea, etc. El capitulo de Aerologia trata de los compresores, bombas de aire y moli­
nos de viento: La seccion de Refrigeracion trae datos te6ricos eobre calor, seguidos de detalles de la ins­

talacion y maquinaria y sus diversae aplicaciones. El diccionario iluatrado ocupa 1,400 pagtnas y el

Indice en 6 idiomas, 559 paginas,
EI tomo XIII se ocupa de las construcciones bajo y sabre tierra. Trata de las Iundaciones, materia­

les de conatruccien, construcciones metalicas, de madera, puentes, etc. La parte ilustrada ccnsta de 744

paginas y el Indice en 6 idiomas de 286 paginas.
E] tome XII cuesta aproximadamente 120 Mk y el XIII, 90 Mk.

C. KRUMM ,S






