
REVISTA DE REVISTAS

Construcci6n.

APLICACION DE CABLES A LA CONSTRUCCION DE HANGARES Y TALLERES PARA DIRIGIBLES.-La ne­

ceeidad de construir grandes talleres en los cuales toda 1a explotaci6n se hace mecanicamente por ferro

carnies electricos suspendidos 0 por gruas monorrieles. que imponen la supresi6n casi completa de los

apoyos. ha hecho idear un tipo de construcci6n descrito en e1 Genie Civil por Mr. Leineckugel-Lecocq
Ese tipo de construccion. que es el del techc suspendido a un cable. se presta tambien admirabiemen­

te para hangares destinados a aviones y dirigibles. Hoy dia, con los grandee aviones deetinados at trans-
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porte internacional de viaieros es necesario considerar luces de 60 a 70 m. de manera Que las maqulnas
de 30 a 32 m J entre punta y punta de alas. entren facilmente por las puertae que pueden abrirse en ella

quier parte-eel hangar.
La figura 1 es una elevaci6n esquematlca del hangar de hidro-avionea que se ha instalado reciente­

mente en Cherburgo. En este case el poco espaclo disponible oblig6 a amarrar los cables verticalmente

para 10 cual se pasaron estes scbre los extremes de las bielas oblicuas que pueden verse en la Figura.
(Le Genie. Civil, Marzo 5. 1921).

Ferrocarriles y Vias de Comunicacion.

VAGONES DE CONCRIITO ARMADO.-La escasez de fierro y madera en Hungria ha cbligado a ese

pais a ccnstruir vagones de concreto annada. Las autoridades ferroviarias fijaron las siguientes condi
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clones, que se cumplieron extrictamente: 1) Los vagones de conrceto armado deben eer del mismo ta­

mane y forma que los vagones usuales;

2) Las partes reemplazables deben eer facilmente reemplazables. Esta condicion se aplica a las rue­

das. mecanisme de traccion, topes y enganche;
3) Debe usarse una cantidad minima de tierra con una capacidad maxima de carga. pero el peso

per eje no debe exceder de 15 t. ni el peso total del carro. completamenta cargado debe ser mayor de 30 t.

Los carros construidos hasta ahora son del tipo Hamado caion en nuestros Ierrccarriles y se usan

en el transporte de carbon. Tambien se han construfdo algunos carros tanques que han dado buenos
resultados. (Concrete. Abril, 1921).

Reaistencia de Materiale•.

JUSTIFICACION nEL PRINCIPIO DEL TRABAJO DE DEFORMACION MINIMO.-Si se supone un s6lido per­

fectamente elastico. cuyas deformacioncs dependen lineal mente de un cierto numero de variables ar­

bitrarias Xl. X!:!. .. su energta potencial T sera una funci6n de eatas variables; se sabe que la diferen­

cia] parcial de segundo orden de T respecto a una cualquiera de las variables independientes Xj , X2
es siempre positive. Esta propiedad ha hecho que se considere como un minimo el valor de T cuandc

sus dedvadas parciales de primer orden se anulan, aun cuando la existencla de esc minimo no se encuen­

tre rlgurosamente establecida.

Mr. Sonier da 13 siguiente demostracicn Que indica que la diferencial total de segundo orden es siem­

pre positive. EI valor de la energia potencial puede expreearse siempre baio la forma de una suma de

cuadrados de Iunciones lineales de Xj , X2' Si se coneidera el s6lido en cueetion como un conjunto
de puntas materiates ligados elasticamente dos ados. la energla potencial desarrollada por el esfuerao de

ligaaon f de dos de estes puntas sera:

en que k es una constante. Sumando se tendra:

La diferencial total de T sera entonces:

Como f es una funci6n lineal de Xj . Xz .. , au diferencial total de es independiente de estes varia­

bles y se tendra:

La diferencial tuL::11 de segundo orden es. pues. esencialrnente pcsltiva. (Le Genie Civil. Marzo

12, 1921),

Variedadea.

LA EXPERIENCIA "V £L ESTUDIO DEBEN MARcllAR UNIDOS.-Los ingenieros pueden clasificarse en

tres grupcs. Hay algunos. competentes y practices. que se preocupan poco de la experiencia aiena con­

tenida en libros y revistas. Todo e1 bagaje cientlfico de estos ingenieros esra guardadc en sus archiva-
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dores en forma de catalogos. graficos y records. Por otra parte hay ingenieros con el instinto de la corn­

pilacion que son aficionados a coleccionar y consultar toda clase de informacion impresa. Un ingeniero
de esta clase no sera capaz de deeidir sobre la meier solucicn en un caso dado. perc puede indicar rapi­
damente 10 que han aconseiado las autoridades en la materia en cases analogos. Los dos tipos descritoe

son extremes y a ninguno se Ie puede confiar un problema de ingenierla import.ante y que contenga
caracteristicas nuevas.

EI tercer tipo de ingeniero es aquel que aetna en su socicdad profesional. que lee regularrnente pot

to mcnos una revista tccnica y que coordina su trabajo practice con 10 que lee en libros nuevos y revistas,

En otros terminos. un ingenlero progresista apoya su exoeriencia y juicio sobre la extensa base de la

experiencia publicada por las autoridades en la materia. De esta suerte no se inclina a generalizar ape­

yandcse cn datos sue1tos 0 a tomar ei mal camino de In rutina estrecba. Por otra parte. cuando sus datos
son confirmados por la informacion escrlta se siente mas seguro de los resultados de su experiencia.

Desgradadamente rnuchos ingenieros ee irnaginan poder enccrurar. a corte plaza. buenas infer:

rnaciooes escdtas. sin tener preparacion previa en esta dase de rebuscas. Este es un error que conduce.

a veces. a series desenganos, Solo aquel que siga con regularidad el movimiento de la literatura tecnica

puede encomrar 10 que neceeita con Iacilidad y estar seguro de no haber omitido ninguna refercncia im­

portantc.
El perlodo crltlcc oarata carrera del ingeniero empieza en el momenta que. abandona la esccela

y tiene que prcporcionarse per sl solo su alimentc intelecrual. Este es el momento de desarrollar el ha­

bito de leer regularmente por 10 menos una revista tecnlca. de reccrtar y archivar los ertlculos tntere­

santee. de leer las revistas bibliograficas. imponerse de los avisos etc. Esta practica no solo se hace sen­

cilla con el t.iempo. sino que llega a ser un habito tal como el de leer el diario. (Electrical World. Abril

9. 1921).

FRANcOIS HEN'NEBIQUE.-En el rnes de Marzo
de este afio ha muerto Francois Hennebique. Henne.

bique nad6 en Neuville St. waast (Pas de Calais)
en IB42 y desde [oven se dedicc al estudio de las ar­

res mecanicas. Despuee de algunos anos de estudio y

de practica se hizo contratista de obras publicas y

en este caracter construyc edificios. puentes, etc.

Sus cstudics de estereatomta y arquitectura Ie per­

miueron aplicar sus conccimientos a la restauradon
de algunos mcnumentos bistoricos. entre ellce la

Iglesia de Notre Dame y St. Courtrai.
A pesar de sus variadas actividades se di6

tiempo para estudiar el concreto y sus efectos en

combinacion con barras de fierro 0 accro. Despues
de pacientee estudtcs c investigaciones die a conocer

a! publico. en 1892, cl sistema de construccion de

concreto armado que lleva su nombre y que es

conocido y usado en eJ mundo entero. (O:>ncrete.
Abril 1921),

C. KRUMM S

Santiago. Junia 28, 1921.




