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LA INDUSTRIA SALITRERA Y EL CARBON NACIONAL

La industria que consume mayor cantidad de combustible, en €l pais, es
sin duda alguna, la industria salitrera; el consumo ha aumentado progresiva-
mente por dos razones: porque la cantidad de combustible necesario para pro-
ducir la unidad de salitre, es cada dia mayor debido principalmente a la ley
siempre decreciente de nitrato en los caliches y porque la cantidad de salitre
producido ha aumentado considerablemente. En 1900 la industria consumia
cerca de 300 000 toneladas de carbdn, en su totalidad extranjero, en 1903 se em-
pezd a usar petrdleo, en algunas instalaciones; en 1935 se consumia cerca de
600 000 toneladas de carbdn extranjero, 120000 de carbon nacional y 17 000
toneladas de petroleo.

Posteriormente el petroleo ha ido desplazando lenta pero seguramente
al carbén, en los consumos de la industria en el afio 1912, el consumo de car-
bon era de 650 000 toneladas v de 210 000 el de petrdleo. posteriormente, se
invirtié la proporcidn v en el afio 1916, la proporcion era de 800 000 toneladas
de petrdleo, por 250 000 de carbén

En los mejores tiempos del consumo de carbon, el empleo del carbén na-
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cional era una excepcion, y solo durante la guerra europea, por falta del com-
bustible extranjero se recurrié al combustible nacional. La razén de este hecho,
es muy simple; el combustible sdlido empleado en la regién salitrera viene en
los barcos destinados al porteo del salitre, de modo que su costo de transporte
era sumamente bajo, llegindose a vender el carbén extranjero en los puertos
galitreros a un precio inferior al carhén nacional en los puertos carboneros del
pafs.

En esa época se decia que habia interés nacional en consumir en la indus-
tria salitrera carbdn extranjero, por el precio a que se obtenia y por el flete de
retorno que procuraba al salitre, la llegada de dichos cargamentos.

Posteriormente la situacién ha variado, el petréleo ha desalojado casi al
carbon; las razones de esta transformacion hay que buscarlas en la mayor fa-
cilidad y economia de movilizaciéon, a la disminucién de mermas, a su mayor
rendimiento calorifico, y su comodo empleo, que permite suprimir parte del
personal v quemarlo en mejores condiciones, a tal punto que la caloria apro-
vechada, se estimaba que valia en épocas normales la mitad empleando petréleo,
en vez de carbén, cuando los precios eran de 35 chelines para la tonelada de
carb6én v 70 chelines la tonelada de petréleo.

La experiencia se encargé entonces de demostrar que los fletes disponibles,
en precio v en cantidad no variaban a pesar de haber disminuido sensiblemente
el transporte de carbén, de modo que la razoén de interés nacional de consumir

carbén extranjero en la industria nacional quedaba sin valor.
Hoy dia la situacion es atn distinta, el precio del combustible practicamente

ha duplicadg, v la cantidad de petrdleo que se consume es casi'tres veces su-
perior al carbdn; no se puede ya argumentar que el carbén extranjerc es mas
barato que el nacional v gue es conveniente el empleo del combustible sblido
extranjero para procurarle fletes disponibles al salitre.

Se impone el consumo del carbén nacional, en la industria salitrera, a fin
de dejar en el pais una parte por lo menos del dinero que hoy se exporta por
este capitulo. La disminucién en la exportacién del salitre, vendria a com-
pensarse en el balance econémico, con la mayor produccién del carbdén nacio-
nal y con el mayor porcentaje de dinero que quedaria en el pais.

Concluido el puerto de Antofagasta, las mercaderias que vienen del ex-
tranjero, para el pais, parte de Bolivia y Norte de Argentina, serfan desembar-
cadas en él; las lineas nacionales de cabotaje las distribuirian en el resto del
pais, los ferrocarriles Ilevarian las restantes hacia su destino en los paises li-
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mitrofes; este comercio permitiria disponer en toda ocasién de los fletes de
retorno suficientes para la exportacion del salitre; el puerto de Antofagasta
setfa el puerto de trasbordo y transiio para las mercaderias extranjeras y al
mismo tiempo, de embarque para la mayor cantidad del salitre que se exporta.





