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JAVIER GANDARILLAS M.

ADteeedeDte8 de 10 Red Norte

FERROCARRIL LONGITUDINAL DEL SINDICA.TO HOWARD

El Ferrocarril Longitudinal, construido por el Sindicato Howard, comprendi6
una serie de lineae de Cabildo a Toledo, que suman en conjunto quinientos cua­

renta y nueve kilometros. Su precio de construccion ascendlo a Ia suma de euatro .

millones veintiseis mil libras esterlinas (£ 4(26000), oomprendiendose en esta

cifra doseientaa cincuenta millibras (£ 250000) que representaban e1 valor del
material rodante neceeario para BU explotaci6n.

Como el contra to de .explotaci6n disponia que 1a linea del Longitudinal se

explotara con una tarifa tal que cubriera lOB gastos de explotaci6n Y conserva­

cion, el resultado de esta clausula Iue que, Ia tarifa adoptada en los anos 13 y 14,
en que este Sindicato la exploto, fue demaeiado elevada para permitir el desarro­
llo de Ia industria minera, que es la principal de la zona 'atravesada por eats linea.

POl' otra parte, el mismo contrato en su articulo 9,0 dieponia que todas las

utilidades liquidus de la explotacien de la linea se destinarian a reembolsar al
Gobierno las sumas que por amortizaclon e intereses de 7% anual pagara a 108

eontrattstaa de la eonatruceion, distribuyendo por mitad el exceeo que quedara
del producto liquido deepuea de reembolaado el Gobierno del ,% anual.

Eata ultima condicton trajo como consecuencia que la Empresa explotadora
no tuviera alieiente alguno para continual' la explotaciou sobre estas bases.

Con este motivo, cuando se iniciaron las gestiones a principios de 1914 para

Jiquidar el contrato de construccl6n del Longitudinal y para aprobar un nuevo

contrato de explotaeion, con nuevas tarifas, que fueron 10 suficientemente bajas
para permitir el desarrollo de las iuduatrtas, el Sindicato exigio que el contratj,
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comprendiera Ia linea del Longitudinal y de lOB ferrocarriles atslados, que ell ese

entonees contaban Call un total de 971 kilometros.

En el convenio ad-referendum que se suscriblo entre el Director de Obras
Publicae y lOB representantes del Sindicato, sabre Ia Iiquidacion del contrato, se

deja conatancia que €lste ha dejado de ejecutar obras por valor de £ 47 300 que
se detallan, y que ha faltado igualmente completar el material _rodante conteni­

plado en 01 contrato pal' un valor de £ 78577.

Por ultimo, se haee presente que el rendimiento de las aguadas "que debe

suminlstrar el 'contratiata, 88 muy inferior alas previstas en, las planillas origina­
les (1,209 me ) contra (1,211 ma ) en las 24 horae, habiendo dado lugar esto a re

tenciones en los pagos por valor de $ 407 000.

Un resumen de las obras e instalaciones que quedaban por ejecutar, del rna­

terial rodante por pro veer y de las' reparaciones del material rodante recibtdo

(£ � 560 estas ultimas), es como sigue:

1.°-Edificio e instalaciones. . £ 12982

2.o--In�talaciones especiales y aguadas .................» 2 978

3.0 - Dotacton de agua. .. . .... 17 9(>5
7489

2 �88
82137
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4.0 -Revestimiento de tuneles , . .. .. »

5o-Trabajos dtvereoa "., ,....
»

6.'-lIaterial rodante .
»

7.o-�{ae8tl'anZa y Talleres . ,
It

Total general £ 126206

Desde el 7 de Noviembre de llH3, hasta Octubre de 1914, se discutieron

entre el Gobierno y el Sindicato las bases de un nuevo contrato de explotacion
del Longitudinal, con arrendamiento de las lineae trasversales que estaban en po
der del Estado.

En las. comuntcaciones cambiadas al respeeto, el Sindicato hace presente Que
las perdldas durante 108 prtmerce anoe eerlan aegun las tarifas adoptadas:

1.0 Longitudinal J Tar�fas bajas , . . . . . . . . . . .. $
1 Tarttas altus , .. , .. :to

847816
60922

2.° Longitudinal � Tar!fas bajas $
y ramalee . Tarlfas nttaa ' .. ' . . . . .. J

1014749
205 139

Este proyecto de contrato contemplaba una duraci6n de 30 anoa y una in­

version minima de £ 1000000 para obras nuevas, material rodante y reconstruc

cion por cuenta del Estado.

No hablendose padido presentar al Congreso este proyecto de contrato, 131

Gobierno se hizo cargo, bajo inventario, del Ferrocarrtl Longitudinal, por ley de
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fecha 16 de Diciernbre de 1914. Esta ley autorizo I. Inversiou haeta de $ 600 000
oro para etectuar la explotacion.

Ferroearrlles alal"dos

Los ferrocarriles atslados, antes de pasar a formar parte de La Red Central

Norte, comprendian la Admintstracton de Coquimbo con 341,8 klms., la de Los

Vilas can 94,9 klms., la de Atacama can lOB Ramales de Huascc a Vallenar, Chao

naral a Pueblo Hundido, linea de Caldera a Tree Puentes y linea de Chula a Pue­

blo Hundido, can un total de 634,4 klms. Todas aetas administraciones compren­
dian un total en conjunto, de 971,3 ktms,

La explotacton de estoa ferrocarriles se bacia can una tarifa mas baja que la

del Longitudinal, hablendole orlgtnado al Estado, par esta causa, entre otras, una

perdida variable entre $ 621 000 Y $ I 441000.

Segun un eetudto de las memoria. del ano 1913,10. gastos y entrada. kilo­

metricas de estas distintas administraciones fueron:

Longitud Enbradas Gasto"

Huaaco Vallenar. . . . . . . . . . . . . .. . .

Coquimbo .

Los Vilos .

49 kim•.

342 »

9, »

485 »

$ 3 134

» 3060
• 766
» 1 205

$ 2919
» 3 760
» 3 178
» 2 091)Coptapo .

El estado en que se encontraba el rmterial 6jo y rodante de estas redes era

tan lamentable, que la Admlnlstraeion venia preoeupandose, desde el ano 1911, de

efectuar un doble plan que eomprendia:
1.0 Obras Nuevas per ejecutar en 5 anos, y
2.0 Trabajos de renovaeion de vias y reparacton del material rodante,

Como este proyeeto debe considerarse como el primer ante-proveeto para

poner en buen pie la explotaclon de los Ierrocarr'iles que constttuyen hoy dla una

parte importante de 1aRed Centra] Norte, considero util dediearle un parrato ee­

pecial y exponer en detaIle los guatoa previatoa.

Obras nueva. y adqulslclon de equlpo

El programa de Ia Dtrecclon de los Ferrocarriles en su informe de 1912

comprende gastos por valor de $ 4048000 para las administraeiones de Los Vi·

los, Coquimbo. Huasco y Atacama, en 1a forma que se detaUa en los cuadros res­

pectivas que siguen:

..
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Programa de obras nnevas y adqulsiciones de eqnipo en S ano.

ADMINISTHAC16N DE ATACAMA

Obt'8S Coneultadee Por consulter

Adquisicion de carros lastreros . . . . . . . . . . . . . .. .. $ 225000

Refuerzo de puentes. . . .. . .

Rectiticaci6n de defenea . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ... 110 bOO

Reconstruccton de via, Tres Puentes a San An-

tonio .. ' .. ,......................... .., ..

Tercer riel (Caldera a Empalme 3) (Paipote a 'Ires

Puentes). . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . ..

Bodegas ....................................•
Plataforruas y canchua , .

$ 3bO OO()

I 230000
35000

Romanas.

10000
15000

Corrales embarque de animales y desinfeccion de

carras. . . . . . . . . . . .. , ..

Galpcn para coches. . .

Destilacton en Chanaral . .. . .

Aguadas y gruas de agua . 300()O

IUO 000

5(1()0

20000

100000

200000

Maestranzaa principales ..

$ 500 000 $ I 930 000
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Programa de obras nuevas y adquisleion de e'loipo en Ii aDOS

ADMINlSTUAC16N DE HUASCO

Obrae Ccnsultsdae Por consultar

Adqutetcion de cat-roe lastreros .

Defensas de vias y puentes .

Adquisicion de terrenos para ensanche de estacio-

lleB. . . . . . . .. . ..

Oierroe de estaciones ..

Ediflcios prtnctpalee ..

Bodegas , ..

Plataformas y canchas ..

$ 40000

120000

44000

If) 000

300UO

10 000

Romanas .

'10 000

15 000

15 000Oalpones para coches ,.

Caaa de maqulnae, tornamesa y taller para repa-
racionee de equipo .. , , .

Aguada y grua de aguas.
Maestranzae pr incipales ....

50000

130 (JOO

In 000

$ 140 000 $ 349 000
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Programa de obra. aaeva. y adqal81eloa de eqalpo ea $ al108

ADMINISTlUCl6N DE COQUlMBO

Ob....

Adquisici6n de carros laatreros .

Retuerzo de puentes. . . .. . , .

Deteneaa de via y puentes . . . . . . . . .. . ..

Beconetruccton de via. .. . . . . . . . .. .

Tercer riel a Ovalle y Coquimbo .... . .... ..

Adquiaiciou de terrenos para ensanehe de esta-

ciones. . . . . . . . .. . .

Cierro de estactonee . . . . . . . . . . . . . . . .. . .

Desvloa de estaciones. , .. , . . . . . . .. . , .

Edificios prtncipalee .

Bodegas .

Plataformas y canchas .

Romanas ......•.............•......• , .. , .. '

Corrales. embarqrie y desinfecci6n de carros .....

Galpon para caches . .. . . ..

Casa de maqutnas, tornamesas y talleres . . ..

Aguada y grua de agua.. . .

Maestrallzaa principales , .

Ooneultedee Par coeeultee

$ 112500 $
949000

90000

1200000

60000

20000

37000

72500

79000

170000

50000

30000
20000

�O GOO

85000
95000

240000

$ 3250000 $ 80000
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Programa de obras nnevas y adqul81eloD de equlpo en iii aflos

ADJ4INISTRACION DE LOS VILOS

Obras

Adquisici6n de carros lastreros .

Refuerzo de puentea . . . . . . . . . . . .. . .

Defensas de via y de puentes .

Cierros de estaciones. . .. . .

Editicios principales. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . ..

Rornanas .

Corrales, erubarque y desinfecci6n , .

Galpones para coches .

Casas de maqutnas, toruamesas y talleres. . .

Aguadas y grua de agua. . . . . . . . . . . . .

Maestranzas principales .

Ooneultedes POl' consultar

$ 37500

20000

50000

15000

50000

15000

20000
30000

50000

200000

50000

$ 157500 * 380000

Posteriormente, en la Memoria del Director General correspondiente al ano

1914, se enumeran obras par valor de $ 2 739 500 dietribuidos en las cuatro admi­

nistraciones, y que figuran en Ia columna de obras per consultar de 108 cuadros

citados anteriormente.

En la Ley de Preaupuestos del Minislel'io de Ferroearriles, para el ano 1914,
se consultaba la suma de $ 1 890000 oro, para adqulsicton del material rodante

de los ferrocarriles aislados, 0 sea, en moneda corriente de aquella fecha $ 3402000,
con el detalle que sigue:

«2.0 Gastoe extraordinarioa para adquisici6n del material rodante eegun
contra proyecto de la Ley de Preaupueatos delllIinislerio de Ferrocarrllea para el

ano 1914 •.
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FERROCARltILES A1SLADOS (trocha 1 mol

$25 carro. metaleros de 20 To a 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 $ 3 bOO clu 82500

Indispensable por cambia de trocha a Ovalle:

$ 1 200000
• 144000
» 125000

» 50000
» ';0000
» 70000

66000

60000
» 20000

2500

$ 1 890000

$ 3402000

$ 48 ()()O c/u
» 18000 •

» 12500 •

» 5000
» 3 500

» 3500 »

» 3300

3000 »

• 10000 »

• 1250 •

25 locomotoras, a.

8 caches de primera clase, a ..... , , . , .

10 caches de tercera clase, a.. . . . . .. . .

10 carros equipajes y correo, a, .

20 carros bodega de 20 T" a 0 00 00 0 •••••• 0 0 •••

20 carros rajas de 20 To, a. '. 0 .. 0 0 •••• 0 0 • 0 •••

20 carros cajones de 20 T., a .

20 carras pianos de 20 rr., a , . .. .. ..

2 carros equipajes, a , . . .

2 carros rejas, ingleses, de 8 T., a .

$, 1 890 000 oro, 0 sea en moneda corriente .

Por ultimo, lOB trabajos de renovaci6n de 13 via y reparacion del material

rodante existente, comprendia los siguientes valores en PESOS ORO para las cuatro

adminietraciones citadas:

ORO

$ 2450000
, 480000

3200()()
400000

300000

Renovacion de vias. . . . . . . . . . .. .

Renovacion del Iastre " .........•

Reparaci6n de las obras de arte 0 0 ••• 0 ••••• 0 •

Instalaciones y eetactones .

Reparaciones del material rodante .

$ 3950000TOTAL ORO .
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Otro programa de renovacien de 1& via de Ill. Direcci6n de los Ferrocarrilea
en los ramales transveraales arroja una citra aun mayor yes, por adrnlniatracio­

nes, como sigue:

Vallenar a H uasco .....

$ 900000

» 1 226000
, 1296000
» 1 152000
, 900000

Choapa a 108 Vilos.. . .

Ovalle a Coquimbo. . . .. .. . ..

Coquimbo a Rivadavia . .

Ovalle a Tongoy . .. . .

TOTAL . $5474000

A todos eatos gastos anteriores habria que agregar trabaios varios en las

aguadas, conaultadoa en la Memoria de 1911.

Administraeicn de Coptapo .... , . $ 200000

Administraeion de Coquimbo y Los Vilos ... , . , • 500000

TOTAL.............. ....... $ 700000

Finalmente, ellastre que falta en 108 ramales considerando 971 kilometres

de linea de elrculacion, comprendia una extension de 315 kilometros y se estima­

ba en 467729 metros eublcoa que, a razon de $ 400 el m3 hacen un valor de

$ 1868000,

Recapitulando estos gastos tendriamos:

Obras nuevas

Consultadas en primera estirnacion , . . . . . . . . . $ 4048000

Consultadas en segunda eatimaeion . 2 739500

Lastre que Ialta , , , , , ' ... , .. ,., .. ,
' 1 868000

�I.terial rodante .. , , .. , ... , , .. , .. , , , 3 402 000

Renovaei6n de vias y reparacumee de matllrial rodante

Eatimaeion mas alta. . . .. . .

Renovaeion lastre, reparaeion de material ro­

dante y obras de arte, etc., estimadas con

80010 de recargo sobre el oro, , ..

Aguadas .. , ", , .. " , .

5 474 000

2700000

700000

TOTAL , $ 20�31500



376 INi"UHME SOBRE LA: RED Cl!:NTKAL NORTE

Tal es la suma que ae coneideraba necesaria iuvertir en 108 ramales sin in­
cluir las deficiencias del Longitudinal, que, como se ba vista anterlcrmente. sublan

de £ 126200.

Antes de entrar al estudio detaHado de la Red Central Norte, considero con­

veniente pasar en revtsta clertos temas de interes general, que facilitaran la com

prension de las observaciones que Ilegare a haeer mas adelante.

CARACTERisTICAH DEL LONGITUDINAL

La linea asi Hamada de Calera a Pintado. comprende el siguiente kilometraje:

Calera a Cabildo .

Cabildo a Limahuida .

Limahuida a IIIapel. .. . .

IIlapel a San Marcoe " .

San Marco. a IoI6D :. .. . .

Islon a Toledo � . . . . . . . . . . . .. ..

Toledo a Pueblo Hundido .

Klmo. 72

102

26

104

184

390

189

709Pueblo Hundido a Pintado•.....

TOtAL . 1 776 kilometre..

De 8st08, los primeros 1 061 ktlometros se encuentran bajo la administraci6n

del Eotado y 100 709 kil6metros restantes, de Puebio Hundido a Pintadoe, eaters

adminietradoe por 1& -Chtltan Railway construction Company> y tiene una taritlca­

cicn dietinta. Para abrevtar, Ilamaremos eeta eeccton LONGITUDINAL NORTE.
Este ferrocarril que es un ferrocarril de montana de Calera al Norte, que

tiene rampas de 30/0 y curvas de 80 metros, tlene ademas, entre las estaciones de

Palquico (Kim. 102) y Pama (Kim. 209) 22 trozos de cremallera en rampas de 6'/.
y que tienen un largo, en conjunto, de 60,28,2 kilometros.

Ai Norte de Ovalle existe 1& cuesta de Lao Cardas con rampas de 4°/,.
En esta seccion del Sur, hasta Punta Colorada, el agua eaeasea en uno 0 doe

puntos de la linea, como ser cerea del hinel eEl Espino», -Repreetta- y «Cristales»,
siendo en general de buena caUdad. De Punta Colorada a Vallenar el agua es ee­

casa y en general mala, contandose entre las aguadas malas Ia de Agua Amarga,
que eo de peeima calldad,

Entre Vailenar y Copiapo ya 100 trenes debsn lievar un aljibe con agua; des­

de Is estaclon de AJgarrobal al ,Norte no hay ninguna aguada, 10 que signifiea 25-

toneludus meuoa lip, carga ,jtil que puede HIO\ ili;r.ar eada treu. F>·ta Aguada de
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Aigarl'obal debe estimarse tambien como de mala caudad. Entre Coptapo y Pue­

blo Hundido, 108 trenes deben tambien arrastrar un aljibe con agua sacada del rio

Copiapo, atendo el agua de eete rio una de las de peor ealidad, aun cuando sea to­

made de las canertas del agua potable de dicba ciudad. En general, la mayorla
de las aguadas basta Pueblo Hundido Bon demala ealidad, existiendo algunes, par
excepcion, que son buenas pero que desgraciadamente no earan habilitadas para
el abastecimiento de los trenee.

En In seccton comprendida de Pueblo Hundido hasta Aguaa Blancas, las

aguadas ee hacen mucho mas esceeee, necesitando los trenes dos algibes en vez

de uno, reduciendoae por eats causa a 70 toneladas 18 earga util de cada tren, no

obstante que en esta parte mejora el perfil de la linea en general.
Estaa dos circunstancias pnncipatee; las cremalleras y la eeeases de agua y

8U mala calidad, recargan coneiderablemente el coeto de explotacton e introdu­

een dificultadee que SOIl desconocidas en los ferrocarrtlea ordinarios.
La eremallera limita mucho la capacidad de la Unea para el traflco, no pu·

diendo ser la velocidad de los trenea mayor de 12 kil6metros par hora, en las me­

jores condiciones, y bajando en ocasionee hasta 5 kilometres, segun el estado de

Ia Iocomotora y el estado de humedad de los rieles de adherencia.
En 10 que respecta a Ia intiuencia pes-judicial debida al uso de las aguas de

mala calidad, que viene a agregarse a 18 dismtnuclon del poder de arrastre de los
trenes con motivo de su eecaees, puede decirse que duplica 0 triplica el costo de

las reparaciones del equlpo motor, exigiendo un numero mucho mayor de locomo­

teras de repuesto que en casos uormales, Las calderas de las ·locomotorae deben

ser lavadas cede dee 0 tree dias a tin de preveuit· 108 depositos 0 incrustacioues

que Ilegan a cinco 0 eeia milimetros de espesor. Debido al ueo de estas aguas ina­

decuadas, me toea ver en la maeatransa de Copiapo seia locomotoras en repara"
cion de las diez que haeen el trafico entre Vallenar y Pueblo Hundido, 0 8e8, un

sesenta par ciento de la existencia en trabajo.
Para formarse una idea de 108 gaetos que origina Ia conduccion de aljibes

con agua en los largos trayectos recorridos, bastara eitar el hecho que, entre Va­

lIenar y Toledo, 0 sea una distancia de 165 kilometres, estoa suman al ano $ 7:) 000

Begun laa Memorias de la Admtntstractcn. MAs de $ 200 00 gastados en proveer
de agua los trenes, 0 sea el interes y amortizaclcn de un capital de. 833000 al

70/0 con $ 2. El gasto efectivo es, sin embargo, mucho mayor eegun eetudioe mas

completoe practicados en epoca reciente por el Jefe del Departamento de Traccton.
EstOB gastos, como ae comprende, no haran sino aumen tar con el traflco, si

no Be busca otra aolucion, como seria la de dotal' de agua varios sectoree de la Ji..

nea trayendola de las aguadaa del interior.

Este problema reviste aun mayor importancia ell Ia aeccion norte del Longi­
tudinal, en la eual el agua esta localizada en muy poeos puntas en la actualidad.

[Haquedano, Agl13B Blancas. Catalina, Pueblo Hundido). Hay secciones can cente­

nares de kltorn-tros dp. longitud que careceu de agua en absolute, yaqui se i mpo-
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ne la solueien de traer el aguu de Ia cordillera, utilizaudo las ca nerias economicaa
de madera, que han sido puestas en praerica, con exito, por lOB norteamericanoB

en Chanaral, esto es, ai el preciu de las canertas de tierra 0 acero hubiera de man­

tenerse muy elevado despuee de Ia guerra. En el caso de usarae maderas naciona­

les para la construcci6n de eatas canerlas, se ha calculado que BU coste por metro

lineal seria Ia mitad de las canerlas importadas de madera; asi es que convendria
dar siempre preferencia a este sistema de conducci6n de agua a largas distancias.

CARACTERisTICAS DE J�OS TRANSVEHSALES

Las lineae de IDe transversales en poder del Estado que lorman parte de la

Red Norte, salvo los ramales de Papudo, Los Vilos y HuascoVallenar, que ee cone

truyeron para servir zonas principalmente agrtcolas, fueron todas construtdas

para transportar 108 productos mtneros de las zonas de Ovalle, Coquimbo, Copiap6
y Chanaral.

Las distancias de BUS recorridos basta Is costa, son cortas en general, 60 a

100 kilometroe, y eu perfil ee mas regular que el de la linea del Longitudinal, puee
no tlenen contra gradiente en general, stendo la car.ga principal de estas lineas de

bajada y su explotacion, re1ativamente economlca.

Sin embargo, el abastecimiento de agua para BU explotacion, vuelve a ser un

problema COst080 desde Is seeclon Huasco.Vallenar al Norte.

En el puerto de' Huasco no existe resacadora: pero el ferrocarrtl transporta
desde Vallenar un aljibe para el uso de los trenee y otro para el uso de los pobla­
dores del pueblo de Huaeco y de Freirina. Hecho el caleulo de 10 q ne cueeta al ano

este servicio y las reparaciones del material que se originan, por usar las aguas
aalobres de Freirina y de Bodeguillae, se !Iega a una cilra superior a $ 20000 al

ano, de manera que serta un negocio para el Estado pro Iongar Iaa canerias que

proveen de agua a Vallenar, basta Freirina y Huasco, cuyo costo fue calculado

en 1911 en $ 400 000 moneda corriente y que hoy eeria aun ruenor empleando las

canertas de madera a que me he referido.

En las IIneas de Copiap6 y de Chanaral ee necesita tener un destllatorto' en

Caldera, y otro ell Chanaral con un gaeto de $ 3,60 a $ 4,20, reepectivamente,
por m3 .

Hace algunos alios, antes de cambiarse la nueva. resacadora de Chanaral, ee

gaetaban mae de $ 100 ()()() al ano en el aprovieionamiento de agua de este Ierrc­

earril.

Naturaleza del trafieo de e.ta. linea.

Tanto la linea longitudinal como los ramales, tienen como carga principal
la de minerales y como este es un producto, ordinariamente de poco valor, solo

puede soportar tarifas muy bajas,
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Para demostrar la infiuencia que en el acarreo tlene la tarifa, pueden citarse

toe easos de los mlneralea u-aDsport..>ldos de bajada en et ferrocarril de Copiapc
en 1908. antes de su adquisieiou per el Estado, que fueron 30000 toneladas en

1909 y 42000 toneladas en 1912, hubiendo mediado entre estos periodos una dis­

minueion Importante en la tarifa de los minerales de baja ley.
Para mantener eatas tarifas bajas sin original' perdidaa en la explotacion,

-sera. preciso que el aumento del tril.fico que debe fomentarse, no origine gastos
erecientes can este mismo trafico, como los originados par el abastecimiento del

.agua en 10. forma C08tOS11 que hoy existe, debiendo arbitrarse una manera euato.

.ga a La que han puesto en practica algunos ferrocarriles salitreros desde bace

muchos anos.
Los proyectos para reaHzar transportee intensos, enteramente comparables

a los transportes del salitre y aun auperiores, a aaber: Chanaral, 1000 a 2000 to­

neladas diarias; Empresa de Potrerillos; en Ooptapo, 700 a 1000 toneladas diarlas

(fundtcton de Caldera de la Companla ct:Minas y Fundiclon de Oarrtzat-), sin con­

siderar los transportee posibles de mlneralea de hierro de estos ramales; en Ia

linea de Huaaeo a Vallenar, [) 000 tonetadas diarias de minerales de bierro (Com
pania Alemana-Holandesa del Algarrobo) etc.; justifican y aconsejen la mcdernt­

sactcn complete de eataa llneaa y un abastecimiento adecuado de agua,
En cuanto a la linea del Longitudinal, muchaa personas antes de Ill. guerl'a

eattmaban que solo serian posibles los transportee a cortes distanciaa, porque la

competencia de la via maritima haria imposible la competeneia can una linea de

explotaeiou tan c08t08a.

Con la escasez de fietes maritimos producida en 108 anos 1916 y 1917 Y la

nueva tarifa puesta en vigencia en la Red Norte el ano 1916, ee ha vista que la

via terreatre ofrece pcetttvae ventajas desde los valles de Huaeco y Copiap6, hasta

los mercadoe salitreros de Aguas Blancas y Antofagasta. La eecaeez de equipo y
Ia poca capectdad de los trenes, per- tener que arrastrar dos aljibes de agua de un

peso de cincuenta toneladas, al Norte de Pueblo Hundido, SOD, sin duda, las razo
'

nes que se han opuesto al desarrollo de este trafico, que habria podido subtr a una

ctfra muy alta. La movilizaei6n de paeto, solo de Is region de HU3SCO, habria po­
dido llegar a 30000 toneladas. Existe tarnbien otra earga, como Ia de ganado, ce­

bollas del valle de Copiapo, Iegumbrea y Irutaa en general del valle de Huaseo,
productos de la leche. etc., que forman un conjuuto de carga que pudiendo eel'

transportada con regularidad y raptdes. podria pagar buenos fletea, con gran ven

taja para los consumido res de Chanaral, Taltal, Aguae BLaneas y Antofagasta.
F.s de advertir, que la carga natural de retorno, en los carros que llevan los

orodueros agrtcolas, aerla mtneralea que podrlan vente del Departamento de Tal­

tal, abundante en rninerales de cobre, hoy Inexplotablee por las dificultades de

transporte. Los ferrocarriles aalitreros tienen en la actualidad tarifas prohiblttvaa
para los minerales de cobre de baja ley, y los transportes par carreta son impo.
etblee por el alto precio de los Iorrujes, los [oruales y basta del agua,
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Este a bastecimiento de productos alimentictos frescos, a una parte de Ia re­

gi6n salttrera que hoy dte no puede abastecerse del valle de Tacna, contribuiria a

abaratar y a mejorar I a vida en esae regiones. Ouestionea estas muy importantes
deede el punto de vista social y economteo,

Como el abaratamiento del costo de produeeion del salitre es uno de los ob­

[envos que debemos pereeguir con mayor perseverancia, por ser nuestra indus­
tria fundamental, amenazada hoy dla de competencia, Be comprende facilmente

que, todo el dinero que se invierta en hacer mas expedita esta comunicaci6n con

los valles de producci6n, sera una inversion muy conveniente de 108 fondos fis­

eales,

Dotan do al Ierrocarrfl con aguas de buena calidad, traidas de la cordillera y
en cantidad auflclente, ya sea por cuenta del Estado 0 aeociadc eate a la industria.

particular, Ia capacidad de la linea del Longitudinal se acrecentarfa en una pro.

porci6n eoorme, solucionando, ademas, un problema que reviste capital irnpor­
tancia desde el punto de vista estrateglco. La diversidad de trocha de los terroca­
rrtles salitre rOB, impide, desgraciadamente, dar una fAcH salida a la costa ala
arteria del Longitudinal y aprovecbar el equipo de estas lineae en caso de gue­
rra.

86101a linea de Antofagasta eata transformando paulatinamente 8U trocha de
un metro pa ra empalmar con los ferrocarriles bolivianos.

La colocaci6n de un tercer riel en algunos de los ferrocarriles salltreros, UDa

vez llegado el tcrmlno de su concesion, 0 mediante un arregto directo, puede COD­

tribuir a au mental' el trafico del Longitudinal eo ciertos sectores de la region sa­

litrera, y a r ebajar el flete del salitre, que en general es hoy muyelevado.
En 18 seecion al Norte de Baquedano, UDa nueva oficina Hamada Jose Fran­

cisco Vergara, que pertenece a la Compania de Salltrea de Antofagasta, puede dar­

al trafico del Ierrocarrfl una importancia mayor.
Can el fin de comparar el coste total de algunos ramales del Longitudinal con

el costa de algunos Ierrocarriles salitreros, que tienen en Ia actualidad un triLfico

comparable al que proximamente tendran los ferrocarriles de Chanaral, Ccptapc
y Huasco, citare e1 cuadro sigulente, tornado de la estadistiea de los ferrocarriles

particulares de 1917, incluyendo el trafieo correspondiente al ano de Ift13:
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Kmtro. Trance Capital in .. Utllldad
vertido

Tn. Oro 0/0

Junin ....... , ............... ....... . 89 lI7939 5200000 3.17

Caleta Buena .. . . . . . . . . 149 366.000 8833000 3.54

Iquique y Plsagua ... . . . . . . . . . . . . . 643 1 OL8 366 58527960 8.48

Tocopilla ..... . ....... lI4 482000 1397100U 3.62

Ooloso .. .... 186 1650UO IT 625 000 4. 4

TaLtal........ 350 496000 J7 624000 12.=

El valor aproximado de lo.s ramales do los ex-atslados, que he debido calcu­

lar partiendo de los inventarios de la Empress, es como sigue:

Chanaral y RamaLes de Animas a Los Pozos... . . . . . . . . . . .. $ 3 150000 oro 18

Oopiapo y Ramales Chanaretllo y Tree Puntaa. . . .

Huasco _ .

3714 UOO

1717190

5500000

•

Ooquimbo a Rivadavia . •

En el plan parcial de obras nuevas no se consultan tondos para dotar de

equtpo eatoa ramales,

En estoa preaupuestoa tampoco estA. comprendida la renovacion de la via en

el ramat de Chanaral, ni de los 35 kil6metros del ramal de Huasco basta Marten

cillo,
Antes de pasar a enumerur algunos de los nuevos ramales del T .ongitudinal,

que vendran a aurnentar eu traflco tanto en In region de la Red Central Norte, co.

mo en la seccion del Longitudinal Norte, debe hueer una importante obaervaciou,
acerca de las tarifas vigentes en la zona de los terrocarriles salitreros.

Es eata una cuesti6n fundamental ai se conetdera desde el punto de vista del

aumento del trafico, que estos ferrocarriles aalitreros, coueideradoa como ramales

del Longitudinal, estrin llamados a desarrollar una vez que ae unifiquen las

trochas,
En el cuadro que se retlere a los- terrocarrtles salttreros, la red principal de

Tarapaca, 0 sea la Nitrate aailway y Co., ftgura con un capital iovertido de 58

mtltones 52790(' oro de 18 d.

Por el heche de haberse concedido est<:"'s Ilneas en su extenston principal. en­

tre 108 anos de 1878 y 79, este capital ha sido ya amortizado con las utilidades

extraordinariameote altas que estos ferrocarriles han procurado U SU8 duenoe.

En el cuadro anterior, ftgura como tnteree del capital invertido en et Ejerci
cio de 1913, la cifra de 8.48 0/0. pero no es esta la citra que corresponde al verda­

dero capital 1 epresentado por el valor actual de las lineas y 8US extetenctaa.
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En efecto, por una mera casualidad, podemoa aprectar en BU verdadero va­

lor eatoa ferrocarriles. Este hecho se debe al conflicto que se suscito entre la Com­

pania explotadora y la Munictpalidad, reepecto.del avuluo para el efecto del pago
de Ia contribucion de haberes.

El ingeniero senor Carlos Gass, de la Direcci6n de Obras Publicae, nombra­

do como peri to judicial el ano 1915, hizo un avaluo con un cambro inferior a lOd

(eL promedio del a110 lh fue de � ]/2 d), igual a 29.626,602, sin incluir el material

rodante. El resumen general del avaluo es el siguiente:

Material rodante ..

Edificios y eataciones ul'baoas_.
Id. id. l'uI'31e8

12333600

1321 90(}

1 002 87(}

3 180 OO(}

592027

22 sio 885

308000

150 000
248920

Terrenos .

,raquillal'iaE:, maestranz.rs, etc.

Lluea tcrrea ,

Cambios y cruzarnientos .

Linea telegranca .

Estanques y bombas, etc ....

Total. . 41 B60202

Este avaluo tuc confirmado pOl' sen teneia de la Iltma. Corte de Apelaciones,
lu cual fijo por segunda vez el valor de 40000000 moneda corriente como base

para el page de las contrtbucionee.

Redueiendo solo a moneda de 10 peniques los 58 y medio millones de pesos
oro el capital de Ia Compania, llegamoa a una cifra superior a $ 105 000 000-

de 10 d.

Como se comprende, en estas condiciones las utilidades no representan ya
un Interee de 8 1/2% sobre un capital ticticio de 105000000 de !O d., sino uno de

mas del doble.

Vearoos ahara cuales son sus tarllas, para compararlas mas adelante con Ias

del Ferrocarril Longitudinal.
Si nos ateuemcs al precio unitario por tonelada kllometrlca de salitre, que

es el principal articulo movilizado, ellas Bon: para Ia bajada de 0.10 de 18 d. Para.

la eubida el petroleo paga $ 0,14.6 pOl' tone lada ktlomecrica. Para el carbon el cos­

to es de $ 0.08.45.

Las tarifas de pasajeroejson para la I.» clase 0.065 y para la 2 .
.'1. clase 0.025.

La tarifa de carga es constante para. una distancia mayor de 40 milIas, 0 sea

64 kilometros, de manera que reeu lta un Rete general de 7 d. per quintal espartol
para Ia carga de subida, y como lu diatanciu media es de R7 kuometroe, puede
decirse, que ln.cargn de subida sale cosrando al rededor de 0.10 de 10 d. por tone.

lada kttometrtca en el conjunto, exclusive al carbon y el petroleo, Para la carga
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de ba [ada el flete general reaul ta de !) d. por quintal espanol, ° sea de 0.073 de

18 d. par tonelada kilometrica en el conjuuto.
Las tarifas para el petr61eo y el carbon, son tarifas especialea que no estan

comprendidaa en el flete general de subida, de manera que se aplican a Ia distan"

cia eteetivamente recorrida. No dispongo para el alia 1917 de las cttras exactas

del carbon y petroleos trasportados a la pampa en el alia 1917, sino de las canti­

dades desembarcadas, que han aido las slgnlentes:

Petroleo . ,. ",

152901 Tons.

227996 »

20700 »

Carbon _

)Iercaderias y explosi vas , ..

Tatal . 401 597 »

Esta suma en quintales espanoles es igual a 8828 134. Los balances de la

Campania indican un transporte total efectivo de 7267348 quintales, y las entre­

das par carbon y petroleo san de £ 287 265.

La carga de bajada tue de 18015770 quintales, 0 sea 818 000 toneladas. Las

entradas correspondientes al transporte de salitre ban producido £ 385320.

Estos resultados demuestran la gran influencia que tiene Ia tarifa para el

petr61eo y el carbon, en las entradas totales de la Campania. Sabre 1160000 tone­

ladas rranaportadas par el ferrocarrtl, hay AlB 000 toneladaa que corresponden a

salitre y una cantidad inferior a la mitad que corresponde a petroleo y carbon, y
sin embargo proporcionan un 42% de las entradas combinadaa de estes articulos.

EI resto de la carga '010 ha producida £ 47 171 000.

Si comparamas las entradas kilometricas de este ferrocarril con las de la

Red Central, obtendremoa cifras casi analogas. En efeeto, las entradas totales del

ferrocarril salitrero para 1917. tueron de 10 684 000 pesos oro, repartidos en un

total de 642 kilometres. Esta suma da Ia can tidad de $ 20000 oro por kilometre,
y tomando un recargo de 70 %, tendriamos un valor de $ i7 000 moneda co­

rriente.
Las entrada. ktlometrtcas de la Red Central en 1914 han sido de $ 25 350 Y

en 1916 de $ 28 193. Las entradas brutas de la Red Central en esos mismos anos

por tonelada kilornetrica han sido de $ 0.07,0 Y $ 0.78 moneda carriente. Mientras

tanto, en el terrocarril salitrero, estas enrradas han sido en 1917 superiores a es­

tas clfras y cobradas en oro, a sea mas a menos el doble en moneda corrlente.
Par otra parte, Is inversion de capitales efectuada en ambas redes es muy

distiuta, par tratarse del caso de un terrocarril de primer orden y en el otro de
un ferrocarrtt min era.

Si comparamos directamente las entradas por tonelada kilometrlca de carga
del F. C. salitrero, tomando para ese alia una distancia media de transporte de 87.&
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kls. eneontrarnoa que Ia tonelada kilomerrtca de carga ha pagado $ O.Ofl6 oro

de j 8 d.
En 108 anos 15 y 16 el producto por tonelada kllometrica de carga, en mo

neda corriente es:

1915 1916

Red Sur . $ 0.0[>9

0.108

. $ 0.0f>f>

0.11Red Norte

Si aplicnmoe el valor en oro de la tarifa del ferocarril salitrero un recargo
aolnmente de 600/0, cenemcs que en moneda corrlente ae habrla cobrado un flete
de $ 0.15.3t 0 sea cerca de un bO% maa que en la Red Norte y un flete dos y me­

dia vecea mayor que en In Red Central Sur.

Si ahara pasamos a cornparar las tarifas especiales para minerales, con las

rebajas eonoedldas por el decreta de 8 de Julio de 1916 para [a Red Central Norte,
tenemoa que para una distancla de 88 kilcmetros se cobra en moneda de oro de

18 d. Y por tonelada kflornetrtca:

Para Iundentes, carbonatos, pi ritas y minerales de cobre

con ley inferior Ii 6°/1> .. , ... $ 0.08 oro

Para mlnerales con menos de 15% 0.04

Para coke. .. 0.(,6
Extaten tambien otroa articulos Ia voreeidos como e1 pas-

to en fardo que paga. . . . . . . .. O.U3

Se debe agregar todavia que la operaci6n de carga y descarga del Ierroca,
rril salltrero Be hace por cuenta del interesado, 10 que no ocurre en nuestra Red
Central Sur.

Si ell el futuro se piensa en buscar una salida del Longitudinal a la costa por
los FF. ce. salitreros, se ve que para la carga principal, constttuida par minera­

Ies, habra que buscar una reduceion de tarifas de eeoa FF. ce. en armenia con laa
neeeaidudea de la industria minera, Par los resultados financieros que arrojan \08

balances de lOB FF. ce. salitreros, esto eaperfectamente baeedero.

En regiones minerae, como los departamentos de Antofagasta, Tocopilla y

Taltal, estas tarifas especiales para minerales de baja ley permitirfan un desarro.

110 de muchns pequenaa Iaenas, y despet-tartan la aetividad de los cateadorea del

desierto en buaca de yacimientos de miner-alee de baja ley.

NUEVOS HAMALES DEL LONGITUDINAL

Exiaten haata la fecha varios anteproyectos de FF. CO, mineros y salttreros

que untran a\ Longitudinal can nuevos puntos de la costa, asi por ejemplo, el que
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parte de Punta Colorada que va por la Quebrada de Los Charas y term ina en I ..,

Caleta del Apolillado; el F, C, de Cifunchos a Ia salitrera Blanca Lidia; el q lie une

al puerto de Paposo con las salitre-as del mismo nombre y el que vade Is Caleta

Blanco Encalada a In salitrera Remiendos. Con ocasiol! de la exploracton de los

salitreros de Oharuros a Papoeo, Yolanda, etc., se bizo uu anteproyecto para a�as.
teeer de agua esta region totalmente desierta, trayendola de las aguadas de Zo­

rras, Zorritas y Tocomar, Una caneria de_ 3l�O kls. de longitud, permitiria, se

gun pareee, conductr un caudal de agun de 112litros por segundo, 0 sea 35220,)0

m' al ano. con Ull costo de $ 400 000 a $ [>01) (100 01'0,

EI proyecto connmpla el enmtntetro de agua a razon de $ 0.40 a $ n.D() el

roS,. La. produccion actual del debartnmento de Taltal, es apenas de 6 a 7 mf llones

de qulntales y no puede aumentaree por falta de agua, habieudo un stunuruero de

pampas con cattchee explotables Este proyecto permitirla dupltcar 0 tripllear
esta cifra.

EI precio por metro cubico del agua es inferior al precio que ha obtenido la

Companta Lautaro con sus instalaciones, cuyo costo fue de £ 60000 Y es tambien

inferior nl precio que se ha pagado anteriormente en Taltal, euando la Compauta
A1emana comprabn el agua a 18 mina EI Guauaco, yes inferior tambien al que

pagan, en la actualidad, las aalltreraa de Antotagasta, que toman el agua de las

canerlaa del ferrocarril de Antofagasta, qUE> nbra $ 0,70 oro.

Cuando el agua debe ser obtenida con reeacadorae, esta snle costando entre

.$ 3,bO a 3 4,50 per metro cubico, sin contar los gastos de arnortizucion de estos

plenpelee, que duran poco. Debemos, pues, ver en estos proyectos de conduccton

de agua de la cordillera, no solo el unioo en sariehe posible de una industria que
eata hoy limitada poria falta absoluta de este elemento, sino tambien la explota­
ci6n racional del ferrocarril longitudinal, Y la posibilidad de ensanchar su capa­
cidad hasta hacerla comparable con la que tiene el ferrocarril de Antofagasta,
mediante el 'agua de que dispone en todo su trayecto.

La cooperacion del Estado para llevar a cabo obras de esta importacia, se

impone por un doble motive, cual es el de propender al trafico espedito e intenso

del ferrocarrtl y a la creacton de nuevas induetrius mtnerna y salitreras, que hoy
dis son imposibles, creando de esta manera, carga de retorno para los trenes que
llevana las regiones del Norte productos agrfcolas.

Existe otro proyecto de Ierrocarrtl transversal, minero, que unira el mine­
ral de tierra de Cristales can la Caleta de Chanaral de las Aceitunas, del departa­
mento de Freirina. Esta linea de unoe 70 kllometroa se prolongarta por la quebra
da del Algarrobal hasta Ill. estaeion lJomeyko del Longitudinal. Este ramal tendria
�si cuarenta y cinco kilometres basta la costa, mas 0 menoa, y constituiria el mas
tuerte trafico de los ramulee, al Sur del de Huasco a Valienal'. Los rninerales de hie.

rro que pod ran explotarse al a110 110 bajaran de un millen de toneladas. En el ca­

so de que el Eetado construya esta linea obtendra una entrada por el peaje que
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paguen lOB trenes cargados con mineral, no inferiores a 108 que obtendra, por

igual concepto, en el ferrocarril de Huasco a Vallenar, cuando se explote el yael­
mien to de Algarrobo.

OtTO ramal de importancia que eatarla destinado al n-aneporte de rnineralee­

de hierro, 8S el que esta proyectado deede el deposito de Bandurrias, contiguo al

mineral de Chanarclllo y a unos 10 kilometros al Oriente de la eatacion de Casti ..

lla del Longitudinal, con Ia Caleta de Bahia Salada, union que tendria unos 60 ki­

lometros de longitud por un camino ruuy favorable.

Las minas de hierro de este centro podrian dar un toneiaje comprendido en­

tre bOO 000 Y un millen de toneladas al uno. facilmente.

OtTO ramal que tendra tambien un movimiento in tenso debido a la explota­
cion de mtneratee de hierro, es et que va de Carrizal Baja a Punta de Dlaz y a Ia

mina Coquimbana. Este terrocarrtl esta construldo y pertenece a una Compania
inglesa y ha tenidc por objeto transportal' minerales de cobre y de rnanganeso y

podra ser aprovechado para el transporte 'de minerales de hierro que Be hallen

muy proximos a 1a linea existente.

La trocha de este ferrocarril es de 1.27 m. y ai pudiera obtenerse su trans­

formaci6n a un metro, se Iacilitaria el intercambio de minerales de cobre que pue­
den Bel' dirtgidoe al establecimiento de eoncentracion de mlnerales de cobre, que
se erige en la actualidad en Carrizal Bajo, con una capacidad de 300 toneladus

diarias. Este establecimiento pertenece ahara a la misma Compania duena de la

Fundicion de Caldera y cuyos minerales se proyecta llevarlos, concentrados, por
Ia via maritima, a eee puerto.

POI' otra parte, la explotaci6n de minerales de manganeso y de eobre, po­
druu dar al ramal que va a Rivadavia un trafico mucho mayor que el actual. La.

seeeion de Ielon a Coquimbo recibira todo el trafieo que baja desde Yerbas Bue­
naa y que probablemente ira a aumentar el de la fundictou de Guayacan. En el

ana 1�16J la Campania que adminiatraba este establecimiento, era poseedora de

minas importantes en la region de Yerbas Buenas y proyectaba un en eanche de

au negocio que le permitirla fundir 200000 toneladas de minerales at ano. En vis­

ta de la eecaees de equipo de aquel entoneea, la Ore Trading Company, que dirt­

gta el plan tel de Guayacan, lIeg6 a proponer a la F.mpresa de la Red NOJ'te la ad­

quisici6n de cat-roe por Btl propia cuenta, para hacerlos correr en las lineae del
Estado. Esta cuesti6n no se reaolvio oportunamente por el Coneejo y, como des­

pues vinieron la baja del precio del cobre y otras diticultades, estoa proyectos han

quedado en suspenso.
Resurn lendo las expectativas de mayor trafico que pueda tener ln Red Norte

en un futuro proximo, vernoa que eltea pueden desarrollarae en forma mu y ha1a

gadora para constituir un buen negocio. Esta misma idea esta confirmada porIa
propuesta del Sindicato Howard para tarnal' en arriendo estas Ilneas durante­

treinta anos.
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FUSI6N DEL LONGITUL>INAL NORTE CON LA HED CENTRAl., NOHTE

Una vez resuelta Ia cuestion de] abastecimiento de aguas de lu cordillera en

el Longitudinal norte 'habrla llegado el momenta de dar unidad a la exptctacton,
uniformando las tarifas y eatiata-aen do todaa las necesidades del traficc de esas

regioncs. Como ya 10 he heche notar antertormente, no baetarfa dotar de suficien­

te equipo a la Red Norte para establecer un trafieo regular de carga hacia la re­

gion satitrera, porque debe resolverse previamente el problema del agua. ItIaB,
una vez reeuelta eata cueerton, y a Ia Iuz de los antecedentes que he expueato
respecto del aumento del trafico en loa rama]es existentes y a los proyectoa de

nuevos ramales, quedara de manitiesto Ia eonvenieneia para el Estado de fusional'

estas dos lineas, poniendo termi no a la ,explotaci6n de Is Chilian Railway
Company.

Es de la mayor conveniencia para el pais, si quiere vel' implantada salida­

mente su industria siderurgtca, que su principal cliente, que son los terrocarrtlea, ae

encuentren en manos de Companies chilenas 0 del Estado, para ev itat' 10 que ha

ocurrido en Espana, en donde el desarrollo de esta industria se ha visto entrubada

por motivo que Ia mayoria de las empresaa terrovtariaa pertenecen, en gran par­
te, a ccmpantas extranjeraa.

Eatas apreciaciones no proceden de un optimiamo exagerado, sino del conoct.

mien to de la situacion ventajosa en que se encuentran esos yacimientos para ser

e splotados en un futuro proximo, y del gran in teres que existe en otros paisea, co­

mo los Estados Ilnidoe, para coneumlr nueatroe minerales de hierro en los plan­
teles del Atlautleo.

GENERALIDADES SOBRE LA MARCH A DE LA ADMINIBTRAC16N

DURANTE LOS ANOS 15, 16 Y 17.

Con feeha 24 de Febrero de 1915, el Gobierno eatablecto la Adminiatracion

General de la Red Central Norte, que comprendia In linea explotada por el Sindi­

cato Howard y los ramales aislados. 1\18.8 tarde ae incluy6 en esta Administraci6n

81 trozo de linea de Calera a Cabildo y el Ramal a Papudo.
El capital de primer establecimiento de esta nueva Red, que se extendla

hasta Pueblo Hundido y el ramal a Chanaral, era de $ 157 600 871 de 10 d., Y el

de explotacion de $ 4 107 628 tu]«,
La Adminiatraeion General de esta Red dependia directamente del Mintste­

rio de Ferrocarriles. Eata medida rue tomada, indudablemente, para no hacer­

Ingreaar el Longitudinal a la linea de la Red Central Sur, contemplada en Ia ley
N0. 2846, de 26 de Enero de 1914', que reorganise los Ferrocarriles del Estado.

En su articulo 35, hablando del presupueeto de la Empresa, esta ley dice:
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-La Empresa atendera con sus proptea eutradas a los gustos ordinarios de

• BU adminiatrncion, y administrara como pecutlc propio, en contormidad a eata

,. ley, 108 aobrantea que puedan producir sus balances anuales .

.. Su presupuesto sera Iudependieute del presupuesto general de la Nacion,
» debiendo catcutarse las tarifas sobre la base de que la Empresa pueda, a 10 me

:It nos, hacer todos sus gastos ordinarios con sus propias entradas-.

Esta dispoaicion que 6e atlnada y razonable en un terrocarrll cuyo trAfico

eata creado desde haee muchos anoe, no 10 6S, ni puede serlo, en un ferrocarril
como el Longitudinal que va a crear el tratico.

EI contrato de construcci6n y explotaci6n del Longitudinal, previ6 en su ar­

ticnlo 9.Q-�Que los eontratiatas explotaran de 9U cuenta la linea can tarifas
11 aprobadas por et Gobierno, que se fijaran en monads naeional de are y que ae

11 regularan sobre la base de que el producto de la linea cubrs los gaatoa de ex­

II ptotaclon y ccneervactdn, y de que el eer-viclo satisfaga las neceeldades de cada
.. localidad. EI Gobierno podra tiscaliz;ar 108 gastca de explotacton y COnS6I"Va·

II cion; pero el Gobieroo no responde por las perdiclas de la explotacion .. , •.

Se ve pues, con toda evidencia, que 1m admintatraelon de estoa dos negocios
debe obedecer a un criterio diferente: en la Red Central de Calera al Sur, la pull.
tica ferroviaria debe ser, 1& que tOd08 los ferroearrlles de traflco Intenso adoptan
en el mundo, esto ee, fijando tarifas y Ull sistema administrative adecuado para
las lineas de primer orden, debiendo lOB gastoa de explotacion y coneervacion de
la linea quedar cubiertos con las entradas ordinarlas. En el caso del Longi­
tudinal, tenemos un ferrocarrH secundario, de trocha angosta, de caracter minero

que atraviesa una region desierta en su mayor extension, cortada de trecho en

trecho por oaais debilmente poblados, Se comprende que en eatas condiciones se

previeran perdldas de explotacion mas 0 menos gruesas.
Para hacer frente a estaa perdidas, el Sindicato debia tener un capital de

explotaci6n por 10 menos de � 1UO 000, que este devolveria al Gobierno en el caao

que el Estado recuperara Ia linea, poniendole termino a la explotaelon, eegun los
termtnoa del articulo 22. EI mismo articulo agrege que 81 hubieran exiettdo per-'
didas de explotacion antes de la trausferencia de la Jinea ul Estado, el Sindicato
abonaria al Goblerno Ia diferencia obtenida, restando eataa perdidas de las
£ 100000 antecicbas.

Era tan manifiesto el estado ruinoso del Longitudinal, y tan evidente las

perdidas que 8U explotaeion en ese estado tenia que ocaslonar, que, al formular el

Sindicato su proyecto de arrendamiento por 30 anos, exlgio, como euestion pre

via, que estes ramales fueran enteramente reparados y su material renovado,

Era esta, por 10 demas, una cuestlon que estaba en la conciencia de todos y
desde 1910, cuando el senor Dorner visito esos ferrocarriles que deatgno con el

nombee de cabandonados., insisti6 que se pracricara un ante.proyecta general,
de las reformas que su estado de abandono exigia. Esto fue 10 que dio origen a

los presupuestoa que hemos citado ante�iormente y que fueron utilizados por el
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Sindicato para cifrar loa v alores que debieran invertlrso en estas lineas, por lOB

conceptos de renovacicn y obras nuevas.

Creo, con 10 anterior, baber demostrado la ninguna analegta que extete en

la explotacicn de las doe redes. Esto juatifica el hecho de no haber ingreeado
desde el primer momento estas lineas a la Adrninistraci6n de la Red Central Sur.

La nueva Adminiatraeion de lao Red Norte la dividie en cuatro secciones de­

»ommadas: 1.11 I1Japel.-2.:l. Ovalle.-.3,:-Vallenar y_4.8. Calera; con dOB maestran.

zae principales en Ovalle y Caldera y casas de maquinaa en Cabildo, Illapel,
Ooq uimbo, Vallenar y Chanaral.

Los servicios se dividieron en departamentos de Transportee, Vias y Obraa,
T'racciou y Maestranzu y Contabilidad s Estadfstica.

La division de estas secciones no obedece a la division en acctorea de trafico

comparable, IIi tampoco a dificultadea comparablee en la explotacicn.
IVI{is tarde las seceiones se denominarou: Illapel, Ooquimbo, Vallenar y Co­

ptapo. En el decreta de 13 de Abril de 1916 ee dijo que eetaa sedan atendidas: por
un Inspec-tor .lefe de 'l'ransportea, un Ingeniero Jete de Vias, un Jete de Traccion y

Maeetrunzaa, un Recaudador y Pagador (regional) y un Guarda Almacenes.

En la eeccton de Vallenar eate personal se encontrc attn simplincado, siendo

reemplazado el Inspector Jete de Tranaporte per un simple Inspector de 'I'ranaporte,
el que ulteriormente se suprlmto, quedando todavta some tida esta section a la

supervigilancia de Ia de Coptapc. En buenae euentas las cuatro aecciones, en el

neche, han quedado reducidas a tres: IllapeJ, Coquimbo y Coptapo.
Et Inspectcr de 1'l'anSport�8, tuvo en un principio la eupervtgtlancta de todos

los serviclos a 8U cargo, pero este control ea deficiente, como 10 hemos podido no­

tal' en la eeccion de Copiapo.
Utttmemente, en e1 rrascurso de este ano, para conjurar las dificultadea, la

Administracion General dtcto un decreta con fecha 6 de Febrero de 1918, que dice

como eigue:

.. Consideraudo:

({ 1.0) Que el mal estado del materfal de Traccion en Ja Red .Yorte da lugar
" a conduuae dificultades en la movilizaetcn de trenee y traneporte de carga;

«2.1I) Que eeta situaeion, edemas de perturbar los serviclos del movtmteuto
, ,

« da lugar tam bien a contrcversias entre el personal de 'I'ransporte j' de 'I'raccton,
• no aieudo posible, en muchos caaos, deslindar las reaponaabilidudes;

«:1.) En vista de estas couslderactonea y teniendo presents que una rnzou de
• logics. aconseja entregar el servicio del Movimten to a Itt Seceion de 'I'raccion, a

« tin de que la responeabilldad de aquel ecrvtcio recuiga en una sola entidad v no
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« se diluya entre dOB Seccionee, como ocurre al presente, Ja Administraci6n

41 General,

ACUEHDA:

«L.G) Desde el Io de Febrero en eurso, el servicio del Movtmlento, 0 sea, 61
« arrastre y movlltsacton del material ro tante de paaajeros y carga, ya sea vacio
c 0 cargado, se hara poria Secci6n de Tracci6n bajo su reaponsabilldad .

.. 20) Para el cumpllmiento de esta disposicion, la existencia telegrafica de
c equipo cargado y vacto con BUB desttuaclonee, que hoy se da por te legrato dta­

«·riamente a las Inspecciones de Transporte, se dara tambien deede el 15 de Fe­
e brei o a lOB Jefes de las Maestranzas de Cabildo, Ovalle y Caldera, quienes, como

c Ayudantes del Ingeniero Jefe de 'I'racclon, dispondran en cada Secci6n el servicio
« diario del movimiento .

.. 3,0) La Seeei6n de Tracci6n sera la unica responsable de la correeta movi

« Ilzacton de los trenes de servicio normal, y a ella ccrresponde la organizaci6n
« de los trenes condicionales 0 facultativos para mantener al dia el servicio del

« Movimiento.

,4.°) Siempre que la Secci6n de Transporte necesite correr un tren especial,
.. ya sea de pasajeros 0 de carga, para atender algun pedido particular, debera
« consultar previamente a la Seccion de Traeeion para fijar Ia fecha en que se po­
e dra correr ese tren.

'0.0) La Seccion de Traceion no tendra ingerencia alguna can el publico, en

« 10 que se relaciona con el transporte de pasajeros y carga; su roLes simplemente
« de ejecutor de un compromiso contraldo porIa Secci6n de Transporte con 108
c particulares .

.. 6.0) La Secci6n de Transporte eontinuara como hasta ahora en su 1'01 de
c relacion directa con e1 publico Y, los empleados de dicha Seceion, tales como

« .Tefes de Bstacicn, Oonductores, l\layordomos de Patios, Palanqueros, etc., con­

c servaran la dependencia directa con los Jefes de Transports, pero atenderan las
01: tnstrucctoues que reelban de los Jefes de Tracci6n en 10 que se relaciona conIa
c armadura de trenes,

e7.0) Queda prohibido a los Conductores calificar la potencialidad de loco
c motora para extgtr, en ccnaeeueucta, el tonelaje de arrastre del tren. Esta sera

c incurnbencia propia de la Secci6n Tracci6n .

• S.') EI desarrollo y tramltaclcn de los boletos y gulas, diarios de viaje y
« demas documentos propios del trafieo, continuara haclendose par los empleados
« de Transportee Jefes de Estaci6n, Bodegueros, Conductorea, etc., sin interven­
e cion alguna de Is Seeclcn Tt-aecion.

,g.o) Eate acuerdo de encomendar e1 servicio del Movlmtento a la Seccion
c de Traceion, es una medida �e orden interno que se adopta pOI' via de eosayo,
« para obtener su implantaeion detlnitlva ai diera buen reaultado.
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-Transcrlbaee a los Jefes de Secciones y pcngaae en conocimiento de todo el
.(1 personal par medic de circular.

La que transcribo a Ud. para 8U eonocimiento y fines cousigutentee •.

Ademae, para Hevar el control central de la movilisacion, se subdivldio la

Red en 7 zonas:

«Para efectos de llevar el control central de movilizaci6n se ba subdividido la

« Red en 7 zonas: Calera a las Astas inclusive y Ramatee: Socavon a Espino inclusi­

.. ve y Ramalee; Pama a Ia Cumbre inclusive y Ramales; Las Cardas a Romero inclu­

.. sive y Ramales, Vallenar a Castilla inclusive y Ramales; Barros Lucc a Chanar­

-« cito Inelusive y Ramales; y Pueblo Hundido a Ohanaral y Los Pozos seran aten

« didos por Jefes de Maestranzas y de Casas de Maqutnas de Cabildo, Illapel,
c Ovaile, Ooquimbo, Vallenar, Caldera y Chanaral.»

Estas medidas constituyen, sin duda, un esfuerzo para remedial' los defectos

.que se notaban en la explotaeion debido a las numerosaa dificultades can que se

tropezaba. Entre las prtneipales, puede citarse la poca ayuda que In. maestranza

de Caldera presta como segundamaeatranea principal de la Red Norte. Como se

sabe, esta maestranza no esta unida al Longitudinal pOI' una linea de troche igual
que haga posible el paso de las locomotoras a eae puerto para repararse,

Por otra parte, estas nuevas medidae quedan en gran parte anuladas par es­

te inconveniente, que aun no ha aide remedtado y por el hecbo de suprtmtr por
razones de econornla, una gran parte del personal de la Maeetranza de Caldera en

"I presente ano (Nota del 17 de Diciembre de 1917 del Jere de Maestranza de la

Administractcn, a la Administraci6n General).
Para tenet' una idea de las dttleultades creclentes con que tropieza la adrni­

nistraci6n de la Red Norte, es prectso tenor en cuenta el incremento del trafico

habido en Los tree ulttmos atlas, sin otro aumento eor-reapondiente en el equipo
motor, que el arriendo de doce locomotoras a la Empresa del Longitudinal Norte.

Ademas de estas Iocomotoras, que es el elemento que mas falta haee se inclu­

yeron tres cerroa dormitorios, cuatro de primera clase, cinco mixtos y cien carros

de carga.
Los paaajeroe traneportados en los anos 10, 16 Y 17, han sldo como sigue:

1915 1916 1917
----- ---- ----

Paaaferoe transportadoB ...
"
............ 484663 573071> 626914

Pasaieros kilometricoe .. ..... . . . . . . . . 15668415 2193778[> 23943349
Equipajes transportadoa ........... 2605 3376 283\1

Equtpajes toneludus kilometricas .. 194544 284045 244478

Oarga trasportada Tn ... ... 342372 565476 513075
'Toneladas ktlomeu-lcee de carga , 22236907 36377396 37411 016
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El aumento ha sido pues, entre 00 y 60 % en los tree anos y habria stdo mu­

cho mayor al haberse dispuesto de mas equtpc, tanto en el transporte de paaajeroa
como en el de carga.

Durante earos anos en que la via maritima ba carecido de itinerarios fijos,.
el trans porte de peaajeroe por el Longitudinal pod ria haberse incrementado con­

siderahlemente, habiendose podido extender el trafico intemacional con el Peru,
Bolivia y Republica Argentina.

En vista de no haberse podido aumentar este trafico por eseasez de equipo
en 108 ultimos tres anos, 6S impoaible haeet coujeturas sobre 10 quo hubiera podi­
do ocurrir si el ferrocarril hubiera estedo dotado de buenos elementos de trnna­

porte. En estos ulnmos anos lOB trenes han eorrido repletoe de paaajeros, sin con­

tar eiqutera con Ia tercere parte de los carros dormitorios para efectuar sue viajes.
Los trenes expresos que 80n elegidos para los viajes largos, eonstan de cua­

tro earros: un dormitorio, uno mixto de primera y segunda, un carro comedor y
una bodega de equipaje, No es posible agregar un carro dormitorio a eete tren,
porque las locomotoras no pueden arrastrar un tren mas pesado, y aunque pu­
diera en ciertos trayectos reemplazarse un carro comedor por un dormttor!o, can

108 frecueutes atrasos que ocurren por el mal eatado de las lccomotoras, esta mo­

dificaci6n no daria el resultado que se apetece para la comodidad r'e los viajeros.
Es de advertir que los trenes de pasaieros usan las majores locomotoras, co­

mo es natural, de manera que el material que queda para el arrasrre de la carga,
es el que esta en peores condiciones.

No existe en el servicio un tipo de Iocomotoras especial para el arrastre de
la carga, Y solo recientemente se ha ordenado el estudio de un tipo reformado

Mallet Compound, que puede arrastrar un tren de 180 a 250 toneladae.

AdemAs del expreso directo de paaajeros, entre Vallenar y Calera existe otro

tren diuruo ordinario de pasajeros, con alojamiento en la Serena e Illapel. Eate

tren lleva un earro comedor, otro de tercera y un furgon, una bodega para enco­

miendas y carga de gran velocidad.

Un tren semanal de carga as todo 10 que permite el eSCRSO equipo existente,
no obstante haber carga en exceso que transportar.

E:I peso de lOB trenes de carga del Longitudinal es al rededor de 100 tonela,

das, siendo de estas unas 50 a 70 toneladas de peso util, La velocidad maxima de

estos trenes en adherencia. es de 3(1 kil6metros por nora.

EI desarrollo del trafico de paeajeros exigiria, no solamente Ia elecci6n de

Iocoiuotoraa mas poderoaas pasa poder transportar dos carros dormitorios, sino la
elecclon de un tipo de carro dormitorio mas confortable como el que existe en las­
trochas de uu metro err el Africa del Sur. Estos carros tienen pasadizos Iaterales en

vez de centrales, compartimientos para cuatro paeajeros independientes, con un

Iavatorio que se transforma en mesa durante el dia. Los carros deben estar dotados-
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de calefacci6n central para el invierno, tal como existe en los Estadca Unidos, Eu­

ropa y el T'ransibertano.
En este ultimo ferrocarr-il, que tiene 10000 kil6metros de Petrogrado a VIa·

divostok, en que el viaje dura 14 dias, el trafico prtncipal esta constituldo por los

pasajeros. El Ierrocan-tt es de trocha ancha, pero los trenes, en la mayor parte de

su recorrido, no superan una veLacidad mayor de 25 kllometros por bora, por de.

rectos de la via. Cuando esta se encuentre reforzada en toda BU extension se espera
reducir la duracion del viaje en un rreinta par ciento. El combustible usado es

lena que abunda en todo el reeorrido de 13 linea. Los trenes estan compuestos de

cinco carros: 1 dormitorio de 1.lL clase, 2 dormitorios de 2.8. elase, 1 carro restau­

rant y 1 bodega equipaje. Se ha eatudtado con el mayor esmera el confort de 108

pasajeros ·para que puedan baeer el viaje como en un vapor.
En nuestro caso, todo esb\ pOI' baeer en este sentido, pero 108 ejemplos que

tenemos en otros peteea y 108 ensayos bechoa basta aqui en esta linea, me penni­
ten aeegurar que el trafico de paaajeros puede deeerrollaree en forma- muy aatts­

factoria, sin tener que haeer pernoctar a lOB pssajeros, como 10 sostenian algunos.
ingeuieros peaimiatas, cuando se couatruia la linea.

Elrratlco de carga se ha desarrollado en la rorma que 10 heroos expresado
anteriormente, pet o, como el trafleo de loa ramales estA eoglobado en Ia linea del

Lonaitudtnal, no es facil darse cuenta del trafico propio de esta linea.

Seria tnteresante lIevar desde luego una estadlstlea separada, que permita
hacer comparaciones sabre el aumento de este traflco, a medida que se ofrezcan

condiciones mas favorables para este acarreo, no tan solo de tarifaa, sino de

equipo.
En el ano 1915 el recorrido medio de cada tonelada Iue aolamente de 65.24

kla. 10 que indica que los traneportea se haeen a pequenas distancias, como era de

esperar.
Antes de paear a considerar los resultados economtcos de los anoa 15, 16 Y

17, resultados que ee encuenunn fuertemente inftuenciados por taa Huctuaciones

del cambio y el alza en et precio del carbon, aalrnismo, par Ia modiftcacion de- la

tarifa en et (:U1'80 del aI10 16, quiero retemme brevemente al estudio efectuado

par una Comision Inspectora nombrada por el Ministerio de 108 Ferrocarriles a

principia del ana 1916, can mot�vo del resurgtmtento del cobre, debido al buen

precio de este metal.

La situacion de explotaeion en que ae encontraba el Longitunal durante el

ano 15 era exrrtctemente proviso ria. Existian en la Red Norte dOB tarifas: una en

el Longitudinal que era la misma que existia para la explotacion del Sindicato Ho­

ward, y Ia otra para los Ramales, igual a la Red Central Sur. Esta igualdad de
las tarifas de los Ramales a los de 1a Red Central Sur, rigi6 deade el ano 19:2,
perc debemos advertir que las tarifas de la Red Central Sur fueron elevadas tan

Iuego como se reorgantao la Empresa a mediados del ano 1914.

Tenemos pues, de este modo, que han existidc los siguientes cambios de ta-
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rttas en 108 Ierrocarrilea aislados, anteriormente a las que rigen en la actualidad:
En 1911- Se equiparan las tarttas de todos los Aislados.
En 1912-Rige 18 misma tarifa que para la Red Central.
En 1913--Igual al ano 1�12.

En 1914-8e elevan las taritas de 1. Red Central a 10 que Bon en la actuali­

dad, y esas taritas rigen para 1. Red Central Norte durante todo el ano 1915 y

parte del ano 1916.

Antes de Is elevaci6n de la tarifa del ano 19l4, Is tarifa de 108 Aisiado8,
comparada con la tarifn del Longitudinal, explotado en ese momento por el Sindi.

cafo Howard, era, eegun una nota del Ministro Zanartu de 5 de Mayo de 1914, diri­

gida al Sindicato, oRo/I) mas elevada para los pasajeroa en e! Longttudtunl, con

relaci6n a 108 Aislados, y 2100/0 en Ia ultima elase de carga.
Aun cuando se eleva un tanto la tarifa durante el ano -1915, al mismo tiempo

que se elevaba la de la Red Central, siempre eubelena una dilerencia muy mareada

con 10 que ee cobraba en el Longitudinal.
De paec apuntaremoe lOB deficits producidos con eatas tarifas en los terroca­

rrlles aislados en los ultirnos anos anteriores a 1910:

Ana 1912 Entradas Gaetos Perdidas Utilidades

$ $ s $

Red de Copiapc a Chanaral 912995,82 1661 899,98 620979,37
Ferrocarril de Huasco... 304976,00 276,,29,01 2�44'j,91
Ferrocarril de Coquimbo . 1 862650,67 1 767 179,61 90471,06
Ferrocarril de Los Viios .. 167 479,6� 291745,10 . 123 265,32

LaB perdidas en total Iueron de $ 621 325,72.

Aiio 1913 Entradap, Gestos Perdidas Utilidades

Copiapo a Chanaral ... $ 1 0,,5 386,(J6 $ I 824905,60 $ 76451854
F. C. de Huasco .. 216472,65 257493,65 $ 18977,62
F. C. de Coquirnbo I 88369358 2332827,55 449 133.97
F. C. de Los VilOB... 131 20362 241 30438 372558,00

EI total de las perdidas del ano 13 fue, pues, de $ 1441 030,87.
Esta perdida tue superior en $ 819 706,15 a la de 1912.



J. GANOARILLAS 395

ArlO 1914 Entradas Gestoe Perdidas Tltilidades

Copiapo a Chanaral .

F. C. de Huasco .

F. C. de Coquimbo .

F. C. de Los Vilos....•

$ 1003567,37 $ 1620248,38 $ 026 6�1,0!
2�8 235,95 211 144,27 .

1565 :>88,,8 2072736,56 507 147,98
98993,79 301781,97 202788,18

27 0�1,68

La perdida Iue, pues, de $ 1 299 523,39.
La carga y pasajeros transportados Iue como slgue:

1912 1913

Oopiapo a Chanaral {Carga.....

.

Pasajeros..

205 607 TOIl.
102991 •

196014
112 �5?

F. C. de Huasco .... ·1 �:��j�r��: :
59133
65167

59314
61891

F CdC
.

b ! Cargo .....

. . e oqulm 0 ...

I Pasajercs..

261 448
41JI 2(18

216102
442329

F C d L V'l J Carga.....
. . e os I os ...

I Pasajeros. "

26076
17433

15682
15597

E! informe de la Oomtsion especial al Ministel'io de Ferrocarriles, insiste en

los cuatro puntos siguientes: ]'0 Unificaci6n de 1. tartta del Longitudinal y Rania­

les, adoptando una tarifa adecuada para poder transportar los minerales de baja
ley. 2.0 Adopcion de un Reglamento interno, del que se carece, con grave perjui­
eio del servicio. 3,0 Reorganiaactcn de la Red Norte, eligiendo a un ingenlero
como Director General y 4.' Inversion de $ 10 000000 en obras nuevas y de reo

novaeion,

Como consecuencia de este in forme, se adoptaron las sigulentee medidas por
el Ministerio de Ferrocarriles: 1.0 Sc resolvio, con fecha 31 de �larzo de 1916, apli­
car una nueva tarifa en moneda corriente de oro estudlada por el Ministerio can

ventajas positivas para la industria minera. Este Decreta se complete con otro de

.s de Julio del mismo af1�, a peticion de los industriales de la region aervida por
este ferrocarril; 2.° Para evitar eL control inaufleiente que el Ministerio ejercia
hasta 'entonces, se dispuso por el Gobierno que la Red Central Norte pasara a de"

pender de 111, Direccion General de los Ferroearrtlea del Estado, et 1.° de Agosto
de 1916 y 3.' Por Decreto N.' 59, de Ieeha 15 de �byo de 1916, el Supremo Go
bierno dispuso que La Administraci6n de Ia Red Central Norte deberia ceniree at

Reglamento General de 29 de Julio de 1914.

Hare algunas breves consideraciones sobre eetos dOB ulrimos puntos.
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La dependencia de la Red Norte de la Direcci6n General no ha heeho mejo­
rar en Dada el servicio, antes mas bien 10 ha entrabado, ocasionando constantes
demoras en la tramitaci6n de los asuntoa mas urgentes.

Eate no es un vieio del meeanismo, que eataria bien ajustado a 10 que debe
ser una buena adminiatraeion, pues, con la Direcci6n General, el Consejo, y la di­
reccicn de 108 disttntea Departamentos, tenemos, por decirlo asl, reunidas las fun­
ciones ejecutivas, deliberantes, de estudio y de control, que 8S 10 que sabiarnente
ha buscado la ley de organizaeion de W14.

Desgraciadamente, .la falta de diferenciaci6n euficiente de estas tuneiones
por una parte, y el exceeo de trabajo que la Red Central Sur impone a Ia Direc­

cion, a1 Conaejo y a los Jeres de Departamento, ha impedido que estaa medldas

gubemanvas produzcan los resultados que Be buseaban.

AIgunD8 pocos hechoe concretos podran demostrar estas atlrrnaciones.

Las solicitudes para proveer de materiales que se neeesitaban can urgencia.
han aide postergadas par varioa meses can grave perjuieio del servicio. He tenldo

ala vista un in forme pasado a la Direcci6n General a fines del ano 1916, es decir,
tnmediatarnente despues que 18 Red Norte pas6 a depender de esa Direccien,
sobre el servicio de Traccion y Maeatranza y que dice 10 siguiente:

cRepuesto8.-Para activar lOB trabajos de reparacton de locomotoras sera
• preciso tener repuestos. Segun 10 manifestado por el Departamento de Traceion,
.'t las Maestranzas viven al dla, falta material a cada momento.

«Este inconveniente es facil de subsanar ahara que la Red Norte forma par.
• te de Itt Empresa y puede conseguir un alivio raptdo de los almacenes del Sur.

-He pedido al Jefe del Departamento confeccione una lista de lOB materia­
• riales que se necesitan con urgencia y quedo de mandarla a Ia Dlreccion Ge·
» neral.»

En otra parte del mlsmo informe encontramos 10 siguiente:
-Debo senalar aqui Ia partleularidad de Caldera, la cual Be encuentra unida

, a la Red Norte (trocba de 1 metro) por una linea de 1,45 m. Eats Maestranza DC)

_ puede presrar en estas condiciones los servicios que por su importancia y Iaci­
» lidades esta Hamada a prestar, con Ia consecuencia de que ee debe mantener

» una Maestranza en Copiap6 para el equipo de un metro; esta indicado, a mt pa­
_ recer, la colocacion de un tercer riel para mandar a Caldera el equipo de troche
» de un metro. El servicio se haria, etmuttaneamente, CO!! el equipo de 1/45 a 1

j) m., basta concluir can el material de 1,45; concluido este, se quitaria el riel de

._ 1,45, aprovechandolo en otra parte y quedariamos can la trocha unlforme de

» un metro,

-Tendiendo el tercer riel, Copiap6 pasaria a simple deposito de locomotoras

• y las reparaciones se harian en debida forma en Caldera.•

Ninguna de estas dos rnedidas aconsejadas que son de sentido comun han

aida puestas en practlca hasta la techa, babiendo el infrascrito constatado perso-
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nalmente Ia falta absoluta de materiales en las maearransae principales de Calera

y Ovalle.

Este denuncio para surtlr de materiales las Maeatranaaa y CaSt'S de Maqui.
nas, no solamente ha encarecido las reparaciones porque deja al personal sin tener

en que ocuparse rnornentaueamente, sino que, este a su vez, debe ser aumentado

cuando Hegan los materiales para haeerlas con mas, rapidez, 0 deben pagarse ho­

ras exrraordtnarlas.

Un caao grefrco que pinta las condiciones de abandono de Ia Direcci6n Ge­

neral respecto de las solicitudes de Ia Administr-aclon, es 10 ocurrido con el desti­

latorio de Caldera. Se hizo presente el mal estado de la caldera de Ia resecadora

que surte de agua al terrocarrtl y a la ciudad y se pidieron planchas de acero para

repararla. Las planchas no llegaron hasta que la caldera revento, produeiendo la

muerte de un hombre. Deade entonces hasta la feeba no ha podido ser colocada la

caldera reparada y las locomotoras han tenido que usar agua del rio Copiapo, to­

mada en la ciudad, que es peor que la de las aguadas en general del Longitudinal,
y el costo de las reparaciones ha aubldo en consecuencta.

He querido referirrne a medidas que se habrlan podido tomar con los fondos

de los presupuestos ordinarioa y no a los que estan consultados en los proyectos
de renovacion y obras nuevas, que debeo costearse con el empresti to autorizado

por el Congreso.
La expttcaclon que se ha dado por Los retardoa en la pettcton de propuestas

pub lieas, diciendo que se debia a que las casas de Estados Unidos no podian com­

prometerse a entregar los materiales en uu plaza determinado, en conformidad a

las estipulaciones de los regiamentos de la Empresa, 0 aquella de que los precios
eran exorbitantes, 0 por ultimo, que no habla fletes para traerlos, serlan muy aten­

dibtes en alguna otra industria que no fuera la industria de los transportes, la

cual no puedc parallzaree sin perrurbar la vida economica del pais. Tarnbien po·
-dian eer- razones estaa en un pais donde exiatieran fundiciones capaces de preatar
auxilio a los ferrocarriles; pero, como es sabido, no es el caao del nuestro.

La perdida del ano entero de 1917, cuando se pudo aprovechar en los prt.
meros meses un tiempo precioso para hacer los pedidos mas urgentes, ha caueedo

graves perjuicios at ferrocarril Longitudinal.
Otro infcrme del lngeniero del Departamento de Traneporte al Jete del De

partamento, ex pone detalladarnente las condiciones en que funcionan sus servicios,
y aunque puede observarse que, muchas de las medidas que recomienda, tales
como la centraliaacion del servicio de transportes y otras, que no cuestan dinero,
ban sido llevudaa a la practtca, hay otras como el meioramiento de las aguadae,
por ejemplo, que han quedado en proyecto; tal La habilitaci6n de la nueva aguada
de San Pedro, que esta sin aprovecbamiento desde que se encontro el agua y que
tiene Ia mayor Importaneia para disminutr el arrastre de algibea suplementarios,
entre Carrera Pinto y Chanarcito, abaratando Ia explotaci6n.

EI inforrne de este miamo Ingeniero dice, tratando del desnlatorio de Chana-



398 IN.�OI{ME �OBltE LA RE.D CE.NT.4AL NORTE

raj: -La instalaci6n de este desulatorio es nueva, pero bay urgente necesidad de

comple tarla haciendole edificio que la cubra, puea, si continua a la intemperie,
e el aire humedo del mar y la acci6n del sol, terminaran por deatruirla».

H. transcurrido todo el ano 17 y la mitad del ano J 8 Y nada se ha hecbo para

que ee evite la perdida de esta instalaci6n, cuya renovacion cost6 mucbos 81)OB de

gestiones y esfuerzos de parte de 180 Adminietraci6n.
Es de advertir que en el antiguo destilatorio se gastaba mas del doble de la

cantidad de carbon neceearto, y au reemplazo Iue un hecbo obligado por razones

de economia.
Otro punta que irnporta eenalar para demostrar el eSC8SO tiempo que el Can­

aejo ha dedicado «1 eatudio de las cuestiones relacionadas con el Longitudinal,
puede inferlrae de 10 que ba ocurrido con la asistencia a las eeatonea del Consejo,
del administrador senor Labra. El admintatrador creyo convenlente proponer que
una vez al tnee se le permitiera asistir a una de las seslones del Consejo para
tratar de 109 asuntoe relaetonadoa can Ja Red Norte. Quedo eato acordado y duran­

te dos mesea el senor Labra concurrio para ueienr a estes sesiones; m-as, deade e1

mes de Agosto del ano pasado basta J unto del presente, el administrador se trans­

lad6 mensual mente a Santiago y el Consejo no tuvo tiempo para oirlo.

En las memoriae pasadas anualmente por este funcionario, deja constancia

de las enormes deflcieucias de Ia Red Norte, de las dificultades can que se tropieza
y de las medidas urgentes que pueden tomarse para evitar mayores dartos. De

modo que no Ialtan muchos temas importantes de que tratar y resolver por parte
del Consejo, que es el asesor obligudo del Director General, eegun la ley de 1914.

No habrta bastado al administrador conferenciar con el Director General para
obtener resolucianes sobre las cuulee debia pronunciarse el Consejo, por manera.

que, eeta asistencia del senor Labra a sus eeetcnee, estaba perfectamente [uatifiea­
da y podia eer de suma utilidad.

Un asunto capital que atane al resurgirniento, si puede decirse aai, de Ia Red

Norte, es el relativo at proyecto de Obras Nuevas y Obras de Renovaclon. Como

ae sabe, el Congreso vot6 108 fondos con eate objeto y durante uu largo tiempo ha ee­

tado geationando la manera de obtener el ernpreen to correapondienta. En el entre­

tanto, solo existen ante proyectcs de dlchas obras a 108 cuales me refer-ire mas

adelante, y como ee aabe, en toda conarruccton de alguna importancia debe pros·
ceder a ella, despuee del ante-proyecto, el proyecto definitivo.

El Administrador paso sabre esta materia la siguiente cornuntcactcn ala Di­

reccion General:
eEl Plan de Obras y Adquisiciones Nuevas para la Red Norte, formado por

It esta Administracion General y presentado a esa Direcclon General en Octubre
41 del ano pasado, consultaba su desarrollo en cinco anos, a con tar deede 1917
.. inclusive .

.. POI' rasonee conocidas de todos, no pudc llevarse a cabo lOB trabajos corres­

e pondientes a eate ano; pero parece que no habra inconveniente para que, dural}.
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c te el proximo ano de 1918, se cumpla en todas 9U9 partes el programa que e1

• Plan de mi refereneia consulto para 1917. Disccrro sabre la base de que el em-

• presnto ya autorizado sera luego y facilm�nte coloeado .

• EI buen eumplimlento de eete Plan de Obras y Adquisiciones Nuevas impo­
c ne la neceeidad de eontratar el personal necesario para los estudloa y trabajos
• de oficina, que no podran ser atendidos por los empleados del eervicio ordinario

c de la Red».

«Ignora el infrascrlto si eea Direcci6n General estima que estos trabajos de­

c beran correr a cargo de la Admtntstracion General de la Red Norte y ser aten­

e didos por ella; 0 ei se atenderan par los Departamentoa de Via y Obras de la

Tracci6n y )1aestranza de la Direeeion General, y talvez perecerta prudente
c eeperar esa reecluctcn: pero, dada la proximidad del nuevo ano, me atrevo a

• pedir al senor Director quiera activar las diepoeiciones necesariaa para que en

" 108 comtenzos de 1918, se comience tambien el desarrollo del Plan de Obras y
• Adquisiones Nuevas para esta Red-.

Si Is Dtreccien General estimara que los trabajos deben correr a cargo de

esta Adminlstraclon General y ser atendidos por ella, propondria la creaclon del

siguiente personal exrraordinario:

Seccion Vias y Obras

Un ingeniero Jefe de la Seccion............... :$ 12000

Un ingeniero ,. . ..

Un arquttecto , .

Un uihujante , , ,.

Un dibujante. . .. . . . . .. . .. .

10000

8000

4500

4000 $ 38500

Seecion Traccidn Y i'faestratlza

Un dibujante ' , .

Un dibujante .

$ 4 DOO

4000 $ 8500

Total . $ 47 000

Eete personal sera suaceptlble de reduccionee a medida que avance la ejecu­
cion del programa de trabajos y desaparecera del todo cuando se haya eumplido
total mente el plan de obras nuevas.

Seis meses despues esta nota no habia aido contestada aun, 10 que prueba
que el Consejo no habia tornado ninguna reeolucton al respecto.

Cabe aqul hacer una obeervactcn analoga a Ia que hies en el in forme sobre

la VJa y Obras Nuevas de ia Red Central, como miembro de la Oomtaton Inspec-
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tora Ex traordinaria. Ee evidente que eatos estudios definiti vos de 188 obras nuevas,
tanto en la Red Norte como en la Red RUT, en 10 que a la via se reflere, competen
al Departamento de la Via. Este Departamento como 108 demas de la Dlreceion
Genet al, 80n los que redactan 108 estudios y especificaciones de todos los proyec
t08 y 80n los que tienen el control tecnteo Begun la ley en cada una de las ramaa

en las diterentes Admtntstraclonee. Por manera que el Departamento de 18 Via de
la Direecion General es el que debe correr con et estudio definitivo de las obras
nuevas en 10 que se relaciona con la Via; la Admtntetraclcn de la Red Norte de­

bera correr a su vez con la tlaeallsaelcn de 108 eontratistas que ejecutan esae obras

y la Direccion General, por media de sua Jeres de Departamento, tendra el con

trol g�neral de todos los actos en que 18 Admtntatracion intervenga can motivo

de la ejecucion de dichas obras,

Eeta dlferenelaeion de tunciones de los empleados que integran el organismo
tal como ha sido contemplado por la ley, no esm en practica en 10 actunlidad,
puesto que vemos que el Departamento de Obras Nuevas de la Dlreccidn General
hace directamente los contra�os y tiene personal que Bscahza directamente a los

eontratistas, como sucede, entre otras obras nuevas como 1a Maestranza de San
Bernardo y Ia Estaclon del Baron. Como resultado del englobamiento de atrlbucio.
nes se pierde una fiscalizaelon preclosa y, por otra parte, la labor extraordinarla

que se impone al Departamento y que se encuentra porIa ley encomendada a lu

Adminiatracion, quita tiempo y personal al Departamento de Obraa Nuevas para

cumplir con las funciones que Ie senala la ley.
Como el sistema implantado para ejecutar obraa nuevas en la Red Centrn t

SUf, seria diflcil de seguir en la Red Norte, con una mediana flsealizaclon, pat-er-e

que el Consejo hubiera estimado conveniente dlferlr Ja reeolucton a que me vengo
reflrteudo.

En todo caso, esta demora es perjudicial para algona de ·Ias obras nuevas,
que no pueden iuiciarse aunque se tengan los rondos, antes de tener los proyectoe
defintuvoe.

Como resultado de la demora en las trarnitaciones, estudios y reeoluclonee que
han aobrevenido como conaecuencla de la dependencia de III Red Central Norte de

la Dlreccion General, y no de una dlrecciou especial, como 10 aconsejaba el infor­

me de los senores Besa, Lunas y Munoz, presenciamos en estos momentos 10 que
se podia prever: la paralisacion de una parte del trafico de Clll'ga en la region de

Oopiapc, (Mina Dulcinea) y la demora en el acarreo de minerules, como por ejern­
plo, de Punta Colorada a Guayacan y de Oornbarbala a Calera, que me han sido

comunicadas pOI' los interesados, yes de hacer notal', purticularmente, que estas

paralizaciones y demoras, tlenen lugar euando el trafico de minetales ha dismi­

nuido a mas de la mitad, como 10 demuestra el cuadro estadiselco siguiente:



Chimbero .

Inca .

Cuba , .,.

Guamanga ..

Serrano .. , ..

Onanarci to ....

Pueblo Hundido ... ,. . ........ ,

Carmen.
Salado ..

Punta Negra ..

Chanaral " ...

Placerea .

LaB Animas .

L08 Pozos .
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Enero

419

177
2158

434

150
3731
3041
5180

450

450

4741

8700

1917

qq.

Febrero

qtl·

Enero

qq.

150

463

15�

400
I �,,()

BOO

3761

2850

401

1918

Febrerc

qq.

150

449

17

750

600

900

2109

3nO

Totales , " 42529982

62

1165

476

2361
3100

5001

1

514

6664

6000

25334 9782

Carrera Pinto N.O .

Llanpos ,

Puqutos .
. . " .

Tierra Amarilla, .

Punta del Cobr .

Batesa ,. , .

Tree Puentes , .. , .

'I'otales . . ..... ' .....

1600
� 390

85fi!
6560

20540

40641

6150

1866

6100

6190

16020
480

4690

4209

2895

6190

9280

e 690

1662

2544

2040

9590

m 106 2151n27254

Yerbaa Buenaa N.« .

Cachiyuyo .

Dorneyko .

Viecachitas .

Agua Amarga , , ...

Vallenar.

4200

80
750

24

3100

3460

120

200

14

1700

Total.... " .. , .. , .... 54948154

2�80

200
1020
2300

1350

7350

530

4,0

800
200

500

730

3210
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Punta Colorada ................ 80 800 080
Tres Cruces .............. ..... 1210 410 830 200

Quebrada Grande .... ......... 493 394 081
Aimirante Latorre .. . . . . . . . . . 2[>0 200

Agua Grande .................. 14 92 980 1090
Lambert ........ .... ....... . 6 [>30 4006
La Compania ............ , .... 9[> 187
La Serena .... ', ................ [>02 80 88

Coquimbo ... . ......... , .... 60 177 27

Torales..... ......... 9134 [>454 3398 2057

.917 19.8

Enero Febrero Enero Febrero

Combarbala........ 1430 4914 1 101) 3612

Ccgou ............ 1500 1 700 280 240

San Marcos .... ... 700 1680 550 716

Chanaral Alto ...... 12[>0 1 600 1450 2330

.
Huatulame .. 200 300 600

Palqui. .. , ........ 80

Paloma. ........... 1430 1470 2061 200

Mente Patria ....... 24

Juntas .......... 250 2GI 490

Sotaqul. .. ........ 278 900

Ovalle............. 5432 4082 3880 6590

Tamaya ... , ....... 2740 749 600

Trapiche .......... 160

Recoleta ........... 6039 6110 2487 2172

Higuerita .......... 3780 3335 3310 I 6[>0

Panulcillo.......... 4450 6960 6400 64('0

Totales ....... 26763 35841 2; 318 25 (lOO

Es de advertir que estas estadisticas del ano 18 se han erecteado antes de la

paralizaci6n de los establecimientos del puertode Chanaral y Panulcillo (Ovalle),
de manera que, 18 disminuci6n del acarreo de minerales, 6S rnucho mayor en la

aetualidad, hasta el punta que Be teme una disminuci6n en las entradas que puede
paear de $ 75(,000

En la ultima memoria anual, relativa al ano ] 7, el Administrador dice 10

que sigue al comienzo del capitulo 5:

"Obser"acinneB generalea.-Subsiste en esta Secci6n Ja situaci6n de denelen­

:. cia unotada en las memoriae de lOB anoa anteriores:
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-Maestrnnza eatrecha con talleres tnadecuedos: escasez de maquinari aa uti­

• les para ra reparacion y coneervactou nor-mal del equipo; dotaciou ineigntttcan­
:. te y mala del equipo motor; gran deficiencia en las aguadaa, tanto en cantldad
• como en catidad, etc. Tales �on los principales inconvenientes can que tropieza
:. este eervicio, pero esto no obstante, las opeructones del ana ae hicieron sin

:. gran jes nastornos.

«Sin embargo, ya no es prudente aegutr la explctaciou de 1ft linea con un

• material viejo y gastado como el que tenemos, que ee manttene en servlcto gra-
• cias al estuerzo inteligente y perseverante del personal, perc llegara un mo-

• men to en que eaoa estuereoa eenn inurtles.»

Parece que este momenta ha llegado y sera muy dificil conjurar la cneis

que habra de sobrevenir.

Resultados economleo�

Los resultados economicos durante los tres ultimce anoa reeultan menos fA­

ctlea de comparar entre si que los tactores de carga y pasajeros n-aneportudoe.
Han mediado una serie de circunetanctaa que no permiten hacer una compara­
cion directa de las cifras arrojadas pOl' los rubroa de gastos y entradas.

Desde el 16 de Julio de 1916 rlgio una nueva tarita, Durante eete miemo

ano se dejo sentir una alza considerable en el precio del carbon y demas artlculos

de consumes. La Admlulstraeion hizc presente tambien que durante este ano, la

mala calidad del carbon entregado por los contratistas era un hecho notorio y,

por ultimo, el creeiente mal estado del material de traoclon, trajo como conse­

cuencta un consumo normal de carbon y menor gaato para la conservaeion del

material, asi como una diaminucion en el poder de arrastre de las locomotoraa.

Ei alza del cambio, Iundadamente, se ha sostenido pOI' otra parte durante los

anos 16 y 17, habiendo sido el recargo media del ano 17 de 70%•

El total de entrada. y gastos de explotaci6n tornados de la Secci6n de Esta

dlstica, es como sigue:
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PRODUCTOS Dl<;L THAFICO

ESTADisTICA COMPAlfATIVA EN LOS ANOS 1910, .16 y 17

Peeajerce ' .

Equipajee .

Carga , ..

Otros productoa. . . . . .. . .

ANa 1915

$ 1 170896,00
145 182,00

2411639,00
690632,00

Total de productos de explotaci6n ... $ 4 383 429,00

Otras entradas (Intereses, Erogaciones
del personal, Diterenclae de cambio) 28780,00

27,03 0/0
8.88 "

59,28 •

13,75 ,

0,66 »

AND 1916 ANO 1917

$ 1 714 134,00 27,03 '10 $ 1 856 263,00 24,34 %

219189,00 2,45 }} 280030,00 9,09 :t

4825778,00 63,62 • 4674506,00 .62,9U ,

348959,00 8,41 » 587 ')10,00 7,91 »

-

$ 6 412 029,00 $ 7 298 300,00

31472,00 0,60 » 128517,68 1,67 •

-_--
----

$ 6 763 507.00 7420026,68TOTAL DE ENTUADAS .•............ $ 4363218,00
����������-��-.

LOB gastos de explotaci6n ee descomponen como elgue.,

Administraci6n . . . . . .. . $
Via y Obras .

Tracci6n. . .. . . . . .. . .

Maestranzas .. , . . . . .. .

Traecion y Maestranzas , .

Transportee , , .. , .

Protecci6n Social , , , , .. , .

241 634,00 5,490/0
455 486,00 10,33"

2 440 146,00 rio,ori.
1 862 328,00 80,63,

TOTAL DE GABTOB .....

,
•. $ 4408613,00

$ 253138,00 3,47 % $ 350647,78 4,04 '10
1 114863,00 19,26 • 1219951,71 15,37 »

3 202 068,48 40,53 :.

1543765,43 19,45

3798667,00 32,02 •

3 136333,00 29,25 " 1582923,07 19,90 •

66167,79 0,64 »

$ 7 308 664,00 $ 7 945 378,23

...
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Las consecuencias que podemos sacar de estas cifras, tomando en cuenta las

observaciones anterlores, no pueden ser sino muy relativas.
Para el nne 1916 se ve con toda claridad que ee ha irnpedido el deficit nor­

mal de los Ferrocarriles Aislados que, como hernos vlsto, ha etdc en los anos si­

guientes de:

1912 1913

1441 030,87

1914

I 299 525,39631325,72

a costa de los gastos ordinarios de coneervaclon que figuran con una euota, ese

ano, de 10,330/0
La observaci6n del Administrador en BU Memoria del ano 15, que dice: «EI

:. resultado obtenido en el primer ano de explotacion de la Red Central Norte,
• permite asegurar que estas lineas no seran ya una carga para el Estado; y per.
11 mite tambien esperar que terrninada y consolidada au admintetracfon dentro del
» ..lilo 1916, BUS resultados econ6micos eeran par cierto mas satisfactorios aun-, es

de un optimismo a tcdas luces exagerado. Tanto el pasado de estes ferrocarri­

les, la malisima condicion en que se encuentran, Ia guerra en que nos vemos en­

vueltos, son otros tantos factores que no autorizaban semejante declaraeion, que,

por 10 demas, los resultados de los anos sigui_.entes se han encargado de desmentir.

Los resultados economicos de los anos 16 y 17, sin embargo, no han sido

todo 10 malo que ee auponen corrientemente, si se atlende a que el Ferrocarril no

ha dispuesto de ntngun nuevo elementc, fuera del material tornado en ar-renda­

mien to al Longitudinal Norte. Su capacidad de transporte se encuentra limitada

por las deficiencias que he expueato anteriormente, y en cuanto a las tarifas, elias

se han rebajado algo para el Longitudinal y el recargo que han tenido los ex­

Aislados ha sido demasiado exagerado.
Segun las memorias, el ejercicio de IB16 dejo_ un euperavit de $ 63 758,94;

el ano 1916 una perdida de $ 983 964,62 Y el ailo 1917 dej6 un deficit de $ 476 735.

EI aumento constante de las entradas desde $ 4333429 en 1915; $ 6363 501

en 1916 y $ 7413704 para 1917, parece, sin embargo, que .ufrira un retroceso

en lH18, por la paralizaci6n del trafico minero a que ya he hecho referencia y el

alto precio que ba debido pagarse por el carbon.

El Consejo de Adminiatracion calculaba las entradas para esta Red, en

$ 6 417 000, distribuidos como sigue:

Trafico de pasajeros , . . .. . , .. ,......... $
'I'rafico de equipaje .

Trafico de carga .. -, . , .. ., .. , , .. ,.... . , ..

Entradas diversas. . . . . . .. . , ,. . ..

149232460

141801 -

139537450

387500 -

$ 6417000-
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Entretanto, lOB gastos 89 han calculado como sigue:

Sueldos, incluso cuatrlenales y opcion al sueldo antigua .

Jomales .""" .

Materiales, inclueo carbon .

Gastos generales ' , . , , ,

Subveneion a la Caja de Ahorroe .

Muebl•• y utiles . .. . .

Contratos diversos (colocacion de un tercer riel entre Arttftcio

y Nogales. . .

Imprevlstoa ..

Reeervae para gastos renovacton .

$ 1338116-

2694608 -

4526300-
376482 --

9625 -

22000 -

33000-

l(j5 993-
1 IJOO 000-

$ 10 167 124 -

La perdida de $ 3760124 que Be preve, Be debe en gran parte al eneareci­
mien to del carbon y de otros materiales.

EI coste del carbon adquirido para la Red Central en 1915 fue de $ 48.45

moneda corriente por lonelada; en 1916 $ 59.65 y en 1917 de $ 65.22, rnientras que
el precio media de las udqutetctonee para 1918 paaara, de $ 100.00 moneda corrtente.

Eetae circunstancias, agregadae al becho que no sera posible abaratar Ia ex

plotacton con la ejecucion de las obras nuevas proyectadas, las cuales no pueden
productr resultados sino hasta despues de estar terminadas y en uso, dura origr-u
a una perdida segura durante varios anos,

Eata perdida no pudra contrarrestaree can una elevactou de tarifa y habra

que apelar al regimen de una aubvencion anual que sea ya proveniente de las eu­

tradas de Ia Red Central, ya de los fondos generales de la Nacion.

PERSONAL

La estadistica detaltada del personal no figura sino desde el ano 1917. El

numerc de operarios a jornal se descompone como sigue:

Truer-ion y Maestranza y Servicio de carbon ....

Transportee .

ViaB y Obras __ .

$ 878.00
369.00

493.00

Secciones Numeros

Esta misma �femoria del ano 1917 para el personal a contrata es como sigue:
Sueldoe

Admintstracton ..

Contabilidad .

'I'ransporte .

IB

36

282

36

45

TI'8CciOil y Maestranz a (incluyendo carbon) .

Vla y Obras ....

�8 500 on

14222233

68841547
lill 218 [)6

16368705

$ 1 23398391



J. GANDARILLAK 407

Personal a jornal

El uurnero de empleados Iue como sigue:
Admintatracton .

Contabilidad ...

2 $ 300000

11 966864

430 580321 SO

899 174727041

696 . 615 9A3 89

19H7 295625469

Transporte ...

Tracci6n y Maestranaa (incluyendo carbon) .

Vias y Obras.. .. .. . .....

'I'otalea

EI personal media pagado durante el ano 17 en eada Secci6n de Ia Red Cen­

tral Norte, y eu comparacion con el [ornal medio pagado en Ia Red Central, es ee­

gun ·la Memoria de 1a Admtniatracion, como sigue:

Secoionee 1916 1917

Adrninlstracion General (ineluso policia)... 3.97 4.16

Contabilidad. . . . . . ... . .. . . 4.9� 2.41

Transportes. . . . . 3.80 3.75

Traccion y Maestranza (incluyendo carbon.. 5.41 6.40

Via y Obra..... 3.08 3.45

Otro valor del promedio anual del [ornal nOB 10 proporciona In Seccion de

Estadistica en la forma siguiente:

Departamento de Tracci6n y Mae.tranza yJ3er·
vtcio del carbon , ..

Departamento de Transportee .

Departamento de la Via y Obras.

$ 185341

I 691 37

126906

El encarecimiento de la vida, que se ha hecho notar en la parte central del

pais, ha repercutido con mayor Iuerza aun, como se comprende, por la falta de

fletea maritirnos en la region del Norte. Una gran parte del personal a jornal y a

contrata no tiene como vivir. Esto ocasiona Irecuenres robos, como ee natural, Y
los prcducrores y el comercto en general tienen que sopor tar, udemaa de eetaa per­
didas, el desembolso de frecuentes gratificaciones, sea en dinero 0 especles. que se

ven obligados a dar a un personal insuficientemente remunerado. Es de advertir­

que en una Red escasa de todo elemento para. el traneporte, el productor no tiene

108 carros que' necesita sino por un favor especial. Basta que 108 maquinistas de­

.elaren que una locomotora no ests en buenas condiciones para que se preseute la

idea, at industrial urgtdo, de otrecer una prima para efectuar el traneporte que le

in teresa.

En resumen, tenemos, pues, dos factores que se suman para producir la des'
mornlizncion del personal, la escasea de sueldos y la eseaaez de equipo,
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Tengo el convenclmtento, que a no mediar la actual situacton de guerra y
las dificultades de encontrar una colocaci6n en la industria privada (minas, sali­

treras, etc.), gran parte del persona loa contrata y todo el personal a jornal babrlan

abaudonado BUB trabajos.
En la region de Copiapo a Vallenar be observado que bay cambiadores que

ganan $ 90 a $ 110 Y palanqueros de $ 110 a $ 120, slendo que el minimun de

sueldo debe ria cor responder a $ 1 800 anualee.

Entre lOB conductores, lOB sueldos oscilan entre $ 160 Y $ 200 mensuales,
siendo que los conductores de trenes de carga deberian ganar como minimun

$ 3 000 anuales y lOB de pasajero $ 3 500.

LOB maquinistas ganan $ 240, $ 270 $ 315 Y $ 360 mensuales. Estoe sueldos

deber Iau aumentarse en un 25%,

Los Jeres de Estacion, Begun eategoria, deberian ganar un minimun de

$ 3 000 hasta $ 6 000.

LOB mayordomos.. de patio, bodegueros, encargados de muelles, no deberian

bajar de :II 3000.

En cuanto a los camineros, que necesitan trabajar ordinariamente distan­

te de sus hogares, BUB sueldos son tarnbien rouy reducidos. A los oamineros rna

yorea, como el de Vallenar, no se les da subvencion para casa y, en general, no

Be les pagan lOB viaticos durante quince dias al mes, en conformidad a un Regla­
men to existente, par 10 cual todos han entablado una reclamacton,

Para remediar este estado de cosas, se impone Is revision de los sueldos y
jornales, para que la Empresa no tenga un enemigu en 8U personal. Otra medida

que se impone, es crear una aer-ie de Almacenes de provision para el consumo del

personal, en la forma que 10 han establecido las cooperativae en varias industrias

europeas y americanas.

De este modo, cuando el personal se aperciba que la Empresa cuida de el,
se hara mas estable, mas sobrio y mas honrado.

El ejemplo de una tnstttuctcn semejante, a mi [uieio, debia ser dado por el

Estado, preocupandose seriamente del cuidado del jornalero y empleados a eon­

trata, a quienes no lee alcanza hasta ahara los benefic iDS de las Cajas de Ahorro

para lOB empleados publieos.

Obra. nueva. y equlpo

Durante los anos 16, 16 Y 17 que estoy pasandc en revista, las untcae obras

nuevas realizadas son las que vienen enumeradas en la Memoria del ana 1915, y

que representan un deaembolao de $ 432 118 86. EI gusto principal de esra suma

Be debe a la renovacion de la linea de Choapa a Illapel, que figura con $ 198285.

Como se ve, dee de el ana 11 en que quedaron confeccionados 108 primeros
presupuestos para esta clase de obras, no se ha hecho absolutamente nada basta.

la fecha. Ni siquiera tenemos los proyectos detinitivoa de Jas mas irnportantes.



EI ante proyecto de la Admlnlstraeton para realizer un plan PD f> ail OS, que irnporta 12 mtllonee de
peso!l,esta resumido en el stgulente cuadro:

VALORES POR ANO

1917 1\118 1919 1920 19:21 TOTAl.
Reforzamiento de

;..laVia ........ 3 SOO 1(10 0(" 66667813 66667813 66667912 666678 12 6 ere 812 eo c
l\:Iejorasde Eatucio- ..

"

964600 0(1 902 lOG 00 2621000C 262100 00 26210000 2553 000 00
tjnes......... ..
"Tuneles.... " .... , . 20484000 20484000 20484000 20484000 20484000 1 034 200 00 r

Puentes.. 85800000
e-

... .. ' . 41400000 41400001) 10 000 00 1000000 10 OOU 00 ,.
'"

Maeatransaa. , 16721873 16721873 16721873 .16721874 16721873 836 ('93 66
Varios........ ,., . 9687192 B687191 6 OnO 00 605000 6050 00 21189384

--

TOTALES POR ANO" .. $ 5 697 630 6[) 235170818 I 31688686 131680080 131688686 1200000000

En 10 que se relaciona con el equipo.rel plan de adqutsiciones, tornado de la Memoria de Tracclon y
Muestranza del ano 1917, importa un

.

desembcisc de $ 6 233 88000 cuyo detalle copiamos a continuaci6n:

g



EQUIPO Y

IN VEl<SI6N DE LA CANTIDAD DE $ 6 423 88000

LOCOMO'l'ORAts

Loeomotoras de cremallera, .. .. . ,. . .

Locomotoras Compound sistema «Mallet. . . . . . .

Locomororas Couso lidadas .. . .

REPUESTOS PAHA LOCOMOTOHAS

Locomotoras de cremallera. . . . . . .. . .

Locomotoraa Coneoltdarlue eRogera- .

Locomotoras diez ruedas .. Level' Murphy- , .

Locomotoras sf ogul «Hannover» .

Locornotoras Oouscltdadaa «Borstg» , .

Locomotoras Mogul «Borsig» .

Locomotoras MogCJI «Henschel- . . . . . . . . . . . . . . . . .. ..

Locomotor-as Oonecitdedaa cArn Yung» .

EQUJPO DE PASA.JEROS Y CAKGA

Autom6viles
Caches dormttortoa . . .

Caches Mixtos. . . . .. . .

Furgones.. . .

Carros metaleros de 30 toneladas y 4 ejes, Bodegas de 30 toneladas y 4 ejes y Re-
jas de 3J toneladaa y 4 ejes. . . .. . .. . .

RF.PUESTOS PAHA EQUIPO

Llantaa y ejes para ruedae de coches y carros .

AGUADAS

Motores y bombaa .

SEHVICIO::; DE MUEBLI!:S

Donkeys .

)fAQUINARIAS PARA MAESTHANZAS

Maquinarias para la Maestranza de Ovalle ..

ANGOSTAMIENTO DEL EQUIPO DE TROCHA 1.45 a 1.00 METRO

Jornaies y Materlalea .

HEPAI{ACIONI<:S EXTKAORDINARIAS DEL EQUJPO MO'l'OK Y HODANTE

Jornales y Ma terfales .

'l'Ol'ALEJoi .



MATERIALES

DURANTE EL QU[NQUENIO 1917-1921

Valores. ell rnoueda corrisl"!to

[917 I 19[8 I 1919 I 1920 I [92[ I Total

480000 ... . .... . ... 480 non
... . 420000 ... . .... 420000 840 ooo

180000 , ... 180 ana 000 00 360001l

31 £80 70400 48000 64800 .... 214480
60000 60000 36000 32 «oo .... 178000
27600 40 400 .... 40000 38400 146000
.... 40800 . ... 59600 100 OOD
... . 32000 .... . ... . ... 32800
... . ... . 26800 . ... .... 26 uO<)

20000 ... . 100000 .... 120000
....

, 53 000 . ... 53000

I
106 000

25000 25000 000 000 500011
So 000 80000

I
00 .... 1600UO

.. .. 216000 .... 00 �16 coo
'" . .... 30000

I
., .. BO 000

I .... . ... 850(0) 780000 140000 1770 0(10

'" . 42000 000 00 420UO

24000 .... 00 00 .... ." . 24 OliO

00 360011 000 ., .. 361100

229000 468000 .... . ... . .. - 687000

3011 Ouu .... 00_ J '" , 00 360 l� I

I
4[;4800

,

4,,4 8000000 00

I
....

1�(jIU80 1467 6(10 1 286 soo 1(1681)0 711 000 6423880
-
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Estos presupuestos no incluyen todavia lOB gaatos que originara la construe­

cion de nuevas muelles, para mejorar las condiciones absolutamente insuficientes
de 108 actuales.

El oervicio eostoso de earga y descarga en loa puertoa, recarga el preeio del

carbon por 10 mE-nOB en $ 2,00 Ia tonelada, en varios puertos, pudiendose con las

economias que resulten con el abaratamiento de la descarga, pagarse los interesee

del capital que se invierta en estas mejoras.
EI abaratamiento que resulte con este motivo para el publico aumentara el

trAtleo y las entradas del terrocarrtl.

La Burna que debera invertirse con este objeto estara comprendida entre

$ 500 000 Y $ 1 OUO 000.

DEPARTAMENTO DE TKACCION Y MAESTRANZA

L�8 observaciones que a conttnuacidn expondre Bon el resultado del estudio

de las Memoriae de la Administraciou y de algunos in formes preaentndos direc­
tamente a 18 Direcci6n General, una vez que la Red Norte paso a depender de ella

desde 1916.

Estos informes no hacen sino coufirmar las deficiencias en materia de insta­

laciones y equipo, pero Bon al misrno tiempo reveladores de la falta absoluta de

iniciativa de parte de la Direccion General, en orden a remediar los males exis­

tentes aplicando los remedios .acoueejadoe.
Si el tiempo hubiera permitido a los Jefes de Departamento de la Direcci6n

General atender sua nuevas funciones de tlscalizadores de 10 Red Norte, deberian

haberse transladado a veriflcar en el terrene los puntos mas salientea de las difi­

cultades. Desgraciadarnente, esto no se ha heche ni una sola vez.

POI' otra parte, a veces, loa informes emitidos por los funcionarios que han

aida designados para eteetuar una inspeecion, no han aido prestigiados .por la ac.

cion de su jefe y companeros de labor. Se nota a eete respecto muy poco eaptritu
de solidaridad, 10 que, indudablemente, perjudica el servicio.

No puede aceptarse que se pida un informe para dejar simplemente conatan­

cia de los hechos, 0 para verifiear las afirmacioues de Iii Adr:ninistracion local.

Es preciso que se abrigue seriarnente los deseos de remedial' lOB defectoe y
deficiencias senaladas, clasificandolos par. orden de dificultad.

Eato es, sin embargo, 10 que ocurre en realidad, por 10 que toea al servicio de­

traecion y maestranza. En van a Be buscan las medidas, las instrucciones, las dis­

cueiones del Oonse]o, ete., referentes a remediar lOB males que aquejan este ser­

vieio, y fuerza es con venir, que ha quedado enteramente desatendido por la Di­

reecion General.

Fuera del encargo de tres loeomotoras de eremalleras a los Estados Unidos

de Norte America, no existe niugun otro acto que signifique poner remedio a los

males urgentes,
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Todo esto indica que ha faltado personal en La Direccion General y volun tad

para contratarlo y pagarlo, per- parte del Consejo, y constdero de mi deber some­

tel' a la coneideractcn del senor Minletro eataa obaervaciones, no con el proposito
de haeer cargos al senor Director General y al Honorable Ooueejo, eino can el de

demostrar el eepiritu de economia que ha intormado los aetas de Ia Administra­

cion superior. El heeho de haber querldo aplicar la ley de reorgnntzaclon de lOB

Ferrocarriles del Estado, que ordena hacer los gastos con las propias entradas, a

la Red Central Norte que paso a ser asi como la 5.& Seeci6n de la Adrninian-acion

General, ba tenido las peores consecuencias, porque el -estado en que Be encontra­

ba, como ha side demostrado antertormente, y pOI' su indole de ferrocarril nuevo,

no permitia aplicarle en forma alguna los principios eustentados para la Red Sur.
Es solamente el elevado criteria del Gobierno el que puede asumir!a respon­

sabilidad de dejar a una zona, que ocupa La mitad de la extension del territorio,
en condiciones de transportee totalmente diferentee de las de La zona sur del pais,
eatertliaando los esfuerzoe hecbos por lOB Gobiernos anteriores para reparar esta

injusticia.
Antes de exponer los cuadros estadisticos que demuestran la utilizaci6n del

material y las reparaciones ejecutadas, es preciso tener presente, por una parte
las causas especiales que originan el deterioro de este material, como ea, entre

otraa, la mala calidad del agua y por otra la deficiencia de las maestranzaa prin­
cipalea y hasta sus ubicaciones.

Como hemos visto, Ia Maestranza de Caldera que es una de estas Maeatran­
zas principales, no presta lOB servicios a que eeta Hamada para repararel material
de trocha de un metro, por carecer de una comunicaci6n de igual trocha con In

linea del Longitudinal. Eeta circunstancia, origina un reeargo de trabajo para
la otra Maestranzu principal de Ovalle, que no eata dotada ,?on el suficiente nu

mero de maquinarias para realizar el trabajo que se le exige. Carece entre otras

COS:tB, de un torno para ruedas de tipo modemo de gran velocidad. Asi, los tornos

que existen en ella, demo ran cuatro dlas y mas en tornear un pal' de ruedas,
mientras que los de la Maeetranza de Santiago pueden tornear de 12 a 14 pares dia­
rios.

Ooncretandonos a examinar primero Ia colocaci6n del tercer riel que podiu
habllitar lit. Maeatranza de Caldera, se ve que ha habido vacilaci6n de parte de la
Administraci6n para llevar a cabo esta obra.

En etecto, pOI' una parte el Departamento de la Via ba presentado un presu­
puesto muy caro para el valor del trabajo, preaupueato que para mayor claridad

copio a continuaci6n:
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COLOCACION TERCER RIEL ENTRE TOLEDO l' CALDERA EN 91 KLM, CON
RIEL DE 30 K,

DESIGNACION

MATERIALE8 I
Rielee ueadoe de 30 K. , , , , , , . " Ton, IEcltsas uaadaa . . . ... . . . . . . . . . . .

» I
Pernos para eclisas id. . . . . .

,. I
Olavos nuevas .. " ·.

,.

IDurnnentee N�m.Cambioe aeucilloa. p

Cambios dobles .. . .. . . . .

Agujas y contra agujas .

OBRA DE MANO

Por enrielar. . . . . . ... . . . . . . . Kim
Por cambial' durmientes : Num.
Por lastre colocado ' , , , ' , " '" M/'
Levante etc.. . .... , ,.... Kim
POl' colocacion eambios Num,

TRAN8PORTE DE MATEHIALES

l\Iovimiento de material nuevo en

36 1/2 kilometros....... . .. Ton.
Carga y descarga . ..

..

Movirniento del material usado,
acopio, carga y descarga y lle-
var a depoetto.. . . . .. .. ....

.,.

Flete desde Talcahuano a Calde
ra en 1 726 kilometres. . . . .

»

Imprevistos 10°/°.. . . .. . ....

TOTAL........... . .....

50,00 147450,00_158 9il9,20
835119,20
83611.96

, .. ' , .... , . .. .. , , ., ,12I�71iill

Pares
•

2730
lID

16
93

500U
80
SO
40

ISO,OO
180,00
180,00
200,00

6i)0
250,00
300,00
300,00

250,00
2,50
6,00

100,OU
50,00

491 4()O,OO,
19 BOO,OO
2880,00

23250,00
3200,000
20000,00
240m,OO
12 OIlU,OO 625830,09

91
5000

500

91[80

2949

294911470

29491

(l,80
2,00

22750,00
12 "OU,fJO

3 001),00
9 IUO,OO
4000,00 51350,00

2,20

2357,20
5898,00

3234,00

Este traba]o, avaluado en $ 919 731 puede realizarse en una forma provisio­
nal con la ayuda del Batall6n de Zapadores que reside en esa provincia, por una

suma al rededor de $ 100000, empleando el material usado que existe en Ccpta.
p6, el que existe en Ovalle, deepues de levants.da la trocha de 1.68 metros, y sin

tener que llevar de las regionea de mas al sur, sino un elemento complementario
de poca importancia.
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Esta obra que debla haberse ejeeutado con los rondos ordinarios del pre.
supuesto del ano en curso,-puesto que 8U importancia tue senatada a fines del

ano 16 y pudo inclutrae en el presupuesto preperado el ana 17, para regir en 61
presupuesro del auo 18,-ha aido dejada de ruano, can evidente perjuicio del aero

vieio de Traceion y Maestranza y el de Transporte de la Red Central Norte. La

carga que converje al eetablectmtento de Iundicion de Caldera, con este motivo,
debe ser trasbordada en Copiap6 al equipo ,de troeha ancha, COil un doble tneou­

veniente: primero la demora conefgutente, y segundo ocupando carros que vienen

del interior del valle a Caldera, Como este material se encuentra en mal estado, par
ser cur-roe de madera euyo piso se destruye Iacilrnente, se necesita renovar, por
10 que solo la mitad del equipo esta en situaci6n de hacer 108 transportee en bue­

nas condiciones.

Ha paeadc con este proyecto de tercer riel de Copiapo a Caldera. una demora
exactaruente anaroga a la que oourrio COil el tercer riel que se cotoco entre Ovalle

y Ccqulmbo para dar paso a los trenes del Longitudinal. La Administraci6n de 108

aialadoa de enrcncee, confeceionc un presupueatc por su tngentero de Ia Via, que
es el rnismo actual Jete del Departamento de Ia Via, que aseendia tambien a ua

milton de pesos. La obra Be ejecuto solamente cuando el Minlsterio dto las orde­
nes del case para hacer (._st� traneformacicn, y au costa, realizado en condiciones
mas economicas que el proyecto de la Adrninietracion, solo eecendio a poco mas
de $ 100000, Begun informaciones que he recogido.

Pero 10 que explica mejor que nade el retardo para hacer esta transforma­

cion del tercer riel, 0 mejor dicho, la poea voluntad para ejecutarlo. es Ia discre­

pancia de opiniones que existen con el Departamento de 'I'raccion y Maestranza,
el cual 8e inclina mas bien a angostar la trocha ancha y dejar una sola de un

metro. QU6d� esto comprobado can el cuadro N.» 8 de las adquistctones nuevas

que tiene como titulo cAngostamiento de equipo de trocha de 1.4ns, Este trabajo
que forma parte del plan de cinco a1'106, figura para ser ejecutado en el primer
ano, esto eo, en 1917, siendo el plazo contemplado 1917 a 1921.

ADQUlSlCIONES l'IUEVA.S N.O 9

Angoetamiento de equipo de trocha de 1.45 mts. a 1.0Q metro.

EQUIPO DE PASAJEROS

36 coches de pasajeros y furgones •.. _ .

264 carras de carga.. . , , .

20 locomotoras . _ ...................•.•• , ..

$ 18 UOO,OO
132 O()O,OO
200000,00
._-- -

$ 350000,00



416 INFuHME SOI:1RiC LA HED CENTRA.L NORTE

Como se comprende, mientras dure la guerra no se puede pensar en aban.

donar ningun equtpo viejo, porque la adquisicion del nuevo es demorosa y de mu­

cho costo, y tam poco S6 puede con maestranzas insuficientes para las reparaciones
ordinarias, dedicar las maquinarias a trabajar en una obra extraordinaria, como

es el angostamiento del equipo, Desgraciadamente, un hecho semejante tiene su

precedents. EI ano 1915 se levant6 la trocha aneha del ferrocarril quedando sin

uttlizar cien C3rr08 de 108 dosctentos que tenia ese ferrocarril como dotacion, 108

que Iueron envtadoa a la Red Central Sur, Begun me La han dicho; lOB rearantes

estaban en mal estado y no se pudieron aprovechar. El Longitudinal Sur que no

contaba con la dotacion de eat-r-oe y Iocomotoraa que figuraban en el contrato, ni

siquiera para las lineas explotables, quedo, al agregarse esta Seccidn de 100 Kilo­

metros, transformada en trocha de 1 metro, quedando aun en peor sttuaciou que
antes respecto a equipo, y al no haber podido apelar al arrendamiento del equi­
po del Longitudinal Norte (100 carros y 12 Ioccrcotorae], se habrla tenido que Ia­

mental' una grave perturbacion en el trafico.

La que antecede basta para explicar eatos hecbos, al parecer contradicto­

rios, de que el equipo no se repara con auficiente rapidez por falta- de Maestranza,
y que, una de las dos principalea Maestranzas no se utiliza racionalmente por tal­

ta de medias de acoeeo.

Estando ambas a una distancia de mas de 45U kilometros una de otra, con

una linea de perfil accidentado, como es la de Ovalle a Coquimbo y de Serena a

Vallenar, y otros trayectos de mas de 150 kilometres sin agua, en el cual lOB tre­

nes tienen que llevar aJjibes para BU consumo, se comprende 10 oneroso que re

sultara el arrastre de locomotorae par reparar, desde la Secclon de Copiapo a

Ovalle. Can este motlvo, se haeen reparaciones de cierta importancia en las Casas

de Maquinas, que deberian efectuarse en Maestranzas prtneipales can uu casto

menor.

La ])_iaestranza de Caldera, sin ser una Maestranza moderna, tiene bastantes

maquinarias, cuenta con buenos talleres de berrerfa, caldereria y carpinteria, tiene

bastantea edtficice para aimacenes, bodegas y galpones para guardar equipo.
En cambia, Ia Maestranza de Ovalle, ya sea por el hecho de no haberse cal­

culado en un prineipio, para efectuar el servicio de reparaciones de los transver­

sales, a par otra causa, no tiene)a capacidad, en maquinarias ni galpones, que es

menester para realizar el trabajo principal.

( Continuard).




