A CARGO DE Rafin Snrox

LOS GOBIERNOS DE CHILE Y LA ARGENTINA FIRMAN EL. CONVENIO RESPECTO DE
LA CONSTRUCCION DE LOS FERROCARRILES DE SALTA Y LONQUIMAY.

En nuestro nfimero anterior dimos a ‘conocer las gestiones iniciadas por el Gobierno Argentin ¢
tendientes a la firma de un convenio que determine fa construccién y condiciones generales de explota-
<bn de los Ferrocarriles de Salta y Lonquimay.

Esas gestiones fueron llevadas a buen término el 26 de Abril Gltimo firmando el convenio en refe-
resicia el sefior Ernesto Barros Jarpa, Ministro de Relaciones del Gobierno de Chile, y el sefior Carlos
Noel, Ministro en Chile de la Repiibljca Argentina.

El texto del convenic es el siguiente:

Convenio.—“Los Gobiernos de la Repiiblica de Chile y de la Repablica Argentjna, que han resuelto
reciprocamente la construccién de dos lineas de ferrocarril que unirén sin trasbordo: primera, en el Nor-
te, el puerto chileno de Antofagasta con la ciudad argentina de Salta, y seguidamente en el Sur, el puer-
to argentino de Bahia Blanca, por la prolongacitn del ferrocarril sur desde Zapala (argentino) hasta
su empalme con la red sur chilena, como también el dejarlas terminadas y en condiciones de que di-
chas lineas puedan prestar servitios en el término de ires afios 2 contar desde la fecha de [z ratificacién
de este Convenio. creen llegado el momento de establecer normas que definan vy orienten la politiui
ferroviaria interocefnica. ,

En consecuencia, quedan establecldas las siguientes bases fundamentales para el régimen de tari-
fas.en el transporte de mercaderias sobre las lineas a construirse; ’

Primera—En razén de la finalidad a que responden las lineas mencionadas, la base para el calculo
de las tarifas minimas de cargas y ganados seré la del costo efective por unidad de trabajo, o sea por
tonelada kilomérica n=ta de transpotte, es decir, par’el gasto de explotaciéh inicamente ¥ sin ningn
cargo de capital. )

Cuando por un interés comian deba hacerse una excepcidn a 1a norma anterior. sea para la extrac-
cibn de materias primas estancadas o para e] fomento de ciertas producciones, en trénsito determinado,
el caso serd objeto de un acuerdo especial de duracion limitada.

" Segunda.—FEn cada ¢aso y de acuerdo con un estudio y determinacién exacta de las condiciones
de produccién de los distintos articulos materia del trafico, de sus costos de produccién y de los precios
de venta en los mercados de consumo. tomando en cuenta el margen que deber4 resultar para ¢l produc-
tor, se fijardn las tarifas generales o basicas en forma que el aumento que ellas signifiquen scbre la ta-
rifa minima concilie el interés del ferrocarril como empresa de transporte con su objetivo esencial. de-
jando en lo posible algiin margen de retribucién para el capital empleado, pero sin crear, en ningln ca-
s0, trabas para el comercio o la industria. procurando, por el contrario. que el transporte sea un
factor concurrente de progreso para los mismos. ) .

Tercera—Las tarifas establecidas cont el criterio precisado en la cliusula anterior, serfin siempre



S8ECCION PER:ONAL Y CHONIOA 307

de naturaleza elsstica en el sentide de que su aplicacion estars subordinada a 1a mm:dad de medifi
caciones que consulten en cada easo las tircunstancias especiales de la produccién en un momento dado, |
Esta elasticidad deberi admitir disminuciones o aumentos. temporarios o permanentes, que permitan
adaptar las tazifas. cdmoda y ficilmente, a las distintas situaciones que puedan producirse, silva-
guardiando siempre la alta mision econdmica ¥ social de las lineas internacionales.

Cugria.—Las tarifas seran normalmente comunes para las mercaderfas en trénsito y las mercaderfas
con destino a los puntos terminales o in}ermedios de las lineas. Unicamente se podran establecer tari-
fas especiales en aquellos casos en que Ia propia produccion local determine la necesidad de medidas
de fomento. ¥ en estos casos se buscaran, si conviene, compensaciones recfprocas. En los demés c-sos
¥ cuando no haya contradiccidn de intereses bajo este punto de vista, las tarifas deberin tender sier pre
a 13 intensificacién del trafico general, que al mismo tiempo que fomentara las respectivas zonas procac-
toras. contribura al progreso y al desarrollo de los puertos terminales.

Quinta.—E] tren rodante afectado al trifico comiin de las secciones chilena y argentina deber§
ser de un tipo tal que su circulacién pueda efectuarse con seguridad vy sin ningunz modificacién sobre
todas las secciones de ambas lineas internacionales de la misma trocha.

A tal efecto se celebrard un acuerdo de caricter técnico especial, tratando de adoptar los mismos
caschéimetros, perfiles de rieles, lantas, enganches, frenos, etc., etc.

El intercambio de material rodante se hard aplicando las normas generales fijadas al efecto por Ia
Convencién de Berna para los ferrocarriles de la Europa Central, y con respecto a los pagos que este
intercambio pueda motivar, se liquidarin sobre la hase del dia,-vagén ¥ en ningln caso del kilometraje.

Los Gobiernos chileno y argentino convendran oportunamente los complementos necesarios y las
aplicaciones de detalle de este acuerdo.

El presente Convenio serd ratificado v las ratificaciones s¢ canjearan en esta capital en cuanto sea
postble. A

En fe de lo cual los infrascritos. Ministros de Relaciones Exteriores de Chile v Enviado Extraor-
dinario ¥ Ministro Plenipotenciario de la Repiblica Argentina en Chile, respectivamenfe, debidarrente
autorizados al efecto, firman y sellan este Convenio en doble ejemplar. en Santiago, a veinticincs de
Abril de mil novecientos veintidés.—{Firmado): Erneste Barros Jarpa—Carios M. Noel.

Con fecha 28 de Abril este Convenio fué aprobado por el Consejo de Estado’y el 1.2 de Mavo fué
presentado el Mensaje en que solicita del Congresn 1a ratificacién de este Convenio.

DOS LEYES DE IMPORTANCIA

Reproducimos 2 continuacién el texto de las leves de puertos v reserva del cabotaje. cuyo =fecto
serf trascendental en el desarrollo de los medios de transporte del pais.

OBEAS PORTUARIAS Y FERROVIARIAS
Ley némero 3 835.—Por cuanto el Congreso Nacional ha dado su aprobacién al siguiente
PROYECTO DE LEY:

ARTICULO PRIMERO. Autorizase al Presidente de la Repablica; por el témino de diez afios. para.
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contratar. a precio alzado. en conformidad a los proyectos de la Comisién de Puertos, aprobados ya o
que sean aprobados por ¢t Presidente de 1a Reptblica, v a los pliegos de condiciones que formars al efec-
wia Comisién, Ia terminacién de las obras de abrigo del puerto de Valparalso y de los trabajos
complementarios del misma; las obras oomplembntaﬂ?s del puerto de Antofagasta; y la ejecucion de
obras de mejoramiento én lob puertos de Constitucion, Iquique, Taleahuano, Lebu, Puerto Saavedra
y Valdivia; la consfroecién de un malecSn y de un muelle en Puerto Moatt; ¥ 1a construccitn de un mue-
Re y obcas complementarias en Tomé y Pichilermu,

Se auloriza, asimismo, al Presidente de la Repfiblica para contratar a precio alzado, en conjunto
0 pir parcialidades, dentro del plazo de diez afios, 1a construccién del ferrocarril de Los Quefies a Cu-
rich, del ferrocarril que una a Parronal con el ramal de San Fernando a Pichilemu ¥ Iz prolongacion del
ferrocarril de Hualafié a Constitucitn.

Estos ferrocarriles s6lo podrén contratarse una vez contratadas las obras del puerto de Constitucién.

ART. 2.° Las propuestas deberin padirse en Chile y en el extranjero, primero para Valparaiso y
después para las demas obras enumeradas en el artfculo precedente, dentro del indicado plazo de diex
afios.

ART. 3. Los precios de los respectivos contratos de construccién no podrin exceder de las sumas
que a continuacidén se indican:

De setecientas cincuenta mil libras esterlinas (£ 750,000 para Iquique;

De setecienitas cincuenta mil libras esterlinas (£ 750,000) para las obras de atrague ¥ complementa-
riag del puerto de Antofagasta;

De un millén cuatrocientos setenta mil libras esterlinas (£ 1 470 000) para Valparaiso;

De novecientas mil libras esterlinas (£ 900 000) para Constitucifn;

De novecientas veinte mil libras esterlinas (£ 920 000) para nghumn;

De novecientas treinta mil libras esterlinas (£ S30 000) para Lebu;

De cuatrocientas il libras esterlinas (£ 400 000) para Puerto Saavedra;

De un millén noventa mil libras esterlinas {£ 1 090 000) para Valdivia;

De ciento cincuenta mil libras esterfinas (£ 150 000) para la construccién de un malecén v de un
muelle en Puerto Montt;

De cuarenta mil libras esterlinas (£ 40 000) para 1a construccién de un muelile y obras complemen-
tarias de Tomé;

De cuarenta mil libras esterlinas (£ 40 000) para la construocién de un muelle y obras complemen-
tariaa de Pichilemu;

De doacientas mil libras esterlinas (£ 200 00)) para iniciar la consu-ucu&n del ferrocarril de Lox
Quefies a Curicd, del ferrocarril que éina a Parronal con el ramal de San Fernarido a Pichilemu y la pro-
longacién del ferrocarril de Hualafié a Constitucion.

ART. 4.* Se autoriza a! Presidénte de 1a Repiblica para invertir hasta la suma de cincuenta mi
pesos ($ 50 000) en la terminacion definitiva de los estudios necesarios para flevar a efecto lzs obrag
de construccién de Puerto Saavedra.

ART. 5.% Las obras se pagarin. a opcién del Prexidente de la Repiblica, en cualquiera de las formas
siguientes:

gy Con el producto de la explotacién de las mismas obras que se concederi por un tiempo determia
nado, debiendo aprobarse las tarifas y sus modificaciones por el Presidente de la Repfiblica y garantis
zindose hasta un seis par ciento de intergs anual al capital invertido.

Sera motivo de preferencia para la adjudicacién de las cbras, en este case, el menor tiempo que ha:
bra de durar esta explotaciim. '

5) Con el producto de un empréstito que rinda en dinero efectivo hasta siete millones seiscientan
cuarenta mil lihras esterlinas £ 7 640 000), esnpréstitos cuyos bonos ganardn un interés de ocho pan
ciento anual y con 1ma amortizacién acurnulativa, también anual, de uno por ciento.
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El Presidente de 1a Repdblica queda autorizado para emilir este empréstito por parcialidédes.

segun las necesidades de pago de las obras contratadas.

Las fondos que produzean los empréstitos quedaran depositados a interés en Bancos de primera
clase, afectos exclusivamente al cumplimiento de los contratos respectivos y se dejarad establecida es-
ta condicibn en los referidos contratos.

ART. 6.° Se declaran de utilidad piblica los terrenos de propiedad particular o municipal necesarios
para €] emplazamiento de las obras y para la extraccidn de materiales destinados a su construccion,
en conformidad a los planos que apruebe el Presidente de la Repiblica: las expropiaciones se haran eh
conformidad al proczdimiento establecido en la ley ndmero 3 313 de 21 de Septiembre de 1917, scbre
obras de saneamiento.

ART. 7. EJ Presidente de la Repablica. una vez temminados los trabajos, procederd a enajenar
en piiblica subasta {os terrenns expropiades con arreglo al articulo anterior. y 108 que s¢ formen como
consecuencia de fos trabajos ejecutados, sizmpre que no fueren necesarios para la explotacion de las
abras u otros Anes de utilidad publica; el pmducto de la enajenacion se destinaré tnica e inmediatamente
al pago de los bonos que se hubieren emitado.

Y por cuanto, oido el Consejo de Estado, he tenido a bien aprobarlo y sancionarlo; por tanto. pro-
millguese ¥ llévese a electo en todas sus partes como ley de la Repiblica.

Santiago, a once de Encro de mil novecientos veintidés.—ARTURO ALESSANDRL—Francisco Gar-
cés Gana.

RESERVA DEL COMERCIO DE CABOTAJE A LA MARINA MERCANTE NACIONAL
Ley nimero 3 841.—Por cuanio el Cengreso Nacional ha dado su aprobacion al siguiente
PROYECTO DE LEY:

ARTICULO PRIMERO. Stis meses después de la promulgacién de 1a presente ley, ¢l transporte de car-
ga entre los puertos de la Repiblica quedara reservado a jas naves chilenas. ”,

Sin embargo, el Presidente de la Repiblica podra conceder, a ttulo de reciprocidad, el derecho
de hacer el cabotaje en las costas de la Repablica a las naves de otras naciones sudamericanas en que
se haya otorgado igual franquicia a as naves chilenas.

Las naves extranjeras que sblo accidentalmente hacen viajes a puertos chilenos. no podran hacer
el cabotaje desde la promulgacion de la presente ley.

ART. 2.2 Desde la fecha en que el comercio de cabotaje quede reservado a la Marina Mercante
Nacional, las tarifas maximas de carga v pasajes que rigitan ¢n est2 comercio, seran hjadas, anualmente.
con aprobacion det Presidente de la Repiiblica. comprendiendo la de lanchaje ¥ muellaje.

Las tarifas se fijarin en moneda legal de oro y podrin pagarse en esta moneda o en moneda corrien-
te con el recargo correspondiente.

En ningin caso podran cobrarse tlarifas superiores a éstas: v la infraccion serd penada con una mul-
ta equivalente al cuadruple de ia cantidad indebidamente pcrciﬁida.

ART. 3.° Para los efectos de ia prescnte ley, se reputara chilena la nave cuyo propietario sea chileno
y residente en Chile; que esté mandada por capitanes y oficialidad chilenos; v cuya tripulacién. a lo
menos en Sus tres cuarias partes. sea chilena. )

Si el propietario de la nave fuera una sociedad, se entenderi chilena. siempre que las tres cuartas
partes del capital social pertenezea a chilenos.

La dotacién de cada buque sers determinada por los reglamentos que dicte el Presidente de la Re-
publica.
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Lo dispuesto en este articulo se entenderé sin perjuicio de lo establecido en el articulo 7 de 1a ley
general de navegacién, de 3 de Junio de 1878.

ART. 4.° Con respectd a las naves que se acojan a los beneficios de la presente ley. ei Presidente
de la Repiiblica determinara el nimero de naves de cada Compatifa que haga el recorrido desde Arica
hasta Punta Arenas en conformidad de un reglamento que dictara al efecto. -

Los vapores que hagan carrera hasta Punta Arénas deberan hacer escala en los puertos de Canalés
de Chiloé que determine el Presidente de 1la Repiblica en el reglamento respectivo.

] - ART. 5.° En caso de que por cualquier accidente, sc produjere de hecho la paralizacion del trinsites
" a que se vefiere e] articulo precedente el Presidente de ta Repiblica pedra autorizar a naves no compren—
didas en los beneficios de esta ley para efectuar dicho trafico. mientras sea necesario.
" ART. 6.° La nave que no cumpla con las disposiciones del reglamento que se dictara en conformidad
- al articulo 4.9, incurmird en una multa de uno 2 veinte p=sos por tonelada de registro.

En caso de reincidencia, dentro del términe de un afio, podra aplicarse doblado el miximun de 13
multa, ¥ producida la tarcera reincidencia, dentro del mismo témmino. podra ademis privarse a la nave
o empresa naviera, hasta por un afio, de los beneficios de esta ley.

Las sanciones a que este articulo se refiere seran aplicadas administrativamente por la Direcciba
del Territoric Maritimo de Valparafso. y de su resolucién podré recurrirse dentro del plazo de diez dfas
al juez de turno en lo civil de Valparaiso, quien procedera breve v sumariamente.

De la multa no podri reclamarse sin haber consignado previamente su importe en arcas fiscales.

ART. 7.» Desde ia fecha de [a promulgacién de la presente ley, la Marina Mercante Nacional en-
“trari a formar parté de la reserva naval.

ART. 8.c La presente ley comenzari a regir desde 1a fecha de su publicacién en el " Diario Ofictal

Y por tanto, ofdo el Consejo de Estado, he tenido a bien aprobarlo y sancionarlo; por tanto. promil-
guese y llévese a efecto en todas sus partes como ley de la Repiiblica.

Valparaiso, a seis de Febrero dc mil novecientos veintidds.—ARTURO ALESSANDRL —Francisce
Gareés Gona.

SITUACION FINANCIERA DE LOS FF. CC. DEL ESTADO

El crecimiento de las entradas en la Red Sur—debido principalmente a la elevacién paulatina de
las tarifas, solucidn que fué indicada como fundamental en las discusiones y conferencias habidas en
en el Instituto de Ingenieros—revela que la situacidn econbmica de los FF. CC. de} Estado tiende-
una proxima y definitiva normalidad.

Ello quada demostrado por los datos que se expresan:

CRECIMIENTOD DE LAS ENTRADAS EN LA RED SUR

1919 1920 1921 1922 OBSERYACIONES
Enero.................. 6,9 8.1 10,2 13,5 Cifras en millones m. cte.
Febrero ................ 68 89 109 140
Marzo.......oooviiiinn.. 9.3 9,9 133 164
Abril................... 8,2 8.7 121 .... Se considera tarifa 1la vi
Mayo................. 6.6 6.1 10.2 e gente en 1918
Jundo ... ..., 6.9 6.0 103

Tulio ................. 6.7 7.3 13.2
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Agosto .. ... 59 24 12,7

Septiembre ... ... ... .. 7.0 4.1 134

QOctubre ......... ..... 83 98 121

Noviembre ...... ..... 79 75 108

Dicembre.. . .... ... ... 113 106 13.5

Total de entradas. . 91,98 100.4 143.0 1789 Presupuesto
‘Tarifa media .. .. . ... 1.168 1.250 1.825 2.34 Tarifa vigente.

E! eiercicio financiero de ambas Redes, segun el presupuesto, sers, aproximadamente, en el afio
" &n curso:

ENTRADAS CASTOS
Red Sur ... ... ... L 1789 1719
Red Norte ...... ... . .. 11.0 18,
ToraL . .................. 189.9 1899

Esta hipdtesis presupuestaria esti sujetz a la hipotesis de un premio del oro no inferior a 161.01%
en todo el afio y a una movilizacién en la Red Sur de 1693 millones de unidades de trafico (Suma de
T Km.. P Km. vy T Km E q’. En condiciones econémicas notmales la movilizacién puede facilmente
saleanzar a 2 000 millones de unidades de trafico.

PROXIMA VISITA DE 30 INGENIEROS CHILENGS A LOS FERROCARRILES DEL
URUGUAY Y LA REPUBLICA ARGENTINA

Como se recordara, en Febrero Gltime, sesenta y tres miembros de la seccién Sud-americana del
‘Instituto of Locomotive Engincars™ de Londres, pertenecieate al parsonal técnico de los ferrocarriles

argentinos ¥ uruguavos, hicieron una visita a nuestro pais invitados por la Direccién de los Ferroca-
triles del Estado.

En otro nimero de los “ANALES™ hemos reproducido la comunicacion—firmada por el vice-presi-
dénte A. W. Bannatyne y el secretario J. G. Mayne—en la cual agradecian las atencibnes recibidae en
Chile de parte de la prensa, la Empresa de Ferrocarriles y el Instituto de Ingenieros.

Recientemente. con fecha 11 de Abrii, el Director General de los FF. CC. del Estado, ingeniero
Rodoift Jaramillo, ha recibido 1a siguiente carta del secretario del L of L. E., ingeniero J. G. Mayne:

Zeftor Ingeniero Rodolfo Jaramille B.—FF. CC. dei Estado.—Chile.
Estimado Sr. Jaramilio:

Es el deseo del Consejo de este Instituto arreglar. si es posible. para que un ninero de los Ingenieros
de los FF CC. de Chile. visiten los ferrocarriles de este pais.

Cuando tuve el placer de verlo filtimamente y conversar sobre este asunto Ud. me indich que el
mes de Noviembre seria el mis conveniente. Le agradecerfa, per lo tanto, tuviera Ud. la bondad de dar-
me sus ideas sobre la posibilidad o no de hacer este viaje, como también alguna indicacién sobre el ni-
mero de personas que harén la visita.

Puedo también afirmar a Ud. que las Compaiifas de FF. CC. proveeran transporte gratis a cualquier
parte v las comidas se suministrarin abordo de los trenes, al mismo precio que a los empleados de los
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FerroCarriles, pero con respecto a Hoteles no puedo hacer més que prometerle que haré todo 16 posible
para reducir los precios de los Hoteles en los varios puntos que visiten. Habra naturaimente que viajar
mucho de noche asl que el uso de Hoteles serd reducido a lo minimo.

Puede Ud. confiar en mi personalmente que haré todo en mi poder para dar.a nuestros amigos de
Chile un viaje de lo mas instructivo y entretenido y que teniendo tan gratos recuerdos hacia Ud. hard
todo lo posible para serle dtit a Ud. y a su personal.

En cuanto tenga conocimiento del probable nimero de personas que harin la visita. estudiaré el
asunto y ermviaré a Ud. el costo aproximado del viaje completo.

Hay tantas cosas que arreglar que es por esto que me permito molestar a Ud. con tanta anticipacién
pero deseo no dejar nada sin hacer para que este viaje tenga un buen éxito. Comprendc que sera difici}
decir quiénes haran la visita pero si Ud. me diera un ndmero aproximado sesfa suficiente.

En espera de sus gratas noticias.—Saludo a Ud. muy atte. 5.5, S. 'Fdo.} JORGE MAYNE. Sec. Hon.,

A lo cual el sefior Jaramiilo contestd lo gue sigue:
Santiago. 22—TV.

Sefior Ingeniero J. G. Mavne.—-DBuenos Aires.
Estimado sefior Mayne:

He tenido ¢l agrado de recibir su atenta carta de fecha 11 del presente en la cual. recordando una
conversacién nuestra, me da Ud. a conocer las facilidades que fas Empresas ferroviarias de aquel pais
concederfan a un grupo de ingenieros chilenos en el caso que resolvieran visitarlas,

Al respecto me es grato contestarle gue esa visita ha sido acordada v que ¢l Canseio Administrativo
de esta Empresa esta resielto a conceder todas las facilidades del caso,

El nimero de ingenieros visitantes sera de 25 a 30. La fecha exacta de partida quedars subordina-
da a las necesidades del servida, pero eila coincidira aproximadamente con la que Ud. indica, es decir,
en Noviernbhre préximo.

Naturalmente, al resolver este viaje, la Direecién General v el Consejo Adniinistrativo de csta Em-
presa ha tomado muy en cuenta, a la vez que la atenta invitacién de Ud. ¥ las faciiidades que nos ofre-
cen, €l interés v objeto de estudio a que son acrecdoras las poderosas y modernas cmpresas de {ranspors
te de aguel pafs.

Resuelta asf Ia visita nuestra, solo nos resta agradecerle a Ud. v demias miembros del “'I. of Loco-
motive Engineers™ las molestias que se han impuesto para obtener las efectivas facilicades que las em-
presas argentinas nos ofrecen. ‘

Al mismo tiempo me {omo Ja \ihrtad de molestario en el sentido de mantener con Ud. una oportuna
¥ constante correspondencia con el objeto de faciiitar la preparacion de dicho viae. Por lo pronto, que.
do en espera de los datos de costo del viaje completo, sobre una hase de 25 a 30 personas, as{ como un
programa aproximado de las vizitas v recorrido por efectuar.

En consecuencia, distinguido sefior Mavne, le agradezco una vez mds lus molestias que ge ha impures-
to por nosotros v, en espera de sus gralas noticias. saludo a Ud. muy atentamente.--iFdo.} RoboLro
JaramiLro, Direclor General Inlerinte de los FF. CC. del Estodo de Chilc.

CONGRESO SUD AMERICANG DE FERROCARRILES

En Octubre proximao debera reunirse en Ro de Janeiro el 2.° €ongreso Sud Americano de Ferroca-
rrles. (El 1.0 tuvo lugar en Buenos Aires en 1910).

En el nimero de Marzo de los Anales dimos a conocer la composicion de la delegacion nombrada
por el Gobierno.
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{.a Empresa de los Ferrocarriles del Estado, por su parte, se hara representar en este Congreso por
los sefiores: ingeniero Alfonso Lépez, jefe del Departamento de Transporte: ingeniero Guiilermo del Can-
to, jefe de! Departaments de Via y Obras; ingeniero Heriberto Urzta, jefe del Departamento de Trac- .
cién y Maestranza; ingeniero Ismael Vargas Salcedo, administrador de la [ Zona; y Luis Carvajal,
secretaric del Consejo administrative de la Empresa.

NOTAS PERSONALES

_ Manijestacion,—Se ha dirigido a Copiapé. por 12 combinacion del Sabade 22 de Abril. el Ingeniero
de la Empresa de los Feriocarriles del Estado, sefior Carlos Krunwn, a hacerse cargo de su nuevo puesto
de Inspector de Transporte de fa Red Norte.

Con motivo de 12 partida sus compaferos de la Empresa v otras relaciones le ofrecieron el Viernes
21 del mismo mes un aimuerzo cn el Club de la Unién al cual asistieron, entre otros, .os sefiores René
Prieto, Daniel Risopatron, Juan Waideie, Raul Simén, Juan Lagarricus, W. J. Evans, Ernesto Piza-
rro, Ramiro Pinochet. Héctor Marchant vy Pedro Godov.

Almuerzo.—Con motive del préxime matrimonio del ingenierc de los Ferrocarriles de} Estado,
sefior Fernando Vidal. algunos de sus amigos y colegas le ofrecieron el Sabado 29 de Abril un almuerzo
en el Club de la Unidén. Entre otros, asistieron los sefiores: Fernando Vical. Alfonso Lipez R. G.. René
Prieto, Juan Waidele, Luis Carvajal., Juan Lagarrigue. Radl Simon. Aurelic Puelma, Ramén Jara.
Williams I. Evans, Luis Vial, Ernesio Hanes. Genaro Benavides, Ramiro Pinochet, Leopoldo Infante v
Pablo Goldenberg.

2.+ CONTZIESC SUDAMERICANO DE FERKCCARRILES 11422,

La némina de los temas gue seran discutidos en el Congreso Internacional Sud Americano
de Ferrocarriles, que tendrd luger en Rio Janeiro en el mes de Septiembhre

praximo. es Iz sizuiente:
Secciom A-—Vias v Chras.

Tema 1.» Estudio, Trazades y Catastro: Caracteris técnic s gue convendria adeptar para la
vineulacién ferroviaria sud americara y adopcion de anctaciones uniloimes en los mapas
y provecios. consultande las cunclutienes a que ha legado el Congres: del Mapa 2l m'-
Honésimo.

Tema 1.2 2. (1; Via permanente: Trocha més convenlente.

Tema 1.7 b. Conveniencia de estudizt una red ferrevisriz interoecional.

Tema 2. Via y accesorios: Baiastcs.

Tema 3.» Obras de arte: Lirites a adepiar parn Iz scbrecerga en les chlculos v pruebas de puentes,
en viste cel numents del pess mévii .

Tema 4. Estaciones y edificios: [iataizcicres nde o nvenientes parn ias estaciones de empaime
¥ vashordo,

Tema 4.7 3. Tipes de estaciones y sus caracteristicas, sezun la clase ce triafico o treshorde.

" (1) Laagregacion de una Jetra mindscula a continuacén del ndmero indica un tema transferida por ¢l primer Congreso
par3 el segundo.
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Tema 5.¢ Ceminos de acceso: Medics mis econdmices de transporie de Ics productes a las estaciones.

Tema 5.© a. Aprovechamiento de caminos y canaies afluentes a los estaciones de los ferrocarriles exis
tentes; trenes Renard. trolley automotor. cte.

Tema 6.° Estaciones maritimas y fluviales con mas de una trocha: Ventajas e inconvenientes y
medios de salvarlos.

Seccion B, Meateriat v Traceion

Tema 7. Material de transporte: \'sgenes de acero; vageres frigorffic: s

Tema 8.° Locomeotoras: Estudio experimental de lzs iccomot-rtas: ineomot:reas artigul
Terra 9.0 Servicio de traccién: Preparacion pr fedonal de los maquinistes.

Tema 10. Atalajes automaticos.

Temna 11, Calefaccién y ventilacion artificial.

Tema 12. Unificacién téenica: Criterio en la eleccion < sistema,

Tema 12, a. Unificacién del material rodante para cada trocha.

Tema 13, Electrizacién: Criteric en la eicocidn del sistera.

Tema 14. Servicio de agua: Purificacion de las aguas: sistemas en uso v resultades obtenidos,
Tema 15. Combustibles y lubricantes: Empleo de petrdlec.

Secctin C. —Explatacion

Tema 16. Trafico: Compensacitn a que tienen derecho ias errpresas por use v circuiacion de su tren
redante en linens ajeras.

Tema 16. 2. Relacién entre el trifico v el tren rodante: Plaze para la carga v descarga de los vagones,
v plazo minimoe para los transportes,

Tema 17. Movimiento: Sistema de mejor dictribucién del tren rodante.

Tema 17. a. (2 Medics ks conducentes 2 1o mayor ceiendad para el manejo de mercaderias. tanto
en lzs estacicnes terrestres como fiuviales v de ermipahire.

Tema 17. b. Cemedidad v celenidad para ¢! trareprrte e porojercs. en largos ¥ cortes travectos,

Tema 17. ¢. Transpertes ce carga de facil detesiore.

Tema 17. d. Treres iiviarcs en seccién € pequeho rocsmids, oome accesenies de los generaies. auto-
moviies, coches, matores. ete,

Tema 17. e. Utilizacion de los vagones de corea.

Tema 17. . Ccnfeccién de herarios.

Tema 18. Servicio de estaciones: Influencia e ins manicbras wbre la regularidad det trifico: medi «
de disminuirias.

Tema 18, a. Trasherdes en gererzi ipor diferercia de trecha. de ernpresas o en lineas de fronterar,

Tema 19. Servicio telegrafico y de seguridad: Empie~ del teléfeno en la expotacion

Tema X, Tarifas: Tarila por vagdn completo; condiciones de aplicacion.

Tema 20. a. Pasajes kilometrices v boletes internacionales.

Tema 21. Elevadores, transportadores, e instalaciones analogas: Régimen mis conventente para
estas clases de-irstalacicres en el maneje de grandes cantidades de fritfic: .

Tema 21 a. Elevaderes v transpertaderes a granel.

Tema 22. Ferrocarriles secundarios ¥ ramales industriales: Rigimen de canstruccion ¥ explotacién,

Tema 23. Estadistica de Ja explotacién: Estadistica de trafice v su empleo para determinar la capaci-
dad necesaria del tren rodante de carga.

Tema 23. 2. Unificacion de {a estadistica de explotacion.

(2) La agregacion, de keira minfiscula indica un temna agregado con posterioridafy.
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Seccion D, Asuntns Generales

Tema 21. Concesiones ferroviarias: Problemas que piantea a su resrects el divers régimen p o
tico de Ir s Entade » para ace rdarlas; estado actual de la cuestion; « duch nes posibles.

Tema 24. 3. Lepislacitn ferr viaria uniforme, tendiente a permitir la o ntinuidad de 1a circilacion e
las vius o redes empalmandis.

Tema 24. b. Medir s para fi mentar la oonstreccién de ius forr-carriles parficulares,

Tema 25. Precio de costo de los transportes pasajer » y cure?  teniendo en cuenta las carga
del capital: Sus relacerer ¢ n L tanficacion.

‘Tema 26. Cartas de porte: a Cliusulas que las Empres) pueden establecer en las cattagdep rti
«egin la naturaieza del transperte: b Facuitades de la- mismas pary estipular eon | s carga
dores ¢1 términn de prescripcion emergente del ¢ ntrat) de transporte,

Tema 27. Situacién y retiro de! personal: Formacion de {35 cajas de retir.

Tema 27. a. Duracién y reglamentacisn del trabajo: Coimper sacion del personai en b s difererte
SBTVILH 5.

Tema 77. b Medios para fomentar el biecnestar de los empleades y obreros de los ferrocarriles

1. Instituciones de prevision; principi s generales de ias instituci nes de retisy  de segun
en favar de jus emplead s v nbrerns del ferrocarril .
2. Instituciones de ersefianca para empleados «bretos v sus hij s,
3. Medi « para facilitar a It » empleadi« ¥ + brer ¢ la adquisicion de vivienda * 1 frcilidade
para alquiiarselns.
4. Cajas de Ahnrro.
5. Cowperativas de consumng ¥ sen ich. s médicos.
Tema 28. Unificacién de la estadistica: Manerade obtener ba unificacion el wfiamulari  estadistic s
Tema 20. Unif rmidad de la termingdogia.

Pueden ser miemkbros adherentes del Congreso las instituciones pGblicas o privadas ¥
Ias personas que acepten los Estatutos y contribuyan con la cuota de Z5 fr. Los miembros
adherentes tienen derecho para asistir a las reuniones y reciben gratuitaniente las publica-

ciones oficiales.






