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La fusi6n de los servicios ferroviarios del Transandino del Juncal

UNA NUEVA LINEA QUE PASA. A PR'JPIEDAD FISCAL

I.. l1a. comunicacion del Ministro de Chile en Lo. '-es "a CUE-Ilta del termino

de las ;�c�tior('s practica+as para cumplir cop el '0 t 8"�O celebrado can la Em­

presa del Transandir:o por el Juncal, y que Iue aprobado por Ia ley 3803 del 13

de Septiernbre de 1921. Como se sabe, el conver in a '!UP se refiere dicha ley eon­

salta la fusion de las adrninistraciones chilena y argentina del Transandino par

Juncal, y entrega ademas+por medio del cambio de los "debentures" por bonos

del Estado-c-el 70'7, cel total de acciones del transandino chileno al Gobierno de

Chile. Ademas, debiendo efectuarse la eleccion lie Directorio por representacion
de las acciones, en el heeho, la negociacicn efctuada por Ia ley del 13 de Septiern­
bre ha renido a conrertir el Transandino del Juncal ('11 uua empresa de propiedod fiscal.

Los convenios y t.atados que cieron Ingar a la ley (:('1 13 de Septiernbre eel

Ingeuieroe-ces
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1921 Iueron basados en estudios numerosos y diversos que permitieron fundar

las siguientes conclusiones como determinantes del mejorarniento de los servicios

transandinos:

1) Que el transandino argentino rescindiese su contrato de arrendamiento

al F. C. de Buenos Aires al Pacifico.

2) Que el transandino chileno mejorase sus instalaeiones de defensa y au­

mentase su material rodante,

3) Que el Gobierno de Chile suspendiese la garantia de los bonos hipotecarios
de la campania, y emitiese en cambio bonos del Estado-para la ayuda financiera

del transanc'ino chileno, igualando el servicio de los nuevos bonos a la garartia

vigente.
Los antecedentes que precisaron estas conclusiones Iueron iDS que siguen:

a) La Empresa del transandino argentino no contaba con un trafico sufi­

ciente para costear una administracion aislada. Con el fin de reducir a un mini­

ma los gastos de explotacion anexo, por medic del arrendarniento, el transandino

argentino a la Empresa de Buenos Aires al Pacifico. Naturalmente, la nueva li·

nea paso a ser una prolongacion del sistema Ierroviario convergente a Buenos Aires.

Las tarifas fueron, por 10 tanto, establecidas para determinar un sentido de tra­

fico inverso at que corresponderia a una linea transandina.

b) Logicamente, si la Empresa del transandino argentino pudiese contar con

un trafico internacional suficiente para producir utilidades, su propio interes co­

mercial la llevaria a rescindir el contrato de arrendamiento a la Empresa del Fe­

rrocarril de Buenos Aires al Pacifico, Pero, si bien las condiciones economicas del

trafico internacional eran 10 bastante favorahles para justificar una explotaci6n
un ida de ambos transandinos, en cambio el estado material de la linea chilena pro­

vocaba constantes interrupciones que reducian cor.siderablernente el volumen

anual de trafico, Asi, en 1914, las interrupciones sumaron 190 dias y 160 en 1919

Condicion previa, por 10 tanto, para la fusion c.e ambos transandinos, era el me­

joramiento de la seccion chilena.

c) Las obras de mejoramiento de la seccion chilena exigian una inversion
cuantiosa que la Empresa no se encontraba en condiciones de efectuar. Ademas,
la Empresa habia emitido bonos hipotecarios COn garantia del ferrocarril, circuns­
tancia que Ie impedia la obtencion de mayores capitales. Por otra parte, el Fisco
estaba obligato a una garantia de 5% sobre 1 485 000 libras esterlinas a que ascen­

dia el valor de las aceiones emitidas por el ferrocarril, garantia que sumaba anual­

mente 74250 libras esterlinas,
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Con el fin de obtener los capitales necesarios para el mejoramiento de la via

y el equipo, la Seccion Chilena propuso aI Gobierno el reernbolso c' e la garantia
anterior por una emisi6n de bonos del Estado por valor de 825 COO libras esterli­

nas, cuyo servicio (8 de interes y 1 de amortizaci6n) ascendiera exactamente a las

74250 libras esterlinas de la garantia existente. Por este medic [a Empresa podia
rescatar los bonos hipotecarios anteriormente emitidos y obtener as! los capitales
necesarios para el mejoramiento de la via y aumento del material rodante.

Las ideas anteriores fueron consultadas a la Empresa del transandino argen­

tino, la eual firm6 con la Empresa chilena un contrato "ad-referendum" segun el

cual, una vez aceptada esta proposici6n por el Gobierro de Chile y ratificada por

el Congreso, se comprometia a rescindir el contrato COn la Empresa de Buenos

Aires al Pacifico y a establecer la administracion unida con la Seccion Chilena.

EI "referendum" fue firmado el 8 de Diciembre de 1919. EI 9 de Mayo de

1921 fue concluido el convenio entre el Gobierno de Chile y el transandino chileno,
EI 13 de Septiembre del mismo afio la ley 3803 Ie prestaba su aprobaci6n.

Gestiones semejantes, realizadas con exito por el lado argentino, han perrni­
tido !levar a cabo la fusion de las dos Empresas.

No son dificiles de sefialar las ventajas que el Gobierno de Chile ha obtenido

COn la nueva situacion, Por una parte, sin mayores compromisos que aquellos a

que estaba obligado antes del convenio, pasa a ser propietario eel 70% de las accio­

nes del transandino chileno y adquiere cl derecho de mayoria en el Directorio. Esto,
ciertamente, equivale a la propiedad del ferrocarril.

Finalmente, no son de desdefiar las ventajas de orden econornico que al pals
significa la fusion de las Empresas transandinas. Libre la Secci6n Argentina de

la presi6n del ferrocarril de Buenos Aires aI Pacifico, las nuevas tarifas seran es­

tablecidas de tal modo que, favorecienc'o el trafico transandino y por consiguienta
el interes financiero de la Empresa unida, tiendan aI fomento de las relaciones co­

merciales entre. los dos paises,
Las operaciones financieras realizadas por nuestro Ministro en Londres, as!

como la elecci6n de Directorio de la Secci6n Chilena (tres representa tes del Go­

bierno de Chile y dos representantes de los accionistas) han permitido integrar
el Comite Direetivo comun e:e las dos Empresas.

Con e!lo, y una vez concluidas en la Secci6n Chilena las obras c'e mejoramien­
to, se habra puesto fin a la reorganizaci6n material y adrninistrativa del transan­

dino del Juncal. EI resultado de la nueva situaci6n beneficiara granc'ementa el

intercambio comercial entre las dos naciones, Par una parte, el mejoramiento de
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la Secci6n Chilena mantendra la cordillera abierta todo el afio, Por otra, habra

desaparecido una tarificaci6n artificial que a1teraba 1a corriente natural de los trans­

portes.
Resta solo felicitarse por el resultado de la gesti6n. Pero los muchos afios en

que el transandino fue una via practicarnente inutil, serviran de experiencia res­

pecto de los nuevos ferrocarriles internacionales en proyecto. No debe olvidarse

que la tarificacion y, sobre todo, la forma de la administracion, pueden facilmente

conducir a resultados inversos a aquellos que se tuvo en vista para construir la

obra.

RAUL SIMON.




