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La fusidn de los servicios femoviarios de! Transanding del Juncal

UNA NUEVA LINEA QUE PASA A PROPIEDAD FISCAL

(L comuricacién del Ministro de Chile en Lo. ~es "a cuenta del término
de las restiores practicadas para cumplir con el ' o t aio celebrado con la Em-
presa del Transandine por el Juncal, v que {ué aprobade por la ley 3803 del 13
de Septiembre de 1921, Como se sabe, el conver io a gue se refiere dicha ley con-
sulta la fusién de las administraciones chilena v argeatina del Transandino por
Juncal, y entrega ademas—por medio del cambio de los “debentures” por bonos
del Estado—el 70 del total de acciones del transandino chileno al Gobierno de
Chile. Ademas, debiendo efectuarse la eleccidén Je Directorio por representacion
de 1as acciores, en el hecho, la negociacién efctvada por la ley del 13 de Septiem-
bre ka renido o conrertir el Transandine del Juncel en ung empresa de propicand fiscal.

Los convenios v tratados que cieron lugar 2 la ley el 13 ce Septiembre del
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1921 fueron basados en estudios numerosos y diversos que permitieron fundar
las siguientes conclusiones como determinantes del mejoramiento de los servicies
transandinos:

1) Que el transandino argentino rescindiese su contrato de arrendamiento
al F. C. de Buenos Aires al Pacifico,

2) Que el transandino chileno mejorase sus instalaciones de defersa y au-
mentase su material rodante,

3) Que el Gobierno de Chile suspendiese la gararntia de los bonos hipotecarios
de la compaiifa, y emitiese en cambio bonos del Estado—para la ayuda financiera
del transancine chilero, igualando el servicio de los nuevos honos a la garartia
vigente,

Los antecedentes que precisaron estas corclusiones fueron los que siguen:

a) La Empresa del transandino argentino no contaba con un trafico sufi
ciente para costear una administracién aislada. Con el fin de reducir a un mini-
mo los gasios de explotacién anexd, por medio del arrendamiento, el transandine
argentino a la Empresa de Buenos Aires al Pacifico. Naturalmente, la nueva li-
nea pasd a ser una prolongacién del sistema ferroviario convergente a Buenos Aires,
Las tarifas fueron, por lo tanto, establecidas para determinar un sentido de tré
fico inverso al que corresponderia a una lirea transandina.

b) Logicamente, si la Empresa del transandino argentino pudiese contar con
un trafico internacional suficiente para producir utilidades, su propio interés co-
mercial la levaria a rescindir el contrato de arrendamiento a la Empresa del Fe-
rrocarril de Buenos Aires al Pacifico. Pero, si bien las condiciones econdmicas del
trafico internacional eran lo bastante favorables para justificar una explotacion
unida de ambos transandinos, en cambio el estado material de Iz linea chilena pro-
vocaba constantes interrupciones que reducian corsicerablemente el volumen
anual de trafico. Asi, en 1914, las interrupciores sumaron 190 dias v 160 en 1919
Condicién previa, por lo tanto, para la fusidn e ambos transandinos, era el me-
joramiento de la seccidn chilena.

c) Las obras de mejoramiento de la seccidén chilera exigian una inversion
cuantiosa que la Empresa no se encontraba en conciciones de efectuar, Ademas,
la Empresa habia emitido bonos hipotecarios con garantia del ferrocarril, circuns-
tancia que le impedia la obtencién de mayores capitales. Por otra parte, el Fisco
estaba obligaco a vuna garantia de 5%, sobre 1 485 000 libras esterlinas a Que ascen-

dia e} valor de las acciones emitidas por el ferrocarril, garantia que sumaba anual-
mente 74 250 libras esterlinas.
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Con el fin de obtener los capitales necesarios para el mejoramiento de la via
v el equipo, la Seccién Chilena propuso al Gobierno el reembolso €e la garantia
anterior por una emisiém de bonos del Estado por valor de 825 €00 libras esterli-
nas, cuyo servicio (8 de interés y 1 de amortizacién) ascendiera exactamente a las
74 250 libras esterlinas de la garantia existente. Por este medio la Empresa podia
rescatar los bonos hipotecarios anteriormente emitidos y obtener asi los capitales
necesarios para el mejoramiento de la via y aumento del material rodante.

Las ideas anteriores fueron consultadas a la Empresa del transandino argen-
tino, la cual firmé con la Empresa chilena un contrato “ad-referendum™ segiin el
cual, una vez aceptada esta proposicidn por el Gobierro de Chile v ratificada por
el Congreso, se comprometia a rescindir el contrato con la Empresa de Buenos
Aires al Pacifico vy a establecer la administracién unida con la Seccién Chilena.

El “referendum” fué firmado el 8 de Diciembre de 1919. El 9 de Mayo de
1921 fué congluido el convenio entre el Gohierro de Chile v el transandino chileno,
El 13 de Septiembre del mismo afio la ley 3 803 le prestaba su aprobacidn.

Gestiones semejantes, realizadas con éxito por el lado argentino, han permi-
tido llevar a cabo la fusidn de las dos Empresas,

No son dificiles de sefialar las ventajas que el Gobierno de Chile ha obtenido
con la nueva situacion. Por una parte, sin mayores compromisos que aquellos a
que estaba okligado antes del convenio, pasa a ser propietario del 709 de las accio-
nes del transandino chileno ¥ adquiere ¢l derecho de mayoria en el Directorio. Esto,
clertamernite, equivale a la propiedad del ferrocarril.

Finalmente, no son de desdefiar las ventajas de orden econdmicoque alpafs
significa la fusién de las Empresas transancinas. Libre la Seccién Argentina de
la presién del ferrocarril de Buenos Alres al Pacifico, las nuevas tarifas seran es-
tablecidas de tal modo que, favoreciendo el trafico transandinoe v por consiguiente
¢l interés financiero de la Empresa unida, tiendan al fomento de las relaciones co-
merciales entre los dos paises. '

Las operaciones financieras realizadas por nuestro Ministro en Londres, asi
como la eleccién de Directorio de la Seccién Chilena (tres representa tes del Go-
bierno de Chile y dos representantes de los accionistas) han permitido integrar
¢l Comité Directivo comian cde las dos Empresas,

Con ello, y una vez concluidas en la Seccién Chilera las obras de mejoramien-
1o, se habra puesto fin a la reorganizacién material y administrativa del transan-
diro del Juncal. El resultado de la nueva situacion benreficiard grancemente el
intercambio comercial entre las dos naciones. Por una parte, el mejoramiento de
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la Seccién Chilena mantendri la cordillera abierta todo el afio. Por otra, habr
desaparecido una tarificacién artificial que alteraba la corriente natural de los trans-
portes.

Resta solo felicitarse por el resultado de la gestibn. Pero los muchos afios en
que el transandino fué una via practicamente inGtil, servirdn de experiencia res-
pecto de los nuevos ferrocarriles internacionales en proyecto. No debe olvidarse
que la tarificacion y, sobre todo, la forma de la administracién, pueden facilmente
conducir a resultados inversos a aquellos que se tuvo en vista para construir la
obra.

RAUL SiMoON.






