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EL FERROCARRIL MILITAR Y SU PROLONGACION HASTA SANTIAGO

Desde hace algfin tiempo se vienen dando amplias informaciones sobre la prolongacién del Ferro-
carril Militar hasta Santiago.

Este Ferracarril que hoy hace su recorrido entre Puente Alto y el Volean, producira el resurgimien-
to de las industrias v el comercio que existen en la region. Al efectuar la prolongacion de esta linea,
el Ficco tendra buenos entrardas a la vez que una de las mas importantes obras cercanas a la capital.

Prestigios s vecinos de S Jiwé de Maipo trabajan activamente por conseguir la prolongacion
del Ferrocarril Militar, ¥ para lo grar sus fines han nombrado un comité dirigide por el Intendente de
la provincia, don Alberto Mackenna S., quien aprovechando varios proyectos que existen, trabaja ine
cansablemente para 1brar el objetivo qne se persigue,

Actualmente la regiom montai-ra del Cajon de Maipo, puede decirse que es casi desconocida de
hido a Ja falta de un servicio directo del Ferrocantil que existe; pero i se llevara a efecto la prolongacion
de &rte, no cabe duda que ¢l piiblico acudiria en niimero considerable a la montafia y tendria la facili-
dad de regresar en unas cuantas horas a Santiago muy cémaedamente.

Las empresas de imp rtancia vy dign»s de menciimarse que existen en la region son: la Compafiia
Minera de El Volcan, Naltahua, y la Industrinl: las prandes bras de Electrificacidn del Ferrocarri!
Central: las [hricas de p pel de Poente Alty, las fabices de tejides y algunos importantes molinos.

En este puntn tendrd tal vez In moyor iopottancia comereial, puesto que existen caidas de agua
cada 100 6 200 metros, las que p. drian dar fuerza para el movimiento de nuevas industrias, con consi-
derables economias.

Desgraciadamente, estas industii s no se han podido iniciar debido Gnica y exclusivamente a la fal-
ta del Ferrocarril directo. El hacerlo hoyv, les demandaria considerablec gostes de trasbordo.

Con la prolmgaci‘m del Ferr carril Militar, los punt s denominadis San Jos& de Maipo y Meloco-
ton serian sitios preferides de veraneo, va que estos pueblos tienen una importancia especial por su cli-
ma para el tratamiento de los enfermos def pulmdn. Existen en San José de Maipo, dos sanatorics que
actualmente permanecen cerrados dehido también g a falta del ferrocarril directo hasta Santiago, pues
en la forma que huace su recerrido hoy, se dificults el aprovisionamiento, a la vez que demanda gastos
superiores port ¢l sistema de tranporte y priva al pablico de las comodidades en la movilizacidn.

El interés desperiado per la prolongacion de la linea hasta Santiago del Ferrocarril Militar que vie-
ne a tenar una apremiante necesidad, ia dade margen para que la Tlustre Municipalidad de San José
de Maipo, haya telegrafiado al Ministro de Obras Piablicas, pidiéndole se interese por esta obra, Ella
daria grandes beaeficios al Cajdn de Maipo, a la vez que utilidades al Gobierno.

Se han adherido a esta peticion de la Tustre Municipalidad, prestigiosos vecines de la Comuna.
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PROGRESOS DEL FERRCCARRIL PANAMERICANOQ

Es evidente que la feliz terminacion del ferracarril entre Atocha y Villazén en Bolivia, agrega-
ri otro importante eslabdn al Ferrocarril Panamericano. Se abriga la esperanza de que el Gltimo riel
se colncard a principios del afio 1925, es decir, a tiempo para Ja celebracién del Centenario de la Indepen-
dencia de Bolivia. Ademss de constituit otro eslabdn més de la ruta ferroviana entre Nueva York y
Buenos Aires, exta linea conectard a La Paz, capital de Bolivia, con Buencs Aires, suministrindole asf
a Bolivia — que es uno de los dos paises tierra adentro de la América del Sur, — un medio de salida
tanto por Ja costa del Atlantico como por la del Pacifico.

Simultdneamente con la renovacién de las obras del Ferrccarril Panamericano, el Consejo Direc-
tivo de la Unién Panamericana ha emprendido la rearganizacion de la Comisién de dicho Ferrocarril.
La Comisidn de que se trata, creada por la Segunda Cuonferencia Internacional de Estados Americanos
com el fin de poner en préctica la comstruccion de un ferrocarril intercontinental cuya ruta fué trazada
per una ecomision nombrada como resultado de una resolucion adoptada por la Primera Conferencia,
ha prestade importantes servicios al estimular fa construccion de diferentes tramos del mencionade
ferroearril, comprendiendo la Quinta Conferencia Internacional de Estados Americanos, celebrada en
1923, la grandisima importancia del proyecto que concibieron los estadistas de 30 afiss ha, dispuse 1a
reorgnmizacion de la antedicha Comision, habiéndole confiado el desempefio de este deber al Censejo
Directivo de la Union Panamericana. Actualmente este asunto es objeto de la debida consideracion
de dicho Consejo, v es probable que se resuelva en la proxima reunién que se celebrari el 6 de Febrero
del corriente afio.

La ruta que originalmente trazd la Comisitén del Ferrocarril Panamericano comprende la construc-
¢i6n de una linea férrea desde Nueva Yorl: hasta la frontera mexicana v de allf, por las Repiiblicas de
Méxien, Guatemala, Honduras, Nicaragua, Costa Rica, Panamé, Colombia, Eeuador, Peri, Bolivia v
[a Arpentina, hasta Buenos Aires con ramales que se extiendan desde la linea principal hasta aquellos
pafses que no se encuentran en la ruta divecta de dicho ferrcearril. De esta enocme distancia, que aproxi-
madamente asciende a 10 116 millas, se habran coastruido cuando se termine por completo el tramo
de Bolivia 6 696 millas, quedando asf 3 420 millas por construir.

Ya se ha terminado [a seccidn septentrional de 1a linea, es decir, desde Nueva York hasta la frontera
de Guatemaln, y lo mismo sucederd en 1925 con la parte meridional, o sea, desde Buenos Aires hasta el
lago Titicaca en la frontera entre Bolivia y ¢! Perd. La distancia mas larga que queda por construir
s¢ encuentra en la reglon que se extiende entre Panama y el Lago Titicaca, donde todavia hay que cons-
truir aproximadamente 2 820 millas. Este territorio es muy montafioso y resulta sumamente dificil
comstridr alli ferrocarriles, razin por la cual un conocide ingeniere argentino, el sefior Juan Briano,
ha indicado que debe efectuarse un cambio en la ruta que criginalmente se trazé. Segin esta indicacidn,
evitaria pasar la regién montafiosa a o largn de la Costa del Pacifico y atravesaria la parte interior,
pasariz por la parte occidental del Bradil, penetrando ¢n Edlivia por ¢l nordeste. La indicacion del in-
geniero Briano ha dado lugar a muchos comentarios, de modo que al efectuarse la reorganizacién de la
Coumision del Ferrocarril Panamericano, se la tomaré en consideracion,
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UNA COMISION CHILENO-ARGENTINA ESTUDIARA LA CONSTRUCCION
DE VIAS FERREAS TRANSANDINAS

Oportunamente informamos acerca de la resolucién del Gobierno argentino de llamar a Buenos Ai-
res al subdirector de los Ferrocarriles de aquel pais, don Arturo Acevedo, que se encontraba en Chile
estudiando las rutas, planos y demés antecedentes relacionados con la coustruccion de vias férreas
transandinas.

Antes de emprender el viaje a su patria, el sefior Acevedo pasé a despedirse del Presidente
de la Reptblica, oportunidad ésta que aprovechd para cambiar ideas acerca de tan importante asunto.

El Presidente, deseoso de colaborar en la tarea confiada al sefior Acevedo, v a fin de obtenerala
brevedad un resultado que permita determinar cuél es la via que haya de satisfacer mejor el desen-
volvimiento comercial de ambos pafses, ofrecid designar una comisidn de ingenieros chilenos para que,
junto con una de técnicos argentinos, estudien todo lo relacionado con los ferrocarriles transandinos.

El sefior Acevedo tan pronto como llegue a Buenos Aires, pondra en conocimiento de su Gobier-
no la iniciativa de que es autor el sefior Alessandri y pediré el nombramiento de los ingenierons que habran
de integrar la comision aludida. .

Por su parte, la Direccion de Obras Pablicas, Departamento que tiene a su cargo la inspeccién de
lie ferracarriles en estudio y construccién, ha empezado a recolectar todos los dates que obran en su co-
nocimienty, a fin de facilitar 1a labor que habra de abordar 1a comision chileno-argentina.

En efecto, la oficina nombrada remitio un oficio a la Inspeccidon de Ferrocarriles, pidiéndole lleve
a efecto este trabajo con la mayor activiﬁad.

A este respectn, hemos sido informados de que la Inspeccién prepara un extenso informe en donde
se contendran todos los antecedentes para la construccion de las sigentes vias férreas trascordillera-
nas: entre Antofagasta y Salta, entre Caldera y Tinogasta entre Curacautin v el Neuquén y el transan-
dino por Lonquimay.

Al {ratar sobre cada uno de estos trazados, el informe se extendera en provechosas consideracio-
nes, producto de los reconocimientos practicados en diversas oportunidades sobre las rutas convenien-
tes para tender las lineas internacicnales.

Sabemos, también, que en cuanto al ferrocarril de Antofagasta a Salta, el informe se referira especial-
mente a las condiciones tanto técnicas como econdmicas que presentan la ruta que parte de la estacion
Augusta Victoria, sube la cordillera Domeyko, baja al llano del salar de Puntas Negras v sigue el paso
de Socompa para traspasar la cordillera de Jos Andes, ¥ la que arranca de Sierra Gorda, sigue por San
Pedro de Atacama.
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USOS DEL CEMENTO FUNDIDO

De vez en cuando suelen llegar a nuestra mesa articulos que tratan sobre el uso de los nuevos cemen-
tos con gran contenido de altmina, conocidos méas bien con el nombre de cemento fundido, cuyas pro-
piedades de endurecimiento répido y resistente considerablemente superior a la def cemento ordinarin
lo hacen muy valioso para clertas nbras. Los articulos siguientes son de interés, pues indican muy bien

los campos en que se podra aprovechar este nuevo producto.

“*El uso del cemento rapido en las reparaciones de calles”, por E. F. SPURRELL, de “The
Roadmaker” del mes de Enero 1024..—La apertura ripida de una calle después de su reconstruccion
tiene tanta importancia para el pithlico como para las autoridades municipales que tienen a su cargo 1a
vbra, Con referencia especial a Londres, todos estaran de acuerdo que la reapertura de una calle en arre-
glo de esde mucha importancia para el piblico en general y para la conveniencia del comercio radicado
en el camino; mientras que la construccién buena de la calle es de impe rtancia para los que usan la via
especialmente para los que usan traccidn mecénica, ya que una buena superficie de rodado les sigaifi’
ca menores gastos de traccion.

Para disminuir los inconvenientes del piblico y comercin, el Consejo de Holborn esta ensayando
cemento aluminoso Lafarge, comanmente conocido con el nombre de “Ciment Fondu”, con el objeto
de poder colocar la superficie de rodada en cortn tiempno ¥ sebre una base de concreto, Este cemento
endurece en un tiempo extraordinariamente corto. En Ies experimentes hechos en el territorio de di-
cho Coneejo, en las calles de Guildford, Tottenham Court Road. e Hyde, se ha demostrado que dentro
de las veinticuatro horas se puede colocar la superficie de rodado scbre la base. Usando cemento eomiin
de buena clase, el escritor ha encontrado que per I menos deben trascurrir diez dias entre la colocacion
de la base y de la superficie de rodado.

La primera prueba del cemento fundido se hizo en la calle Endell, Avenida Shaftshury. La Admi-
nistracidn de Correcs hubfa abiwerto zanjus; éstas se prepararon para recibir la superficie de rodado,
que era una capd de asfalto de roca de 0,05m. y dentro de un dia el concreto estaha listo para recibir esta
capa. Temiendo que la bondad demostrada por el concreto fuera solamente superficial, el autor hizo
destruir una parte del concretn fraguado v encontrd que el resultado era homogéneo en todo el espesor
de 9 pulgadas. La terminacion de la capa de asfalto de roca se hizo dentro de las 24 horas,

Esle experimentu decidio al autor a usar este material en otras calles y se da cuenta ahora al pabli-
co de que ¢l Consejo de Hulborn es el que ha indicado el caminopara reparar caminos en tiempo réeord.

El cementn indicado se fabrica en Francia; se le encontrd muy 0til durante la guerra y es de sor-
prender que en Gran Bretafia no se fabrique atn dicho cemento. El cemento es caro, actualmente va-
le alrededor de £7,10 s la ton., contra unas £ 3 para el cemento bueno comin. El costo adicional parece
que se compensa por la economia en el cuidado, cercas ete. que se necesitan durante ¢l perfodo de endu-
recimiento del concreto comtn, v sobre todo pit 1a mayor conveniencia para el pablico y comercio.

La mayoria de los caminos en que se ha empleado el cemento son refurzados y en opinién del au-
tor, este refuerzo de las bases de los caminos es una mejnra noiable haciéndolos més resistentes y redu-
ciendo la capa de concreto'sin efectuar mayormente las compafilas de agua, gas, etc. para gue puedan
abrir sus szanjas,
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Con referencia al cemento fundido, los resultados de laboratorio son sorprendentes; las tasas de
trabajo en compresién y en tensidn, resultan muy superiores a las del cemento normal. Parece que la

ciudad de Paris est4 muy satisfecha con este productn, pues se le usa en gran escala en Francia.

“Aplicacién de emergencia de Cemento Fundido'’’, de “Engineering” del 1.° de Febrero de
1924.—Recientemente tuvimos ocasién de ver un trabajo en el cual el uso del cemento fundido ha ples-
tado servicios considerables para ahorrar tiempo valioso. Se trataba de una visita a las bodegas en cons-
truccién de la Free Trade Whar!, Co. Ltd. de Ratcliffe. Londres. Las bodegas dan frente al tfo, y en su
construccién se piensa usar un sistema de concreto armado con relleno de ladrillo sobre pilotes de con-
ereto armado sistema considére. Hacia el rio, el terreno estaba sostenido por una antigua muralia de
retencitr, de madera, v mientras se hincaban los pilotes detris de éste, el muro cedid cayendo hacia el
rio. Esto no afectd inmediatamente el pilotaje destinado a recibir las cargas del edificio, pero se produ-
jo un hundimiento del terreno sobre el cual se iba a construir el subterrineo, v se produjo también una
dislocacién de un muelle de madera nuevo quese habfa construldo delante del muro yenlas inme-
diaciones.

S¢ tomaron inmediatamente medidas para evitar mayor movimiento, y gracias a las condiciones
valinsas del cemento fundidn, estas medidas se pudieron realizar con tanta rapidez gue el tiempo
perdido en Ia obra gruesa fué insignificante, Se decidis hincar una fila de 14 pilotes de concreto armado
de 12X 18 pulgadas, y de 37 pies de largo c|u, delante del muro que cedid, y colocar detris de &stos una
cortina de conereto armado de 6 pulgadas de espesor, terminando el relleno con concreto pobre. Estre
trabajo ve llevd hasta ¢l nivel 4 pies debajo del nivel del fango, para sellar la apertura que guedaba
entre lois muros nueves y viejo, El largo fotal del mure serd de 90 pies, ¥ las cabezas de los pilotes se
amarrardn con una viga continua de concrets armado en todo este largn, que ademas se anclar4 en seis
de sus punt-s a bloques de concreto, mediante grupos de barras de 1.75 pulgadas de diametro. Estas
amarras llegan hasta 27 y 40 pies de distancia del muro, y a 15 pies debajo del nivel del subterrdneo

Los pilctes se fabricaron sobre el muelle de madera, ¥ todos estaban colocados dentro de las tres
semanas de la iniciacion de este trabajo, tiempo que se podria haber reducido si se hubiera conseguido
una entrega rapida del acero para las armaduras. La proporcion del cementu era: 305 kg. de cemento
por 360 Its. de arena por 720 litros de grava (de 20 hasta 6 mms.). El peso de los pilotes era de 4 tone-
ladas, y se tumbaron dentro de las 48 horas; en algunos casos los pilotes se elevaron por la graa y se hin-
caron en plazos que variaban entre 48 y 56 horas desde la mezcla del concreto. Para la hincadura, se
ush una masa de dos toneladas con altura de calda de 1,20 mts.; el rechazo se [ijo en 13 mms. para diez
golpes, siempre que se llegara antes al nivel prefijado, Solamente en dos pilotes se llegh a dicho nive!
con €l rechazo indicado, y en término medio el rechazo fué de 2.5 mms. por 10 golpes. Los pilotes se en-
terraron en unos 23 pies de arcilla dura.

En ningin caso sufrieron las cabezas de los pilotes por la clavadura.

El valor del trabajo esta en el hecho de que lus trabajos de proteccién se finiquitaron con rapidez
permitiends la continuacién del trabajo principal con un atraso insignificante, Como se ha permitido
naturalmente, un poco de tiempo, se ha usado ahora cemento fundido en algunas partes del edificio
en que s¢ pensaba usar cemento comdn. Asf se le ha usado en los primero ¥ segundo pisos para vigas

losas y atn para columnas. Debido a su enorme rapidez para endurecer su uso significa gran economia
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de tiempo. En otra parte, los muros de ladrillo se siguen inmediatamente sobre dinteles recién colncados
lo que significa gran economia de tiempo; no serfa raro que aplicaciones en pequefia escala como ésta
stgnificarfan ahorro de tiempo en construcciones de gran aliento. Las vigas, losas y columnas indicadas
se han unido perfectamente a las obras de concreto corriente.

Para terminar, mencicnaremos que se usd una betonera Ransome corriente, mezclandose cada
carga durante un tiempo igual a tres veces ¢l tiempo para concreto corriente, Esto no tiene desventaja
pues el cemento fundido no fragua rapidamente y por su gran finura, es conveniente mezclarlo por mas
tiempo. Para demostrar gque hay margen suficiente para esto, se cita el caso de que, mientras [ s pilo-
tes se demoraban en térmune medio tres cuartos de hora para terminatlos, en un caso, debido a un ac-
cidente mecinico, se demoraron tres horas en la fobricacion de) pilote, y el concreto no presentaba
atn sefiales de feaguado,

El fraguado comienza alrededor de la cuarta hora después de la mezcla, después de la cual, como se
ha dicho varias veces, el endurecimiento procede con gran rapidez, de modo que la resistencia total ca-
si se obtiene a los muy pocos dias.

Los ingenieros que visitaron la obra tuvieron gran interés en lo que observaron, y quedaron grata-
mente impresionados con las posibilidades de este nuevo material para acelerar trabajos de diversa na-

turaleza.

G. M. SLiGHT.





