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EL FERROCARRIL �IlLITAR Y SIT PROLONGACION HASTA SANTIAGO

Desde hace algun tiempo se vienen dando amplias informaciones sobre la prolongacion del Ferro­

carril Militar hasta Santiago.
Este Ferrocarril que hoy haee su recorrido entre Puente Alto y el Volcan. producira el reeurgimien­

to de las industrias y el c-mcrcio que existen en 1a region. Al efectuar la prolongacion de esta Urrea,
el Ficco tendra buenos entradas a la vez que una de las mas importantes obras cercanae a la capital.

Prestigi-u« S vecinos de S'lTI JI''';' de Maipo trahajan activamente por conseguir la prolongacion
del Ferr-carril Militar. y para k grar SIIS fines han nombrado un comite dirigido pOT el Intendente de

Ia provincia, don Alberto Mackenna S., quien aprovechando varies proyectos que existen, trabaja in..

c.msablemente para 1 .brar el objetivo que se persigue.
Actualmente 1a rf'f.d(lll muntafi-r-a de-l Cajon de Maipo, puede decirse que es casi desconocida de

bido a la falta de un servicio dire-etc de-l Ferrocan il que existe: pero si se llevara a efecto la prolongacion
de e-te. no cabe duda que el publico acudirla en numero considerable a la montana y tendria la faclli­

dad de regresar en una':' cuantas horae a Santiago muy cornodamente.

Lalli empresaa d- imp -rtancia y dipn-s de mencionarse que existen en la region son: la Compafiia
Minera de EI Volcan, Naltahua. y la Industri'rl ; I'H, gr-mdes «bras de Electrificacion del Ferrocarri!

Central; las Iahricas de p pel de Pm nte Alt 1, las fabi ict-s de tejidr 5 y algunos importantes molinos.

En este puntn tendra tal vez I'J rr-cy-u- impot Lanc-ia comercial, pue-to que existen caldas de agua

cada 1000200 metros, las que p. drkm dar fuerza para el movimiento de nuevas industries, con consi­

derables economias.

Desgraciadamente, estes industri- ti no se han podido iniciar debidn unica y exclusivamente a la Ial­

ta del Ferrocarril directo. El harerln hoy, les dcrnandaria considerable- g;l:;.tl'5 de trasbordo.

Con la prolnngacion del Fern carril Militar, Ins punt 8 denominados San JO':I: de Maipo y Meloco­

ton serian sitios preferidos de ver aneo. va que estes pueblos tienen una importancia especial por su eli­

rna para el tratamiento de los enfermos de-l pulmon. Existen en San J01'e de Maipo. doe sanatorir.s que

actualmente permanecen cerrad. l� dchido tambicn a Ja falta del ferrocarril directo hastn Santiago, pues

en 13 forma que hace su recorrido hoy, �e difirult a el uprovisionamiento. a la vez que demanda gastos

superiores pot el sistema de tran- porte y priva al publico de 18s comodidades en la movilizacion.

El intetes despertado per 1,'1 prnlonuacion de la linea hasta Santiago del Ferrocarril Militar que vie­

ne a llenar una apremi-mte nereeidad. ha d1.do margen para que la I1ustre :rvfunicipalidad de San Jose
de I\.Jaipo, haya telt'granado al I\lini�tr() de ()bras Publicas, pidifndole se interese por esta vbra. Ella

dada grandes be,lt'ficin:;; al Cajon de I\laip(), a la vez que utilidades al Gobiemo.

Se han adherido a esta pt!tid(,n de 1a IJu:-:tle !\Iunicipalidad, preRtigiosos vecinos de 1a Comuna.
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PROGRESOS DEL FERROCARRIL PANAMERICANO

Es evidente que la feliz terminaci6n del ferrocarril entre Atocha y Villazon en Bolivia, agrega­

rA otro imp' .rtante eslabon al Ferrocarrll Panamericano. Se abriga la esperanza de que el ultimo riel
se colocara a principios del ana 1925, es decir. a tiempo para la celebracion del Centenario de 18 Indepen­
dencia de Bolivia. Adem As de constiuur otro eslabon mal' de 1a ruta ferroviana entre Nueva York y

Buenos Aires. esta linea conectara a La Paz, capital de Bolivia, con Bueru-s Aires, suministrandole as!

a Bolivia - que €$ uno de los dos patsee tierra adentro de la America del Sur, - un medic de salida
tanto por la costa del Atlantica como por la del Pacifico.

Simultaneamente con 1a renovaci6n de las obras del Ferrccar-il Panamericano, el Consejo Direc­

tivc de la Union Pan americana ha emprendldo Ia reorganizaci6n de la Comision de dicho Ferrocarril.

La Comi-ion de que se trata. creada por la Segunda Conferencia Intemacional de Estados Americanos

con el fln de poner en practice la construcckm de un Ierrccarnl intercontinental cuva ruta fue trazada

por una r-omision nombrada como resultado de una resoludon adoptada por la Primera Conferencla.
ha prestado rmportantes servicios al estimular la construccion de diferentcs tramos del mencionado
ferror-arr il , omprendlendo Ia Quinta Conferencia Intemac« mal de Estados Americame. cefebrada eo

182J, Ia crandisima importancia del proyccto que c.mcibieron los estadistas de �(l anos ha. dispuso 13

reorganizacion de 1:0{ antedicha Comision. habiendole contiado el desempefo de e-ste deber al Ccnse]o
Directive ne la Union Panamericana. Actualmente este 3:;UotO cs objeto de la debida consideracion

de dicho Conselo. y es probable que se resuelva en la proxima reunion que se celebrara el6 de Febrero

del corriente atlo.

La ruta que originalmente trazc la Comision del Ferrocarril Panarnericano comprende la construe­

cion de una linea ferrea deede Nueva 'York basta la frontera mexicana y de alll. por las Repdblicas de

Mexico. Coatemala. Honduras, Nicaragua, Costa Rica, Panama. Colombia, Ecuador. Peru. Bolivia y

la Argentina, hasta Buenos Aires con ramalee que se extiendan desde la linea principal hasta aquellos
parses que no se encuentran en Ia ruta directa de dicho ferrccarril. De esta enorme distancia, que aproxi­
madamente asclende a 10116 millas, H! habran construido cuandc se termine pOT complete el tramo

de Bolivia f 696 rrdllas. quedando asi J 4� millas por construir.

Ya se ha terminado Ia scccion septentrional de Ia linea. es decir. desde Nueva York hasta la frontera

de Guatemala. y ln mismo sucedera en 1925 con la parte meridional, 0 sea. desdc Buenos Aires basta eI

toco Titicaca en ta frontera entre Bolivia y el Peru. La dtstancta mas larga que qucda por conetruir

se encuenrra en la rt'.(:(l(m que se extiende entre Panama y el Lago Tincaca. donde todavta hay que cons­

truir apr.cdmadamente 2 8�() millas. Este territorio es muy montanoso y resulta sumamt'ote dificil

('oo:;truir alii ferrocarrile", raz(m pur la cual un conocido ingenier(l argentino, 1"1 �efior Juan Briano,
ha inrlieado quedehe efectuaI1'f' un cambio en la ruta que originalrnente se traz6. Segun e;;ta indicaciun.
evit�lria pasar la reg-ibn rnnntafioRa a III largo de 1a Costa del Pacifico y atravesaria 1a parte interior.
pa�ri:l. por Ia parte occidental del Bra!'il. penetrando en B(llivia per el nt,rdesle. La indicacion del in­

gc-'niero Briann ha dado Iugar a muchos comentarios. de modo que al efectuarse la reorganizaci6n de 1a

Corni:::i6n del Ferrocarril Panamericano, se la tomara en consideradon,
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UNA COMISION CHILENO-ARGENTINA ESTUDIARA LA CONSTRUCCION

DE VIAS FERREAS TRANSANDINAS

Oportunamente informamos acerca de la resolucion del Gobiemo argentino de Ilamar a Buenos Ai­

res al subdirector de los Ferrocarriles de aquel pais, don Arturo Acevedo, que se encontraba en Chile

estudiando las rutas, planos y demas antecedentes relacionados con la construccion de vias ferreaa

transandinas.

Antes de emprender el via]e a su patria, el senor Acevedo pas6 a despedirse del Preeidente

de la Republica, oportunidad esta que aprovech6 para cambiar ideas acerca de tan importante asunto.

EI Presidente. deseoso de colaborar en 1a tarea confiada al senor Acevedo. y a fin de obtener a la

brevedad un resultado que permita determinar cual es la via que haya de satisfacer mejor el desen­

volvimiento comercial de ambos pafses. ofreci6 designar una comision de ingenieroa chilenos para que,

junto con una de tecnicos argentinos, estudien todo 10 relacionado con los ferrocarriles transandinos.

EI sefior Acevedo tan pronto como llegue a Buenos Aires, pondra en conocimiento de su Cobier­

no la iniciativa de que es autor el senor Alessandri y pedira el nombrarniento de los ingenieros que habran

de intcgrar la cornision aludida.

Por su parte, la Direccion de Obras Publicae, Departamento que tiene a RU cargo la inspeccicn de

IDe:, ferr-x-arriles en estudio y conetruccion. ha empezado a recolectar todcs los dates que obran en RU co­

nocimlent.i, a fin de Iacilitar la labor que habra de abordar 1<1 comision chileno-argentina.
En efecto, la oficina nombrada remitio un oficio a 1a Inspeccion de Ferrocarriles, pidiendole lleve

a efecto este trabajo con la mayor actividad.

A este respect'), hemos sldo informados de que la Inspeccion prepara un extenso informe en donde

se contendran todos los antecedentes para la construccion de las sigtnentes vias Ierreas trascordillera­

nas: entre Antofagasta y Salta, entre Caldera y Tinogasta entre Curacautln y el Neuquen y el transan­

dino par Lonquimay.
Al tratar sabre cada uno de estos trazados, el informe se extendera en provechosas consideracio­

nee, producto de los reconocimientos practicados en diversas oportunidades sobre las rutas convenien­

tes para tender las Iineas internacionales.

Sabemos, tambien. que en cuanto al ferrocarril de Antofagasta a Salta, el informe se referira especial­
mente a las condiciones tanto tecnicas como economicas que presentan la ruta que parte de ]a eetacion

AUKUsta Victoria, eube 1a cordillera Domeyko, baja aillano del salar de Puntas Negras y sigue el paso

de Socompa para traspasar 1a cordillera de Jos Andes, y la que arranca de Sierra Gorda, sigue per San

Pedro de Atacama.
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USOS DEL CEMENTO FUNDIDO

De VC1: en cuando suelen llegar a nuestta mesa arttculos que tratan sobre el usn de los nuevos cemen­

tos con gran contenido de alumina, conocidce mas bien con el nombre de cemento fundido, cuyae pro­

piedades de endurecirniento rapido y resistente considerablemente superior a 1a del cemento ordinarin

10 hacen muy valioso para ciertas obras. Los artfculos siguientes son de Interes. PUtS indican muy bien

los campos en que be podra aprovechar este nuevo pruducto.

HEI uao del cemento rapido en I•• reparaclonee de ealles", por E. F. SPDRRELL, de "The

Roadmaker" del mes de Enero 1924 .. -L3 apertura rapida de una calle despues de su recon�trucci(Jn

tiene tanta irnportancia para e1 publico como para las autoridades municipales que tienen a su ('argo la

obra. Con referenda especial a Londres. todos estaran de acuerdo que la reapertura de una calle en arre­

glo de e� de mucha importancia para el publico en general y para la conveniencia del comereio radicado

en el camino: mientras que Ia oonstmccion buena de la cane es de imtx rtancla para los que usan la via

especialmente para los que usan traccion mecanica, ya que una buena superficie de rodado Ie'i signifi"

ca menon-s gastos de traccion,

Para disrninuir los inconvenientes del publico y comercio. (:'1 Consej« de Holborn est a ensayando

cementn alurninoso Lafarge. comunmente conocido con el nombre de "Ciment Fondu". con el objeto

de poder cob.car 13 superficie de rodado e11 cort.. tiempo y sc-bre una h:I';'� de concreto. Este cementn

endurece en un tiempo extraordinariamente corto. En If'S expe-rimentcs hechos en el territorio de di­

cho Conse]o, en las call-s de Guildford, Tottenham Court Road. e Hyde se ha demostrado que dentro

de las veinticuatro horas se puede cnlocar la supcrficie de rodado ebre la base. Usando cemento corrnm

de buena clase. el escritor ha encontrado que por 10 menus deben trascurrir diez dias entre la colocacicn

de la base y de la surx-rficic de rodado.

La primera prueba del cemento fundido se hizo en la calle Endell. Avenida Shaftsbury. La Admi­

nistracion tit' Correos habfa abn-rto zanias: e-tas se prepararon para rccibir la superficie de rodado.

que era una capa de asfalto de roca de O,OfJm. y dentro de un dfa el omen-to estaba listo para recibir esta

capa. Temiendo que la bondad demostrada por el concreto fuera solamente superficial, e1 autor hizo

destruir una parte del concreto fraguado y encontro que el resultado era homogeneo en todo el espesor

de 9 pulgadas. La terminacirm de la capa de asfalto de roca se hizo dentro de las �4 horae.

Este experimento dccidio al autor a usar este material en otras calles y se da cuenta ahora al publi­
co de que el Consejo de Holborn es el que ha indicado el caminopara r�parar caminos en tiempo record.

EI cement() indicado �e fabrica en FranCIa; se Ie enconlr() muy utH durantt! la guerra y es de &,r­

prender qu� en Gran Brttai'ia no se fahrique aun dicho cemento. El cemento C5 caro, actualmente ya­

le alrededor de £ 7,10 R la ton •. contra unas £ 3 para el cemcnto hueno comlin. El costo adicional parece

que Fe compensa por la economla en €1 cuidado. cercas etc. que 5t:: nece-;;itan durante el periodo de endu­

recimientl) del concrttc) comun, y Robre todo por 1a mayor con\'eniencia para el publico y comereio.

La mayoria de los caminos en que He ha empleado el (emento son refl/rzados y en opini6n del au­

tor, este re[uerIo de las bases de los camino5 es una mejnra notable hacitndolos mas resistente5 y redu­

ciendo 1a capa de concreto· sin eiectuar mayormente las cornpafiias de agua, gas. etc. para que puedan

abrir �U! I3nja!.
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Con referencia al cementc fundidc, los resultados de laboratoric son sorprendentes; las tasas de

trabaio en compresion y en tension, resultan muy superiores a las del cemento norma1. Pareee que la

ciudad de Paris esta rnuy satisfecha con este product», puce se Ie usa en gran escala en Francia.

"Aplicacian de emergencia de Cemerrto Fundtdo", de "Engineering" del L> de Febrero de

1924.-Recientemente tuvimos ocasion de ver un trabajo en el eual el usn del cemento fundido ha pres­

tado servicios considerables para ahorrar tiempo va1ioso. Se trataba de una visita a las bodega" en cons­

truccion de la Free Trade Vi,'har(, en. Ltd. de Ratcliffe. Londres. Las bodegas dan frente al rio, y en su

construccion se piensa usar un sistema de concreto armado con relleno de ladrillo sobre pilotes de con­

creto armado sistema considere. Haria el rio, el terrene estaba soetenido por una antigua muralla de

retencion. de madera. y mientras Be hincaban los pilotes detras de este, el muro cedi6 cayendo hacia el

do. Esto no afect6 inmediatamente el pilotaje destinado a recibir las cargas del edificio, pero ee produ­

jo un hundimiento del terreno sobre el eual se iba a construir el subterraneo, y se produio tambien una

dislocacion de un muelle de madera nuevo que ee habfa construfdo delante del muro y en las inme­

diaciones.

Se tomaron Inmediatamente medidas para evitar mayor movimiento. y gracias a las condiciones

valiosaa del cemento fundido, estas medidas se pudieron realizar con tanta rapidez que el tiempo

perdido en la obra gruesa fue insignificante. Se decidio hincar una fila de 14 pilotes de concreto armado

de 12X 18 pulgadas, y de 37 pies de largo clu, delante del muro que cedio. y colocar detras de estes una

cortina de concreto armado de 6 pulgadas de espcsor, terminando 1:.'1 relleno con concreto pobre. Estre

trabajo se llevo hasta el nivel 4 pie", debajo del nivcl del fango. para sellar la apcrtura que quedaba

entre Ins muros nuevns y viejo. El larg» total del muro "era de 90 pie's, y tal'. cabezas de los pilotes se

amarraran con una viza continua de concreto armado en todc este hrgl). que edemas ee anclara en seis

de sus puntr·s a bloques de concreto, mediante grupos de barras de 1.7:5 pulgadas de diarnetro. Estas

am arras llegan hasta '27 y 40 pres de distancia del muro, y a 15 pies debajo del nlvel del subterraneo

WE: piktes se fabricaron sobre e1 rnuelle de madera. y todos estaban colocados dentro de las tres

semanas de la Iniciacion de este trabajo. tiempo que se podria haber reducido si se hubiera conseguido
una entrega racida del acero para las armaduras. La proporcion del ce-nento era: 305 kg. de cemento

por 360 Its. de arena por 720 litros de grava (de 20 hasta 6 mms.). El peso de los pilotes era de 4 tone­

ladas, y se tumbaron dentro de las 48 horas: en algunos casos los pilotes se elevaron por la grua y se hin­

caron en plazos que varlaban entre 48 y 56 horas desdc la mezcla del concreto. Para la hincadura, se

usc una masa de dos toneladas con altura oe cafda de 1.20 mts.; e1 rechazo se fij6 en 13 mms. para diez

�t .lpes. siempre que se Ilegara antes al nivel prefijado. Solamente en dos pilotes se lleg6 a dicho nive;

con el rechazo indicado, y en termino medio el rechazo (u� de 2.5 mms. por 10 golpes. Los pilotes se en­

terraron en unos 23 pies de arcilla dura.

En ningun caso sufrieron las cabezas de los pilotes por la clavadura.

EI valor del trabajo esta en el hecho de que los trabajos de proteccion se finiquitaron cnn rapidez

permitiend() la continuaci6n del trabajo principal con un atraso insignificante. Como se ha permitido
naturalmente. un poco de tiempo. se ha usado ahora cemento [undido en algunas partes del edificio

en Que se pensaba usar cemento comun. Asi se Ie ha u::.ado en los primero y segundo pi"os para vigas

losas y aun para colurnnas. Debido a fiU enorme rapidez "para endurecer su uw signifiat gran economfa
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de tiempo. En otra parte, los muros de ladrillo se siguen inmediatamente sobre dinteles recien col-cades

10 que significa groin economia de tiernpo; no serta raro que aplicaciones en pequefia escala como esta

significarlan ahorro de tiempo en construcciones de gran aliento. Las vigas. loses y columnae indicadas

se han unido perfectamente a las obras de concreto corriente.

Para terrninar, mencionaremos que se usc una betonera Ransome corriente, mezclandose cada

carga durante un tiempo igual a tres veces el tiempn para concreto corriente. Estn no tiene desventaja

pues el cemento fundido no Iragua rapidamente y 1)( If su gran finura, es conveniente mezclarlo por mas

tiempo. Para demostrar que hay margen suficiente para eeto. se cita el case de que, mientras k s pile­
tee se demoraban en termmo medio tres cuartos de hera para terminarlos. en un case. debido a un ac­

cidente mecanico. se demoraron tres horas en 13 fubricacion del pilote. y el concreto no present-ibn
aun sefiales de fraguado.

EI fraguado comienza a1rededor de la cuarta hera despues de la mezcla. despuee de la eual, como se

ha dicho varias veces. el endurecimiento precede con gran rapidez. de modo que la resistencia total ca­

si se obtiene a los muy pocos dtas.

Los ingenieros que visitaron la cbra tuvieron gran interes e-n 10 que observaron, y quedaron grata­

mente impresionados con las posibilidades de este nuevo material para acelerar trabajos de diversa na­

turaleza.

G. III. SLIGHT.
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