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(Conclusion)

£1 razonamiento ha sido rna!> 0 menos el siguiente:
EI costo del muelle de la Aduana mas el del muelle de pasajeros fue, mas 0 menos,

de 2% de la suma que se debia invertir para ejecutar el proyecto de la Comision
de Puertos. No valla la pena conservar obras cuyo valor era proporcionalmente in­

significante, ni menos aiin, amoldar las obras modernas al pie forzado que impo­
nlan dichos muelles. Esto habrta equivalido a lIamar un sastre para decirle: mi tra­

ie esta muy usado, Ud. me va a hacer uno nuevo con la obligacion de conservar

los botones del viejo, porque es 10 unico que aim esta servible.
De este razonamiento se ha sacado, ademas, la consecuencia de que, no habien­

dose eonservado nada de 10 antiguo, en Valparaiso no se puede hablar de un mejo­
ramiento del puerto.

Comprobemos todo esto.

Segiln el decreto num. 1301 de Mayo 11 de 1912, del Ministerio de Hacienda,
se acepto la propuesta de S, Pierson and Son Ltd, por la suma alzada de 37 557 480

pesos de 18 peniques, debiendo deseontarse diversos trabajos por valor total de
4 m 630 pesos de 18 peniques, qnedaedo as! reducida la suma �taj a 32 763 630.

EI 2% de esta cantidad es poco mils de 65� <lOO pesos oro. A esta citra debe aproxi­
marse el valor de los muelles destruidos, para que su destruccienresulte excusable,
seg1)l\ la Comision de Puertos.

La Memoria de la Aduana correspondiente al afio 1898, que lleva la firma res-



t
;�:able de don Francisco Vald�$ Vergara, dice que eI muelle de Ia Aduana coste,
con alguria utilerfa, Is suma de 4 millones 500 000 pesos de 18 peniques, muy aproxi­
z.adarnente.

Como para 10$ efectos de la comprobacion, es suficiente esta Ultima citra,
:03remos par establecido qUe eJ muetle Prat, de pasajeros, no habia costado ni un

rentavo.
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Salta a 10. vista que eI costo efectfvo de las ott", destruldas era enormemerne
superior al 2% de las obras proyectadas, y que POT 10 tanto, no se justifica asi su

deatruccion.

Se ha querido hacer tambien esa jU$tilkaci6n por ta dlterencja de cotas entre
fa del viejo muelle de la Aduana y la de 1<1$ obras nuevas, diferencia <JU� habrta obli­
gado a rebajar el tablero del !"!luelle. COn un coste de cientos de miles de pesos oro.

Para I� ingenieros que hab!a!"!lOS proyectado la eonservadon de las obras
antiguas, la solucion de rebaiar su altura nvnca se nQS preseutO a la imagrrracion.
Puesto que en nuestros pianos. ese mueUe de Ia Adeana apareela prolongado e

mas 0 menos 250 metros hacia eJ Sur, 10 natural era aproveehar esa prolongacioc
para estableosr un plano Inchnado, en el que se perderia 10. diferencta de niveles,

Mas aun, en 101 caso de que IlC se hubiese hecho la prolo)"lg3Ci6a, tampoco ha­
bnamos 1l€lk<adO en tID rebaje tan OIl<!rOSQ. Habrlamos propuesto un sistema de ca­

nos trasbordadores, 0 de aseenseres, 11 otra mluciiin cualq\1iera, 1"'1'0. ell clng(rn
case una de costo tan, enorme,

Cabe aqui IL'1.a observacion sobre la manera de aplicar el criterio simplhta.
cuyo U80 se crith'>.

En ml concepto, hay s610 dos maneras de aplicar el criterio simplista: la buena
que es legftimo aplicar, y 10. mala manera.

EI senor ing<l;1iero deten sor de Ia Cemtslon de Puertos, que ha ridlculizado el em­

pleo del criterio simplista en las obras ds ingenieria al condenar ciertaaobrasmediante
Ia determinacion de un simple tanto per ciento, y at ordenar la destruccien de otras

muy valiosas, por 8U comparacion con 10$ botones de un traie v1eJO, ha estado ha­

ciendo uso del crlterio simplista, ain embargo.
Pero no es esta contradiccion manifiesta 10 censurable, Lo que no encuentro

bien es que haya usado la mala manera <lei criterlo shnplist". En efecto, ha deduci­
do el tanto por ciento en .cuestion partiendo de algunas cifras equivocadas,

A rni turno, voy a hacer una apllcacion del criterio simplista, Supongarnos
que me falta en ojo y que en el restant€ ten.to una catarata que me impide ver ,0:-'

claridad, Me sirve, a pesar de todo, para las necesidades corrientes C., la vida.

Era el caeo de Valparaiso con sus vieios muelles.
POl' desgracia mta, un mal dia se me ocurre consultar a una Cornision de

Oculistas, quienes me hacen el sigt:i.ne raciocinio: el ojo que Ud. tiene pes"
,610 25 0 39 gramos y como $U tuerpo peoa 7,0 0 mas ltilogr<lm.os. puede Yee

que el peso de su ojo fS despreciable, �e 10 vamos a S3car. pues. para ponerie
l:nOS ojos ce vidrio. flamar.tes
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No necesito '"sistir para probar � con mffi ojos nuevos de vidrio no veria

ni bien ni mal.

Acepto que sernejante operacien no podrfa llamarse un mejoramiento
La Comisi6n de Puertos ha bechouna operacion analoga en Valparaiso, aI des­

truir sus viejos muelles. Hoy, a pesar de las obras nuevas, con el menor marullo

ni los pasajeros pueden embarcarse, nl la carga puede movilizarse. El puerto ha que­

dado empeorado, ciego.
Con relaci6n a la poza de 50 a 60 metros de ancho, que se formaba entre el vie­

jo muelle de la Aduana y la costa, se nos declare que la Comision no habria asumi­

do la responsabilidad de ordenar que atracasen dos naves paralelamente, en tan

estrecho paraje,
Mientras Ja Comision de Puertos continue manteniendo a Valparaiso como una

simple rada de refujio desabrigada, no hay duda que el miedo del sefior Secretario

a semejante responsabilidad se justifica. Pero en un puerto rnoderno, las naves

se deben poder situar paralelamente, en contacto casi inmediato unas can otras

y en ntimero restringido solo por el espacio disponible. No hay necesidad de ir a

Europa si se desea ver esto. En cualquier fotogratia de las darsenas de Marsella,
del Havre, etc., se pueden notar las naves, por filas, casi en contacto con los male­

cones y entre st. La responsabiiidad en esas condiciones, es decir, en un verdader,
puerto, es nula. (Figuras 1 y Z).

Otra aplicacion del criterio sirnplista se hizo al comparar el costo de U1\ rompe­

olas cuyo perfil contuviese un nacleo de arena, con el costo del perfil ejecutado en

Valparaiso. Se nos aseguro sin hacer calculo alguno, que el costo del primere es

40 a 50% superior al del segundo, Es muy posible que esto resulte electivo, si se

fija a la "rena un precio exorbitante; pero par mi parte, no. aceptare la conclusion'

sino despues de ver Ins detalles del calculo respective.
No es mi prop6sito el de seguir paso a paso, al sefior Secretario de 18 Comisi6n

de Puertos en su defensa.
Con 10 ya dicho basta'para forrnarse el criteria.

Vuelvo a ocuparme del trazado en planta, del gran rompeolas,
A pesar de que todos estamos convencidos de su inutilidad, repetire las razo­

nes que he dado en numerosas ocasiones, para condenar dicha obra.

l.-EI oleaje directo de los temporales, Que llegan mas a menos del N. NO.

girara alrededor del extreme del rompeolas y penetrara al puerto de refugio. Des­

pues de chocar contra los mUTOS verticales que se han construido frente a la Avenida

de Altamirano, cl oleaje se reflejara sin que su fuerza haya side atenuada, pues
Ingeniero 18
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recorrera profundidades de 40 a 50 metros. Habra interferencia entre la ola direc­
ta y la ola reflejada, provocando las consiguientes malas consecuencias para las
obras del puerto (resaca) y para las naves atracadas a esos murbs, 0 fondeadas en

la poza, (Figura 3).
2.-La ola directa se reflejara tambien en la parte oriental de la bahfa; de a111

psnetrara libremente al puerto de refugio, donde experimentara nuevas reflexiones
en los ya mencionados muros verticales, Resultaran otras interferencias, la inevi­
table resaca y a causa de la agitacion del mar"choques de las naves contra los mu­

ms de atraque, amen de las cortadurasde.las amana", etc. La figura 4 dara una idea
del probable camino que recorreran estas olas,

Figura 10. Primer proyecto Casanova (anterior a 1898), que
no sec atrevic a eeccmendar ll«>f $U exceeivc costo.

3.-La ola se formara de nuevo a los 300 6 400 metros detras del rompeolas,
por la acci6n del viento que sopla con cierta inclinacion hacia la superficie del mar.

Se sabe que, a causa del esfuerzo directo del viento, no se debe dar a las darsenas
una longitud superior a 400 metros, siguiendo el rumbo de los vientos dominantes,
Como desde la Punta Duprat a los alrededores del sitio donde estaba el mueHe de
pasajeros hay ya mas de un kilometre en el sentido de los vientos de temporal, se

ve por que no hay, ni habra, tranquilidad a 10 largo del espigon que se ha construido.
Figura 5).

Otra crltica que es oportuno repetir, es la de cierta teoria del ingeniero �fior



Lev: que (1892) 71 no del ingeniero senor Scott (1910), que he denominado de la li­

nell cuchillon. Esta teoria dice que si se construve un muro que avance en el ocea­

no, se puede eonocer la superficie de las aguas que protege eon s610 trazar por el ex­

tremo mas avanzado del muro, una recta paralela a Ja dire\:ci6n en que marchan tas

olas de temporal. La aplicacion de esta teorfa al caso del gran rompeolas de 13 pun­

ta Duprat conducfa a la creencia de que Ia zona de aguas abrigadas llegarla hasta

Ia estacien de Bellavista. El naufragic de Ia gran draga "Cachalote", durante el

temporal de114 de Julio de 1919, frente al nacimiento del rompeolas ya menciona-

Figura lJ� Periil tipo del -rnelo C,l,lel'.l'd, aQQ 190'7.

do "71 en la parte mas abrigada", .egjin dijo un telegrama oficial, ba dado el golpe

de gracia a tan curiosa teoria.

Por 10 demas, he aq ul la lista de los naufragios que hubo Que deplorar durante

"I citado temporal:
Vapores .. , .

Veleros , .

5

2

Buque motor. , .

Chatas .

Remolcadores , , .

1

6

10
5

58

10

Lancbas motores . . . .

Lanchas .. .
.

Faluchos

TOTAL. ,.
97

EI gran vapor norte-americano "Santa Luisa" tuvo que salir a capear el tern,

poral a alta mar.
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Cuando el Supremo Cobierno aprobo el enorme error propuesto por la Comi­

sian de Puertos, que debia conducir a tan funestos resultados, indignado como

ingeniero y como ciudadano, recurri a la prensa diaria para consignar mi protesta,

que fue reproducida en nuestros Anales (pag. 190, afio 1911), de donde copio esta

sola frase:

"Quede constancia de que por 10 menos, ha habido un ingeniero chileno que no

ces6 de gritar: 10 que Valparaiso necesita no es una rada artificial de refugio (que se

constituye por media de rompeolas), sino un puerto comercial a la moderna (que
se forma por medio de darsenas abrigadas en todas direcciones)".

Se me contesto, en los mismos ANAUs:

"Todos los ingenisros que conocen el ramo de obras maritirnas entre nosotros,

han aceptado plenamente 91 proyecto de la Comision, que transtormara a Valparai-
so en un gran puerto moderno .

"

No hay como el tiernpo para colocar las cosas en su verdadera situaci6n.

Uega �I memento de preguntarse lque se debio hacer para obtener un puerto
modemo en Valparaiso, en lugar de una obra inutil?

Como se comprendera, sostengo hoy 10 que propuse hace 25 arios en una con­

ferencia que di ante nuestro INSrIT1,1W. (ANALES del afio 1898; pag. 540 y afio 1899,

pag. (78).
Para complernentar las ideas que entonces publique en justificacion de mi pro­

yecto de .puert.." oopio acontinuacien una "Memoria" queen Octubre de 1910 presen­

te al Sl'iior S\lb-Secretario del Mlnlsterlo de Hacienda, don Aliro Parga, al mismo­

tiempo que al senor Secretario de 111 Comisi6n de Puertos, 1:'1 que reeien principia­
ba sus sesiones.

Dicha "Memoria relativa a los puertos de Valparaiso y San Antonio", en Ia

parte pertinente a Valparaiso decfa asf:

"<Necesitil Valparalso un puerto comercial 0 un puerto de refugio? Esta es la

cuestion primordial que hay que resolver, antes de trazar los pianos de las obras,

por cuanto hay una diferencia sustancial entre las disposiciones que es necesario

adoptar para obtener una u otra de esas aspiraciones,
"Si se trata de obtener un puerto de refugio en un punto dado de una costa,

las obras deben proyectarse de modo que una porcion bastante considerable del mar

quede encerrada por medio de molos y tajamares, a cuyo abrigo podran ampararse

las naves en caso de que un temporal las sorprenda en las cercanlas del punto en

cuestion.

"Si el objetivo que se persigue en dicho punta de la costa es el de obtener un
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puerto artifl�jal de cornercio 0 un puerto militar, las obras que constituinan un puer­
to de refugio no bastan, pues e! ltbrig<:> relativo que procuran los molos y tajamares,
que forzosamente hay que ubicar a considerable distancia de la costa para proteger
un espacio amplio y para conseguir una recalada facil aun con temporal, no es sun­
ciente para que el movimiento comercial 0 las operaciones militares no sean interrum­
pidas cada vez que el tiempo se descornpone. Para que las obras proyectadas cons­
tituyan un puerto comercial a militar es indispensable que dichas obras Iormen,

darsenas cas! cerradas, en las que <:I mar quede protegido en 10 posible contra to-
dos los vientos y las mareiadas,

"Uno. cuantos cases tipicos bastaran para probar que un malo no presta el
abrigo ni la tranquilidad suficientes para las operaciones de carga, descarga, etc.
inherentes a un puerto comercial 0 militar,

"En Cherburgo se ha formado artificialmente una rada de refugio mediante
la construccion de un gran tajamar y de moJos accesorios, Los movimientos de las
mercaderfas no pueden ejecutarse en las agnas >ntranqtlil�$ alii encerradas, sino
en las ianenas cuya entrada protege el gran tajamar, Mas aun, las darsenas 00-
merciales s610 han permitido hacer esos movimientos en tanto que existio la roca
llamada "La Mentirosa" y despues que se ha construido un espigen en su reernplazo,
pues par haber sido destruida dicha roca, Ja agitacion del mar ya no se limitaba a

molestar en la prirnera darrena sino que se propagaba tambien a la que esta mas at
interior, mediante una serie de reflexiones a 10 Iarg" de un aogosto canal de entrada.
(Figuras " y 7).

"En Talcahuano, a corta distancia del malo de Marirrao, no existe la tranqui­
lidad del mar necesaria para que un buque pudiese permanecer amarrado directa­
mente a un muro de malecon durante un temporal, a pesar de que la bahia de Con­
cepcion esta en condiciones excepcionalmente favorables en cuanto a su separacion
del mar abierto, Sabido es que en cada temporal, numerosas lanchas se van a pique
y los buques garrean SUE anclas,

"En Marsella, que casi con$tltuy� un puerto conforme al tipo ideal, "en la
"darsena Hamada Nacional, que es la darsena situada mas al Norte y la que prime­
"ro recibe el soplo del Mistral en el sentido de su Iongitud, sin mas abrigo que .1
"que procura la Traverse de la Pineda" que solo tiene de elevacion 2 metros 60
"centimetres sobre el nivel de la bajarnar, el cabrilleo que produce el Mistral, cuan­
"do en esa darsena no hay gran manero de buques, es bastante fuerte para inll.)e­
"dir, no sOlo las operaciones de trasberdo, sino el transite & <:Ualquier embarcaci6n.
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"Ahara bien, esa darsena tiene exactamente 900 metros de largo. en la direcci6n
"del Mistral" (1)

"Si los molos 0 tajamares ubicados a gran distancia de la costa no proporcio­
nan. la tranquilidad que se necesita en los puertos militares y comerciales, es forzo­
so construir a su abrigo y a una menor distancia de la costa, otto molo 0 tajamar
-qUe proteia una superficie mas pequena del mar, que se subdividira atin en darse­
nag por medio de espigones 0 muellss trasversales.

"Siguiendo la practica estableckla en los puertos de Marsella, Trieste, Monte­
video. etc., el mole 0 tajamar que forma lin costado de las darsenas, debe ubicarse a

quinientos metros de la costa, Los muelles de separacion deben distar 300 metros
entre si y tener un ancho hasta de 100 a 120 metros.

"Valparaiso es solo un simple puerto de comercio. Este es un concepto que bas­
ta enunciar para dejar demostrado.

"Luego, concediendo que sea necesario construir alli un puerto de refugio, es

ailn roas indispensable former diirsenas de Qimensiones restringidas para. evitar que
<\1 viento y la marejada agiten sus aguas e impidan las operaciones cornerciales
Pero si, en conformidad a 10 que acabamos de exponer, -uhicamos un segundo taia­
mar a 500 metros de distancia de la costa, quedaria en profundidades de 40 0 mas
metros, cifra considerable que obliga inmediatamente a meditar sabre su precio
de costo, pues deberia agregarse al costa del abrigo exterior, can 10 que se

llega a un precio total exorbitante sl se relaciona con el numero de toneladas de mer­

caderias que pasan anualmente por Valparaiso.
"En consecuencia, es necesario resignarse a suprimir uno de los des grandes

muros de abrigo.
"lCual de esos dos rrmros puede suprimirse?
"Ya hemos visto que sin el tajamar $itua<io a 500 metros 0 menos de Ia costa

l)() habra posibilidad de movilizar las msrcadenas en todo tiempo, es decir, que no

habra puerto comercial 0 militar en el sentido moderno de la palabra puerto. Es
precisarnente este abrigo ubicado cerca de Ia costa el que permite constituir darse­
nas con aguas tranquilas aJ pie de los malecones. Luego dicho abrigo no puede su­

primirse,
"lPodr!! suprirnirse el otro abrigo ubicado a milo mil quinientos metros de 1a

costa?

(1) Presentaden del ante-proyecto de puerto para Montevideo. Inform.e fechado el30 de. :Oiciem�
bre de Ib95 por los senores Guerard y Kummer, pfIg. 36- de la ediri6n en castellano.
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"Veamos 10 que la experiencia ensefia.

"Segun la figura 8, tomada del atlas anexo a la obra de Latour et Gassend ti­
tulada "Travaux Hydrauliques Maritimes", el primitive proyecto complete para, el

puerto de Marsella consultaba un tajarnar exterior, a dos kilometres de la costa;
En la figura 9, tamada del atlas que acompafia a la obra "Cour de Travaux Mariti­
mes" por Quinette de Rochemont et Desprez, se ve que la construccion de este ta­

jamar exterior se ha omitido, sin que en sesenta afios de explotaci6n del puerto se

haya notado su (alta, ni aun en 13 actualidad, a pesar de que el movimiento de l<;s
mercaderias excede de 16 miHones de toneladas alano. El ingeniero senor Guerard,
en un informe en el cual replico a ciertas critieas del ingeniero senor Adam Scott,
ha dicho: Marsella "a pesar de la grande afluencia de naves mercantes atracadas
"a los mueUes a fondeadas en Ia rada, puede recibir mas de una poderosa escuadra

"de acorazados, de cruceros, de: torpederas, contratorpederos y trasportes."
"No vemos por que razones no s� podria obtener otro tanto en Valparaiso sin

neeesidad de construir el gran tajamar exterior, A nuestro juicio esa obra puede ':I
debe .suprimirse, como en Marsella y Trieste, con 10 que se realiza una economia
de 47 millones 245 -050 de pesos de 18 peniques, segun el precio asignado para €1
en la primera propuesta Batignolles, cifra que no es despreciable.

"Dames por demostrado, -pues, que si se construyen algunas darsenas en Val­

paraiso, la ejecucion de un gran molo a traves de la bahta y a una distancia de mas
de mil metros de..su parte mas entrante, equivale a un derroche inntil de cerea de

cincuenta millones de pesos Oro.

""CuM es la disposicion que conviene adoptar para las darsenas en cire$ti6n�
"En la figura !() hemos delineado un proyecto de darsenas para Valparaiso.

conforme al tipo del puerto de Marsella, en el cual se puede ver que e! tajamar de

abrigo queda ubicado en profundidades comprendidas entre 40 y 60 metros. Si

suponemos que este tajamar tenga 1· 500 metros de largo paralelamente a las infle­
:riones de la costa, sera facil conocer €1 costo aproximado del puerto ast constituido,
por comparacion con el costa de la prirnera propuesta Batignolles.

"Por la ejecuci6n de un molo de 1 500 metros de longitud en profundidades
variables entre 0 y 55 metros, de 2 000 metros de malec6n, de 1 700 metros de enro­

cades, y de 2 226 100 metros cubicos de terraplen pedia dicha empresa la suma de
== .t 350 000;-

"A esta suma habrfa que agregarls: el valor de las expropiaeiones, el de los es.

?O.;;ones a muelles de separacion entre las darsenas, el de Ios desagues que la ley or­

Sena hacer, el de Ias instalaciones completas de gruas, galpones, vias ferreas, etc.
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que la Empresa Bastignolles estilho ell. J: $88 000.- Se llegaria as! a un suma su­

perior a £ 5 500 000.-, cifra que excede e� mucho a la de ;f. " 000000.- autoriza­
da por la ley numero 2390. Esto prueba que serta menester reducir confiderable­
mente el proyecto que estamos analitan<l"o, para I)!l<:.>,rlo viable,

"Si suponemos que el valor de Ias particles que no tom<> en cuenta 1a Empresa
Bastignolles es de s6io £ I 000 000 y si 10 restamos de 13 suma que la ley autoriza a

gastar, vemos que habria un saldo de ;£ 2000000.- par invertit en las cuatro par­
tidas que forman 13 prhnltiva propuesta Batignolles.

"Los malecones, enrocados y terrsplenes son sensiblemente los 1IlWnQ<> en el

proyecto que estamos examinando y en el proyecto Guemd, y euestan en e.S!e.
�gUn la propuesta Batignolles, 10 miJIones 849 50().� pesos oro, � sclo

£ 800 OOO.--en cifrae redondas. Quedan entonces £ 1 200 OOO.� para invertir en

un tajamar, qIle apenas tendrfa 500 metros de longitud, si estableeemos una proper­
cion con el precio del tajamar Guerard de 1 P()() _tl'OS, k> qu" 00 e$ "Jeacto puesto
que e.:tll parte desde prolu:ndidade<> nulas y el WO quedarfa totahnente ubicado en

profundidades supersores a 4() metros,

"Con 500 metros de l:aramar no hay 10 suficiente para proteger con efieacia
ni una darsena: pero suponiendo que esa proeeccion �e eficaz, el contorno � una

<!Arsena como las de Marsella, de aoo metros por lado, no alcansa a proporcionar
mil metros de .atracaderos, y como para despacear el millon de toneladas que pasan
anuaimente POt Valparaiso se necesitan 21)00 metros de atracaderos, admitiendo

que se despachen 500 toneladas por metro corrido, al aii;), reS\llta tina diferencia
de mas de cisnto por ciento,

"Es indispensable, entonces, conseguir <11111. mayor longitud de taJamar con el

mismo precio de costo, 10 (jne se obtiene dilltUilluyendo S11 volumen por metro cord­
do, aproximandolo a 1a costa, En Ia figura 11. que es una copia del perfil trasversal
del molo propuesto pot Guerard, se puede vet euan considerable es la disminucion
de la superficie de la seccion si. sa supone � eie del molo colocado en 40 metros

de profundidad y sobre un perfil de! fondo del mar tornado frente II los Almacenes
Fiscales.

"Se llega asi al trazado (Fig, 12) que propusimos ante el Institute de Ingenie­
ros, el ano 1898, trazado que hemos recordado al Soberano Congreso, por oficio de

8 de Octubre de 1908, en el cual dimes la siguiente descripcion:
"Este proyecto, que figura entre los que el senor Kraus ha reunido en una la.

. ,

mina de sus estudios wbre el puerto de Valparai$o, constaril una yez que se Ie eie·.
cute totalmente, de Un tajamar Norte que parte <:Ie Ia Pl1nta Angeles para Uegar
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l.asta la roca La Baja, calculado para resistir el asalto de las olas de los ternporales
mas recios, que en Valparaiso provienen del Norte al Noroeste; de otro tajamar
situado al Este, separado del anterior por la boca de entrada, que servira de protec­
cion contra las olas directas del Norte y las reflejadas por la costa oriental de la ba­

ria. que ira desde las cercanlas de La Baja a iuntarse al malecon en un punto proxi­
mo y al Oriente del muelle Prat, despues de hacer dos angulcs para amoldarse a las

profundidades medias que permitan hacer ;;1.1 construccion en condiciones ordina­

rias para esa clase de trabajos y a un precio razonable para 1", capacidad financie­

ra de Chile.

"En el recinto asi constituido, donde las aguas sstanan tranquilas en todo tiem­

po. gracias a la distancia relativamente corta entre la tierra firme y los tajamares,
'" separara junto a la entrada, un antepuerto mediante dos espigones obJicuos que

aseguraran una mayor tranquilidad de las aguas en las darsenas interiores y que

obligaran a los aluviones que penetren, iii acurnularse en los angulos agudos que for­

man en sus nacimientos, de donde se podran extraer cnando el buen tiempo to per­

mita, 0 sea casi en toda epoca,
"Las clarsenas interiores quedaran separadas por muelles oblieuos tambien,

inclinaci6n que facilita tanto las maniobras de entrada y salida (Ie las naves, como

Ia colocacion de las curves de enlace de his vias ferreas, al mismo tiempo que ofre­

ce una mayor longitnd para atracar naves."

"Como el conjuato de las obras descrltas (V� Ja figura lZ} es much" mas

co 10 que se necesita en !a actualidad en VaiparaiS<), 8610 sena menester coastruir

inmediatamente la pardon que rodea el actual rn\lelle fiscal de Ia Aduana, 0 sea, un

trozo de 1 100 metros del molo oriental 'y un espig6n que partirta de la punta que ell­

tit inrnediatamente al Notte de! muelle de los Arsenaies de la Marina, dejando entre

ambos una boca de entrada a las darseaas, de den metros de ancho.

"Dentro del abrige- alli form�� �fuil'la-un nuevo- muelle -de 250 metros

�e largo, paralelo al actual de Ia Aduana, par" el mejor servicio de los grandes
Almacenes Fiscales. EI ruuelle de la Aduana serfa prolongado bacia el Sur hasta

unirlo a 1 malec6n, suprimiendole el 'Puente que hoy 10 liga a la costa. Mediante el

"""gado hasta tener una profundidad uniforme de lO metros en las darsenas, las

naves podrian atracar en cualquier punto,
"Puesto que todas estas obras empalmarian con la costa, seria facil construir­

ill por medio de andamios en todas las partes que quedasen en aguas someras,

sm ocupar material naval, que par el memento no hay donde fondear en la parte

abrigada de la bahia, la que esta ocupada por las embarcaciones del cornercio.
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"Se pueden obtener as! mas 0 menos 2 700 metros de atracadero y como-per el

memento bastan dos mil metros, resulta que esta reducci6n de nuestro proyecto

total es mas que suficiente para las necesidades actuales de Valparaiso.

"Verdad es que ni la superficie del agua abrigada, ni la de los terrenos en contac­

to con el puerto se conforman estrictamente con las proporciones que se asignan

para formar puertos modelos: pero dadas las enormes profundidades de la bahia

de Valparaiso, la proximidad de los altos cerros que la rodean, y III surna de dinero

que la ley muy racionalmente acuerda para llevar a cabo las obras, estirnamos im­

posible aproximarse a esas proporciones modelos, pues 8610 una revolucion geologi­

ca podria hacer variar los dos primeros factores y quien sabe si en sentido mas

IN��
C .'. . '_.'

VALPARA"O - p�o·rECTo
-

OASANOVA - 1898. I��._�_�J'

Figura la. Ensa�the del proyecto Kraus, (,ente al Baron (1$03) y calcc a

I. tnS.rna. 'oscal. del_ p'i'Oyecto Cuanova, (1898), 'rente a, te, Aduan•.

• En todo caso hemos orevisto 13 necesidad de construir un terraplen en las aguas

poco profunda. que quedarian al Oriente del nacimiento del molo del Este, para ins­

talar ahi una serie de desvios del ferrocarril, para el servieio inmediato del puerto

artificial.

""Sera menester construir rnalecones y enrocados a 10 largo de la costa en €1

resto de la bahia? A nuestro juicio no sera necesario ejecutar esas obras, puesto que

si suponemos que dentro de las darsenas existe disponible el numero de metros de

atracadero que exige �l total de las mercaderias que cada ario pasan por Valparaiso

(y ya hemos visto que las darsenas de nuestro proyecto reducido ofreceran una

Iongitud de malecones mevor que la que IX>< ahora.se necesita) esa ejecucion seria

un gasto a pura perdida.
En reemplazo proponemos construir Una serie de pequetios espigones que se

ubicaran convenientemcnte, a fin de retener 185 arenas que son impulsadas hacia
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la playa de la poblacion Vergara. As) al cabo de cierto tiernpo, terminara por for­

marse una playa continua entre el puerto artificial y el Baron. donde las olas se

malarian por si mismas, quedando protegidos sin mayores trabajos, los edificios

y construcciones mas pr6ximos al mar .

.

'Por 10 demas estimamos premature entrar en los detalles constitutivos 0 com­

plementarios de las obras que proponemos, pew oportunamente podJ1lITlOS proper­

cionartes .... '

Figura.14. Prcsecto Guerard para Va.lpat'{,ifl'i).. com,puesto de innumeT�ble, darseft.n

de""l>ri¥o<I".

Dcsde la presentacion de esta "Memoria" a la Comisi6n de Puertos, van trans­

curridos 13 anos. Nunca supe si se di6 cuenta de ese trabajo a la Comlsion: nunca

se tuvo Ia cortesia de acusar recibo siquiera. He supuesto que se Ie considero tan in­

significante que 3010 mereci6 el ser arrojado al canasto de los papeles imitiles.
Es de creer, sin embargo, que las viejas ideas del afio 1898 no eran inutiles,

ya que las vemos figurar en los pianos de la Comisi6n Kraus, publicados en 1903.

Dicha Comision dividio las obras proyectadas en dos conjuntos: uno ublcado

frente a la Muana y el otro, frente al Baron

Ocupemonos del primer grupo,

cEn que consistia la ventaja de las obras ubicadas frente a la Aduana? Con­

sistia en aprovechar una meseta submarina que existia en aguas poco profundas,
junto a Ja orilla. La Memoria de la Comision Kraus hace hincapie sobre la existen­

cia de esta plataforma en la pagina 188 y siguientes.
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Para comprobar Ia priQridad de mi publicac;oo, copio de nuestros "NALES

de 1899- (pag. 487) 10 que slgue: "Haciendo una seccion vertical de! fondo del mar,

en cualquier punta de dicho tramo de costa. se ve que a partir de la orilla, el fonda
tiene alii una suave inclinacion hasta llegar a la curva de -15 metros, donde la in­
clinacion cambia casi bruscamente, de tal modo que ese mismo desnivel de 15 me­

tros se encuentra en una distancia de 60 metros, en vez de los 180 metros horizonta­
les que ocupa en la primera parte. Hay, en consecuencia, junto a la costa, una me­

seta submarina que" etc, etc.

Tomemos ahora el conjunto de obras
_ proyectadas por la Comision Kraus

frente al Baron.

En Mayo de 1898 (paginas 510 a 530 de nuestros ANALES), publique un trabajo
titulado: "Los movirnientos de los aluviones en la costa de Chile" en el cual apare­
ce como figura 25 mi Ante-Proyecto de Puerto para Valparaiso, tal como se podia
coneebir en aquellos afios.

Si se hace un calco de e� proyecto esquematico y si Sf aplica sobre las obras
proyectadas en el Baron par la Comision Kraus, a 1a misma escala, se verA que la
coiocidencia de ambos trazados en cuanto a disposicion general, a la orientacion
de los detalles etc., tienen una semejanza notable. Figura 13.

Pasemos ahora a algunos detalles,
Se nos ha dicho que una de las buenas ideas del proyecto Kraus consistia en la

inclusion y conservacion del antiguo muelle de la Aduana dentro de los rompeolas,
Me permito Ilamar la atencion a la ya mencionada figura 25 del ano 1898 y

pregunto: el muelle de la Aduana (aparece 0 no incluido y conservado al abrigo de
los rompeolas?

Ese mismo mueUe de la Aduana, en 1903, la Comision Kraus proponia prolon­
garlo hacia el Sur, para ganar nurnerosos metros de atraque para las naves. iNo ex.

puse en nuestros ANALES de lS99 (pag. 534 y sig.) un comentario y una figura en la

que se puede ver dibujada dicha prolongacion?
iA quien pertenece la idea de desmontar el cerro Bueras, y de prolongar la Ave­

nida Altamiran,,? ,;,N() se puede Vel' est. provecto dibujado en la dicha figura del
afio 1899?

Esas y otras ideas que la Comision 'Kraus usa sin nombrarme, fueron las que la

Comision de Puertos estim6 como papeles irnrtiles.

Abandonemos estas pequefieces y entrernos al fondo del tema.

Como 10 ha expuesto muy bien el senor Kamp, la discusion de los provectos
de rompeolas kilometricos, colocados en profundidades de 50 a 60 metros, patroci-
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xados por las firmas del ingeniero senor Guerard y de la Casa Iackson, trajo un cam­

bio fundamental de la opinion publica, en cuanto a la concepcion y financiamiento
ce las obras de Valparaiso.

Nadie queria ser parco en cuanto a fantasias, Las obras del Proyecto Kraus
:-Jeron reputadas como mezquinas. Los tajamares se aleiaban de la costa hasta Io
ccreit>)e; se prolongaban hacia Vifia del Mar; los muelles 0 traversas se multipli�a­
ban indefinidamente (Figuras. 14 y 15).

Este ddirio de grandezas h:i.z" olvidar que la movilisacion de cada tonelada
ce mercader'as ita a resultar recargada enormemente con los intereses y amorti­
zaciones de los millones de pesos inutilmente arroiados al mar. Predije la situacioa
;JOr la cual esta pasando Valparaiso en el afio 1911 de nuestros l\.NALES (pagina 190),
bajo el epigrafe: "Ceci tuera cela".

,Figura IS. Oteo ejemple de proyet;t..o lantasti<lf!t en 'cuyo in­
terior se han dibujado dOB puerto_ con .us rOl1;lp8olas y
darseno&,. �un sobra eepec!c.

Dije entonces:

"Doy a 10 sumo 50 aries de plazo para que el puerto de San Antonio haya des­
--::ado de Valparaiso toda la carga que recibira 0 exportara la zona de atracci6n del
�ero, 0 sea, tan_to las mercadertas de gran valor y poco volumen 0 peso, como la
=;;a pesada y de poco precio,

"Como consecuencia del error monumental que se ha aprobado, San Antonio
=tara a Valparatso, 0 en el mejor de los cases, Valparateo quedara estacionario
c::.-ante un siglo 0 mas, a pesar de la apertura del Ierrocarril trasandino y del canal
Cc Panama >II transito mundial".

Nadia hizo caso de Ia advertencia,



Anora (j\te �l tom<lf<:io de V� se e$ta ufudan®, re'ha �estfreomo
.

ooa :la�i6n, la idea de baQ)r pagat a los � provincianos e1�.�r
de la ll"t� de Ia$ lIlereaderi$, Yfl dildo que en las C(tooa!"a$. ��n·
tes de las provin.das acept® el cargar eon las � OOIlooCllexlCia$.(Ie lot �ores

.:ometidO$ en Valparaiso.
.

A mi j\ddo, ta salvad6n .esta en abandooar Ia prdOllllatWn Qe) fll'aI1 r�,
r«ien contratsdo, 'i en gaWit _ ll"ti!JllO dll'leEO en hacer �as de dinlet\$iQnes
rl)2<)n.ables.
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Tedo esto €S j'lO$i.ble a � de Que el J)lr�rio <ltl InsUt\lto, awdliado
1lO¥ Ia Cmnisi6n de V'ednos de ValparaIso,! J)OI.' III Ql>inMn p\ib\ioo., � que el
G�rr.o obtenga del contratistaactual lIna P'i'Qllella espera, durante III <:uaI n1tl!Stro
Institnto d�utiria. ,,-probaria l' !)!'opond::til< rapidamet)te al <:;Cdbiel'tlo 111> nuevo

plapo en ,,1 ®e $il trl'ltar.a de reweir lot dete�tos det act1.llll 11 un mlnimllll. (Esto
(iue® l'eI1actado eon f� 2& de NOVlembre de 1923),

H," aqw 10 QIle aun es tlempo de hecerpara obtener un ptl<lftO ,�! en Val·

jlllral$o, (RelW)s abrwlado 10 que si� por baber perdido >lU opol'tlallida4).
Patti<:ljlo de Ia idea del seflor Kan1P de qua el rempeol&s debe quedat alslado

de tieltll, para pode.r prQlongarlo en el futl1n; a medida que se halrI> senrit eta nece­

sidad.

;EstlmQ que In j)l'�dOn debe SIIr <)/kaz tlUlw para las IlaVelO� pal:1llOs mu­

res de ;<traque.
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La aplicacion de! primer principia oWiga a COll'$ttuir el nuevo rompeolas aisla,
do del trozo existente en Punta Duprat,

La aplicaci6n del segundo, obliga a orientar esa prolongacion paralelamente
a los muros de la ribera y a una distancia no mayor de 450 a 500 metros, para imitar
el puerto tipo de Marsella.

Para fijar la ubicacion de la boca Norte del puerto tomaremos en consideracion,
que, si algun dia los muros del actual espigon de atraque y sus contornos deben ser­
vir para que las naves se amarren a ellos, las maniobras de entrada deben ser senci­
!:ao y reducidas a un minimo. La aplicacion de este principio conduce a ubicar la

ooca Norte del puerto en el punto donde coinciden sensiblemsnte la enfilaci6n del

rompeolas Duprat con las enfilaciones de dos de los muros aprovechables en el fu­
raro. (Fig. 16;. Las naves seguirian una linea recta, con el mmimo de maniobras.
Por desgracia estas ventajas hay que perderlas COIllO luego veremos.

Llegados a este punto, se presenta el arduo problema de fijar 81 ancho de la boca

:\,rte.

Lo prudente seria esperar que el mar con sus temporales nos indique, en el fu­

:-=. cual sera ese ancho que combinara el paso expedite de las naves con la sec­

::jn de entrada minima de las olas al puerto. Pero, en la necesidad de dar una idea
:Co la eifra que buscamos, consideremos por ahora 8610 las naves. Admitamos que un

= acorazado llegue a tener Una manga de 50 metros y para Ialsas maniobras de­

'=05Ie a cada costado una faja de 5\) metros calla una. Se tiene as! la eifra de 150

��::-os provisoriamente.
Este ancho aproximado nos neva ados ccnchrsiones muy irnportantes.
I.-Que es indispensable prolongar el rnolo d� Punta Duprat en una longitud

:.c mas 0 menos cien metros;

:?-Que el rompeolas aislado y paralelo a la costa hay que ubicarlo a unos

.,z,: metros del muro que forma angulo con el citado malo;
Con esto principia a dibujarse una darsena que por desgracia tiene un defecto

_"",-·.isimo, cual es el de que su mayor longitud resultara orientada casi coincidiendo
=:, con los vientos reinantes como can los dominantes,

,COmo evitar que €sos vientos levanten la marejada y dificulten las maniobras
- el puerto?

Construyendo desde tierra dos muelles impenetrables, de 15 a 25 metros de an­

-: y distantes uno de otro, de 300 metros aproximadamente. La primera darse­
= :unto a la boca Norte, servirfa de ante-puerto para atenuar el oleaje que entra­

-:i ;xl: dicha boca.
_..."., 19
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La impenetrabilidad de IQ$ muelles se justifica par Ia necesidad de DO dar paw

al marullo de una darsena a la siguiente. La distancia de 300 metros maximo;

entre muelle y muelle, es two 10 que se puede permitir si se desea evitar que el vien­

to provoque el renacimiento de las olas. EI ancho de 15 a 25 metros de los muelles

se explica can la proximidad de los actuales terraplenes y galpor.es: en los muelles

s610 hay que colocar algunos desvios de ferrocarril y prohibir que las mercaderias

se depositen sabre elias,

La longitud de estes muelles las determinaran el mar y los vientos. Provisoria­

mente se prolongaran hasta las enfilaciones que han servido para ubicar la boca

Norte.

Como aun asi la tranquilidad no -seria suficiente, preveo la construccion de un

tercer muelle a partir del extreme saliente de! actual espigon,

Can .el fin de evitar los ao�los entrantes y por consiguiente los puntas debi­

les del rompeolas aisiado, en su futura prolongacion bacia el Baron, el trazado del

primer trozo pasara a unos 450 metros, del mismo angulo saliendo del mencionado

espigon.

(Por la razon ya indicada, nos parece inconducente el trabajo de entrar en rna­

yores detalles y de tratar la parte financiera del problema).

Santiago, 25 de Noviembre de 1923.




