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:�';ECESIDAD DE IMPULSAR LA CONSTRUCCION DE PUENTES

CARRETEROS

La aguda crisis por que atraviesan las fmanzas nacionales haec necesario crear

una fuente especial de recursos que permita la pronta cohstl'Uccion de los neme­

�:BJS puentes carreteros reclamados por el progreso del pais, complementando en

esta forma la Ley de Caminos vigente desde 1920.

En la actualidad es no s610 indispensable hacer obras nUeV&S en nos cuya tra­

csia se practica en incomodas balsas 6 aprovechando vados aun peores, sino que
rambien se impone la necesidad de atender 'a la reconstruccien de los muchos an.

:::guos puentes de madera, cuyo deplorable estado coostituye un verdadero peli·
�o para el trafico. Se trata aqui, pues, de dos problemas: renovar obras viejas,
�= sistemas anticuados, que requieren grandes gastos de conservacion, general.
=="te hechas de madera,' y hacer puentes nuevos,

Puede apreciarse Ia magnitud de las actuales necesidades del pais a este res­

pecto si se considera que la lista de las obras de mas urgente construccion, con,

:�cionada en 1923 po!" fa Drreccion de Obras Pub{icas, contieM alrededor de 2O(l
;:-�entes, con un presupuesto total aproximado de $ 32 000 000. Esta n6mina ha
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servido de base al Supremo Gobierno para presentar al Congreso el proyecto de
ley en que se piden recursos para llevar a cabo esas obras,

Los que viven en Ia region central del pals no pueden apreciar en toda su mag­
nitud 10 que' significa carecer de puentes que psrmitan facrlitar el trar.sporte de

productos aun desde Iocatidades 0 fundos que estan miry cerca de los centres de
consume. Recorran las provincias de Cautjn, Valdivia, Llanquihue, etc., y se oira
el clamor de los vecmos y propietarios, quienes a veces, aun en epeea en que los
caminos permiten hacer el acarreo, so ven prrvados por stibitas crcces de rios 0 mal
estado del vade 0 balseo a postergar el envio de sus cosechas y prcductos a las es­

taciones, ocasionando perjuicios de tode erden a sus intereses y a los consumido­
res. Par otra parte, las necesidades crecientes del turismo importee tambisn Ia
obligacion de tener puentes, l' esto en todo el pais, que por su bellcza es tan dig­
no de ser mas conocido,

Hace ya alios a que eSUi vigente la ley que da fondos para ta construccten y
conservaeion de caminos, y aunque 1l)S puentes no son otra cosa que Camiuos
sobre rios, en la practica, sea porque los recursos consultados son escasos, sea

porque fa ley no 10 ha establecido expreeamente, casi nunca se han usado ellos pa­
ra construir puentes. Entretanto, es faeil darse cuenta de -que es tan indispensa­
ble tener arreglado un trozo de camino, como habet construjdo El puente que. en

el mismo camino impide llegar al centro de COl1SUmO.

Asi 10 ba comprendido el pueblo practice por excelencia, Estados Unidos,
donde las Administraciones de Caminos destin an anualmente cierta parte de sus

entradas a la construccion de puentes, sumas que han ido aumentando en la mis­
rna proporcion en que han crecido los recursos, Asi, en 1919 S8 gastaron en ese

pals, $ 29 000 000 de dolares en construccion de puentes y en 1923 algo mas de
$ 61 000 000., habiendo aumentado los recursos generales de caminos en los mis­
moo afios de 350000000 de dolares a mas de 800 (leo oeo de dolares. En estas
sumas no se incluyen ciertas obras que por su gran importancia y valor deben ser

ejecutadas por los Estados 0 Municipalidades especialmente interesados, como

en el caso del Proyecto de puente sobre el Hudson, cuya sola obra costara ITaS
de 10 000 000 de dollares,

La imperiosa necesidad de construir puentes que hogan Y... rda�cramccte
aprovechables las vias publicae, y la relativa exiguidad de la renta obterida con la

aplicaci6n de la Ley de Caminos, de donde logicamente debian sacarte recursos,
ha hecho, pues, pensar a los Poderes Publicos en la necesidad de crear U!'a [ue"te
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especial de entradas qire Iibei e, ademas, al Fisco de la obligacion de consultar Ion­
dos en el Prcsupuesto Nacional,

En el proyccto presen tado al Congreso se propone destinar a la construcci6n
de puentes cl producido de los siguientes nuevas

_ irnpuestos:
A) Dcrecho adiciona! deintemacion de $ 0,06 moneda corriente por litro de

bencina.

B) Patente adicional de vehiculos,
C) Derecho de transferencia de animales en las ferias.

D) Derecho adicional sobre beneficio de animales en los mataderos.
La renta que estos diversos impuestos debcn producir se ha calculado en

$ 3 500 000., Y ella debe ernplearse, segun los terminos de Ia ley, en servir un em­

prestito cle S 12 000 000" que so contrataria dcntro del pais, y cuyo producido
s� destinaria 8: la construccion de puentes, y ademas, en pagar directamente el va­

lor de las obras que se construyeran.
Han encontrado en el Congreso alguna resistencia los irnpuestos relatives a la

transferencia de animales en las Ierias y derechos adicionales de mataderos (letras
C y D), por creerse que enos vendran a ,encarecer la vida. Par esto nos referimos

en 10 que siguc sola mente a las dos prirneras fuentes de recursos,' es dccir, a las

patentes y derechos adicionales sobre la internaci6n de bencina.

Desde luego, cRsi es inutil hablar sobrela justicia de estes impuestos. En cfec­

to, los vehiculos son una verdadera propiedad, y si la legislacion ha establecido una

contribucion sobre los bienes muebles, no hay raz6n para exceptuar de csta tasa

a la clasc especial de propiedad 0 bien mueble que se llama automovil, cochc, etc.

De aqui Ia justicia en el cobro de patcntes, Perc en el caso de los vehiculos mo­

vidos con motor de bencina, existe la particularidad de que ellos desgastan los ca-:

minos en mucho mayor grade que los vehiculos arrastrados por animales, y na­

turalmente, €8 justo pcdirles a ellos una sobre tasa 0 contribucion adicional, ;_Y
que cosa mide COli mas €xactitud ese desgaste que el consumo de bencina? E1 COD_­

sumo varia. en efccto, con el peso.Ja velocidad y el kilomctraje recorrido, que :::00

precisamente los tres .Iactores predominantes del desgaste de los caminos. Esto
es 10 qUe ha heche exclamar a1 Ingeniero Jefe de la O. de Caminos' de Wisconsin,
Sr. Hirst. que el impuesto sobre la bencina es _€1 mas' cientifico que podra irnagi-
narse,

EI derecho establecido sobre la bencina es de $ 0,06 por litre, 10 que equivale
a un sobre precio de mas 0 menos $ 1.- por cada lata expedida en: e1 comercio
de detalle. Como se ve, este irnpucsto es pcquefio, e inferior a las fluctuacionss que



el<pe� ef v. <lcl a�1o I"I! 01 �<i� a $\l_ <:t abundar.·
cia. No lie � <leelr. tJUe$. que � va a p!:!IIiIr en forma � $Obt1e � «InIMllidor.
y � $lbaqo. con �a 00l� «lduclda $e' ba caleufad(l (lbtener � el pri­
lW)f ano una renta de � G llIC)nQs $ 1 000 000., t�etI� • un �$\UTl(J

de 15 000 000 � litros. 4e benc1na. ()Ue <I!l el t@rnUno �io� en �t quin­
qumio 191s..1!i22, t_do como base.

E<rt.e � �, poor otra parte,. establecldo en f}IsI:adQ$ � Y consti­
tuye jlll)tO eon d pr<x1ucidq de las -patente$, usa de las etltradas mils impo�.
tel; destinadas a la Q)n!rttUccl(m Y l;OnSe� de wentes y �

l!:Jl; nuestro pals, COIl la 1llejota dol; 18$ vias de ¢()lIUIn\CaciOO re �ara se­

guramen� 1RI reOOlmiento; pero pot 10 me� etI I¢$ prlnlet� ail()!;, e! impu�tc
�na1 � ]a OOncilJa \lflidI) �I ��o l.dlcionlIl de � no pod,r� dar
mas de $ 2 i)OO 000, For esto, lit nn de supIit III (alta de 10$ � ad{cionalt,
$l)bt¢ Vllllta de anlmalel!' en Ia feria y sobre �efiei() de -�� en 10$ mata,
dercs (letta C y D d(! ].a ley), "I)'YO estl>bIecimIento; C<JIm) re ha ditho, pa�e he­
ber eacontrado r�ncla en e1 <:OOgrero, .rw serla deacatnlnad:o eliMlr tempo­
ralmente a O.l() peoos el ®recoo soI)re el Iitro � benclna. En �1i1t1I lonna el produ­
dde de la ley en ei primer tielllpO serla de $ 2 :50() 000.• mite 0 mtmOl>. sama ez;

tedo case inierlQr al �I() priroitjvo, Y �e 00 pernUUra Qat' a !a CIm$ttUcci6:::
d(! puentes toda ta amplitud p�

Para termtnar �dd (!3$0" analizar \Inli ob� qIlI< s<! baee eorri�nte­
mente a la lmPlautaci6ll det dereclw adkionat .a Is betltina. Se W¢I"; que hoy e.

SO% de !¢s whltulos autoln6vi1es pert� a la Provincia de Sa�(> y tal YfZ

et 3Q% It la sola Capitlll, En _¢u$cia. seria injusto -obligar a pag9!: un 30',
(lel lnlpUestq a los h.al)!� de una tiudad � no se >'lI a benet'idal; con e3ue

�bQl$o. Pero, ()01l'te$t-. la ley no se <lieta sOlo !>tlr3. ei presentee, y es faC':

«nnj)l'� que Fa si.\.Uacl6R de preponderal'lCia que tiene III dUda,d de Santiagc
te�t<.> 1d resio del pals ttl caanto at !ll'lllletQ de aut00l6viles, d6be aecesaria­
l\l(ll'lte m�rse a roedida qUe s<! vayan,.�dGla$ �1aja$ de la loco­
moci(lo practkada � .sa cl_ de lIehiculos. Adentfis 1a gran aglllrn_ci6p cc

l)Oblacilm. en una ciudad, e:ti� ��. qlJe -den facil � It L:ls pro<Juc­
tOIl que e�, !O(> c;uale$ no vl� $$0. de 1Qs- campos imnediato$. $itl() de to­

d� eI �. El «,igo (lire <XltlStIme Santiago, to prodIIctm en $It lhtyOr � las P'"'"

vin* $lbJai!a\l at SUr de $\1 iel'nwrio, � nec$itan �. y puentes pa!G

poIler � It m�101> �t()$ que en $IU1lllj ddJen ir II P<UlU' a 13.
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