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I Servcie de Resultado
a.,D 'Entta<las Gastos Prcd, otto capitel ejerejcie-

ell italic"" en, frances en ftan"<)lS en frances en frances

Nord. . . . . . . , , � .. . . ,' .... .. .. 305646 277016 2$ 640 52700 -31400
Est '" , " .. , . , " .. ... ZOO 3,7 168 226 37631 34960 - 1460
p, L M", ..... ." .. " . . . . . . . . . . . . . . 184 849 163440 21209 44100 -24900
r. 0" , " ' " .. ," " . .... ....... 126 000 122000 4000 33000 -30400
Midi .. ........ .... .. .. . .......... 108 234 ' 112355 -4121 32900 - 38,)00

-----

Total de Iaa ComJ)alila&, , ...... 176 $35 l599'13 1t;!)22. 39700 -25400
Eetado .. ' ..... . � .. , " . ... U5604 132556 -16952 24100 -425<l&
Alsacia y Lorena . " ...... 23$ 484 216564 16900 3000 13900

-

Total de las Orandee Redes .. 169 000 159000 10000 34000 -28000

El heche de que estes cifras sean considerablemente mayeres en las ltneas Nord, Est, P. L. M.
y Alsacia y Lorena, que en las del P.O., Midi. yo de' Estade, se explica COl18ideranOO que el aiio
1922 iue de gran actividad Iaduetnal, 10 que (avoreci6, en conseceeocla, I.a5 Itneas cuyo trafico estil.
constituldc principalmente per materia'S primae y productos industriales: mientras que aquellas que
como el P.O., Midi,·y del Estado, que tracsportan productos agrlcolas, vieron disminuidos su trafico.
Entre estae las del Estadc tienen una sttuadcn especialmente desfavorable, como puede verse com­

parando sus aasece por kil6metro can los de la Red P.O., para entradae por kilometres sensiblemente
iguales.

Las entradas de Ja explotaci6n aumentarcn en un 10% con respect» a 1921 y de un 212%
con rescecto a 19"1& Eete aumentc prcviene p�bnente del mayor traneeorte de carga PDT pequeoa.
velocidad, El tral\SpOrte de pasajercs aument6- en un 9% y bs entrada'S de este servtcso en un 4%
solamente, 10 Qu,e se expiica POI' et creci<!G nemero de billetes a precioe reducidos qee se vendiercn
entre las familiae numerosas, mutiladoe de la guerra, etc., etc.

El tonelaje transportado por P. V. fue de � millones de toneladas. Credo en un 16% en las Re­
des particulates, en un 12% en la del Estado y en un 15% en la de Alsacia y Lorena. con respecto a

1921. En este capitulo las lfneaa de Ferrocarril no han alcanzado arm las cifras de antes de 1a guerra,
ya que en 1913, sin incluir los Ferrocarrilea de Alsacia Y Lorena, ee transportaron 191 millones de
toneladas, mientras en 1922 ese misrno trafico fu� de 178 millones de toneladae. Los pasaieros. en cam­

bio, aumentaron de S26 millones en 19-13 a M7 minones en 1922'.
Los pstos de. ex.p{otaci9n dismiouy-ei.:oo de un 10% con -£e6POCoo a 19'1t. eeeecce respecto a UrU

acusan un aumente de 375% {sin comprender Alsa.cia y Lorena). Esta distninuci6n en Ice gastoa es muv
lnteresante: puesto que las Empresas han comenzado a tomar a su cargo las indemnizaciones per la
carestia de la vid1 que �ntes soportaba el Tesoro. Tomando esto en consideracion, la disminuci6n
resulta de mas de roil millones de frances. La mayor parte de ella viene d@l gasto de combustible
que bale de 1460 millones de frances en 1921 a 890 millones de frances en 1�22, Los gastos de per­
sonal crecieron en $50 millones de francoa; perc como ya ee ha dicho, �te personal recibe ahora
Indemnizacion per Is carestfa de 13 vida y per otra parte las Compafiias han debido aumentar las pen ..

siones de SUS- fetiraQO$·
Serffcio. del -oapit.I.-N�servicio aummt6. cen respects 'a l'9t3 Y 1931 come sigue:



382 REVISIA p� REV)STAS

SERVICIQ DEL CAPITAL
AUMENTQ EN �"� C:X

RESPECTQ �
RED , �- - -

1922 1921 1913 1921 191:>

en millones de francos

Nord. 200.8 156.3 122 28% 6J�
Est .... . - .. ." .. , . . "

J74.8 149 110 17% 59C-C
P. L. M... 4,1.3 338.7 248 ?7% -r-rc-

.......... '0 ,

P. O. 256.6 200.3 146 28% --�
. . . . . . . . . . , I:>.,

Midi. " . . . . . . . . . J34.8 204 67.7 29% 100 t
.

-�--

Total de las Compafiiaa . ... ... .. " . 1193.3 948.3 693.7 25% 7�'-�
Estado ... " ... ., .. . .. 217 192.3 131.3 1370 65LC

Total de las Grandee Redes .... _ . , .. '"
141.3 114D.6 825.1 23% 70�

Provieae este aamente, pot una parte. de ia impertaneia de los emprestitoe eontratados per las

Redes para trabajos Rtl�VO$1 trabajo$ 'Cf))p.plex;n.el'lqtfios l' materIal rodame, asf <:OIDI) poe la pclltica
de

.

cubtir roe deficit prodacidos eon �� y pm las eeadicieaes ceea vez mas cneroeas de

esos empr&ltitost t.a� cargae .que han �rtado las Contpanlas aumenzarsn debido at pago hecbo a1

Tesoro de. ios intereses de dos afioe del vator <let material redante amenceno y entregado por Ale.

mania que el EstadQ habfa cedtdc a .aquellae. La :R� del Estado per su parte debera en el futuro
atender al page de l-os Iatereses que edeada al Te$-<n'Q sobre el misme material redante, 10 que hara

aumentar el deficit de esta Red a 412,� mi1k>n.es de frances y ei total del oonjunte de las Redes a

1145 millcnes mas 0 menos. Este deftctt aCU$�, sin embargo una disminucion de un 47% con respecto
a 1921 y de un 60Sf con respectc a 1920, 10 que prueba el gran esfuerzo hecho por las lineae para res

tablecer su situacion econcmica. Desgracladamente, el ejercicio de 1923 se saldara, en razon del au­

mento de los gastos de toda clase y en especial de combustible, con -un deficit superior en 200 millo­

nes al de 1922,

La Traccffin el;ctrica a gran velcelded y las nuevas locomotoras de motor vertical de la

Compagnie des Chemins de F'ef du Midi.-Fernanrj Broussouesc.c-La technique Moderne. 10•

de Mayo de 1924.-Coh el cbieto de alcanzar con las lccomotoras electricas las mismae altas vela­

cidades comerciales que se alcansan con las de vapor Y que eolian llegar a 100 km.Ihora, antes de la

guerra en Francia, Mr. Broussocsse ha proyectado para la Cmpnie. des Chemins de Fer du Midi 2

locomotoras, la E 3101 )1 E 3102, cuva caracterretlca [undarnental consiete en tener motores verticales

gemelos que arraetran los eies acoplados per medic de engranajes conicoe, Can esto se persigue obtener

Ja doble ventaja de tener una potenda per ele basta ahora desconocida y edemas e,levar el centro de

gravedad de la locomctcra, 10 que trae pot ccnsecuencia 0,0 alargamiento del perfodo de oecllacion

transversal, evitandose as! los graves inconvenlentes Que provocan las vibracionea y perturbaciones pe­

riodicas, capaces de desarrollar esfuerzcs peligrosos en el mecanisme y que no se pueden evitar en las

locomotoras cuycs ejes son eccionadcs por motores de eje horizontal. Tcdavia, el empleo de.engranaies
conicos en oposicion permite eliminar las reaccionea later'ales y por Ultimo las Iocomotoras son muy

facilmente desmontables y visitables. Dlchas maquinas pesan 102 toneladas en total, de las cuales 54

son adherentes.
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Fueron puestas en servicio en Julio y Dlciembre de 19Z3 y hasta el presente han dado ·108 mas
satisfactorios resultados, arrastrando crenes de pasaieros casi desde el dfa siguiente al que abandonaron
Ia usina a una velocidad media de 120 kil6metto$ por hora. Hasta Abril de 1924 la E' 3101 llevaba re

corridos 4\) 000 Km.
Para la explotadcn de 1<'1 linea Bordeaux-Yrun se construyen actualmente 8 locomotoras de este

mismo tipo y ya se ha previstc que podran reemptaearse en �1 futuro per otras de 4 motores gemeloa
de 800 HP. cada uno, en vea de 3, que tienen las de hoy dia.

ALGUNOS ARTICULOS APARl;;CIPOS EN REVISTAS DURANTE EL MES DE MAYO

La Techntque MQderne.--Mayo 1. �?rosr�$os realizadoe en la fabricacion de la fundicicn
yen la construccien de altos homos, durante los ultimos 20 afios .........]. Estour.

Las inundaciones del Sena: medidas tomadas, trabajos en estudio: medidas por tomar.-Geor­
res Lemarchand.

La traccion electrica a gran. velccidad y las nuevas Iocomotoras de motor vertical de la Compag-
nie des Chemins d. fer du Midi.-l', Bronssousse.

Mayo tS .........La industria de materlas colorantes........A Wahl.
Los nuevos aparatos usados en 13. ccnstrucdon ;naV&1...".,..G. �.
Los homos a coke (seguirli).-);;. Langrogne y A. Baille-Barrelle.
Le Gen;. C;vH.-Majlo 3.-Aluml)rad(> � Iocales industriales Y cornerciales. Efecto fisiol6gico
de las radiaciones luminosas. :Eleccj6n de J.amparas,-J. Lynn.
Estudio sobre cables de ptrentee suspendidos y cables que resisten so propio peso.-G. Pigeaud.
EI Bureau 01 Standars de los E, E. U. U., en Washington,-Rene Perrin.
Los magnetos para motore;, de ••p!osifu (�ir").-F.rnand C<>llin.
Las sociedadea ctvilea de obligatoarias-. A-ndre Laine,
Mayo lO.-Los talleres de ,epara¢61) de material rodante de I. London Underg<ouncf Railway

en Acton,
,

Las deformaciones del concreto .tma<to �tid<> a tra.<:ci<>n. Henry Losstet.
Los magneWl para "",tore. de """Ioslm> (lin) Ftmand C<>Iim,
Estudiu. de 1<>, (renosd. man<!!l>uIas p!l.l1I a"tom�.,. y aperaeceee eecar.
Moy<> 24.-Rl eeecicio de <le!ensa contra inrendios en Francia y j;;. E. U. U.-La bomba de gran.

potentia de Ia sociedad Somua=-G, Delangbe.
La lraantacion del -acero pot la tr.accron.-Mktodo de ensayo magnetice que ccmsteta el ensayo a

la tracL�6n.-COmandante- L. Ftaichet.
Condiciones de seguridad de los tranqU'Os macieos.e-Cbarles Rebut.
Gran Ilotante auromctrta de 350 toneladas,
Demostcaccieo experimental y medlda .precisa. de 10$ {etJ,6menQ$ de resonancia propios de los ar-

boles manivelas de los motcres de�xplbSi6n.-Andr.e Blonde! y Henri Harle..
Mayo 31.-Apatatos de manutencion mecacica en 16s auevos docss de Cambrai.
Mejoras del puerto de Boulogne: recientes, en ejecucion, y proyectados.-Auguste Pawlowski.
El lavadc del carbon por flotad6n.-Ch, Berthelot.
Los alto-parlantes para la ampliacicn del sonido trensmitidc a distancia.e+El alto-parlante de

los Establecimientos Caumont.
Revue generale des cherntns de te'r et tramwaY$.-.-]\1'ayo.-Los ferrocarriles de Bulgaria

fin) L. Wiener.

Reparacionee de .tubos de humc per soldadura electrica en los talleres de Sotteville-lea-Rouen.c-.
�L Renaud:

EI puente Candelier de concreto armado, sobre el Sambre.e-Puente en arco de 64 metros de luz
en Ia linea Paris-Berlln.e-R. Godrernaux.
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EngoineeJ'il).1' News Reeced ..-Mayo 1. fI-_CollstrucciOn de una planta de energia a vapor

Tratalllill<lt<><JeI servaie en los I>JI<!l>k>. umveJSi.!<m"os de Iirbana Y C-jng.-C, R, V.,lzy.
Alguna. novedades en los detailes <Ie ClliIol<ao:roa de temples,
Durmientes de concreto para tcifico nvianQ, en Francia.

Solucion del problema de la congestion del trafico callejero.e-Harland Bartholomew.
Mayo 8 • .......c::;:onstrucci6n del tunal para vehfculoe bajo el rio Hudson.
Nuevo tuba sonorc para Ievantamientoe hidrograficos.c-G. T. Rude.
Topograffa de lfneas de transmisi6n y trabaios en el terreno.-Ole Davidson.
Reparacicn del rodillo de un puente.c-Charles F. Draper.
Proyectc de agua potable para Tulsa, Oklahoma.

Mayo IS.--ca;;etlas .adicieaalesen .l_educlo de Catsl<ill.-Wallel' E. Spear.

Medidadtl gastos de un vertedero deCootrol.-J. L.Savage.
Mejoras en los trabajos de agua potable de Wheeling, West Virginia ........J. F. Laboon.

Soldaduras de junturas y colocaci6n de cafierfas de acero remachadas.e-George W. Pracy.
Colocaclon de una gran cafieria matriz en New Orteans.-cjchn T. Eastwood.
Mayo za.e-Pabrlcaclon de asfalto de rcca mezclado en frio y construcclon de caminos.

Determinacion del cementa contenido en un concreto.c-Herbert F. Kriege.
Nueva planta para tratar durmientes en Oregon, Washington.
Puente de (1 tramoe en arco en Danvi.ne.�Hadan H. Edwards.

Fabrica<i6n d. tullos para el aprovisiOlfamient<>de agua de Spanl""w.
Mayo 29",.........Estudio economtco de la explotacion de una excavadora.c-C.. W. Ullom.

Cuatro plantas para tratar el sludge en California.-C. E. Gruneky.
Experiencias para la determinaci6n de Ia perdida de carga en codes y plezas. T. Lynn Perrin.

EI problema del trafico regional en los caminos de New York City.---Ernest P. Goodrich y Harold
M. Lewis.

Barandas de puentes de concreto hechas con postea fabricados de antemano.




