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RESULTADOS DE L EXPLOTACION DE LAS GRANDES REDES FERROVIARIAS
FRANCESAS EN 1922,

Revue Gemernle des Chenting de¢ FeroAbril de 1924, Las entrades ¥ gavtos Ban sido los
wiguientes:
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2 ED Entrédas jGastosde {Prodticte ffaﬁdemiﬁmmm Reguliado

de I explotide ln explot] neto de eaplot, | capital dé! ejere.

(en milones de frs). s | GR
NI 11586 | 10507 | 1078 | som | mes [ 1104
22 SOV O 8 8481 189.2 82% | 1748 — 71
PLM ) 1808 15986 74 88% | 4313 7 444
0 € 941 1689 0.4 % 2566 - 237
B e e Lo ape | o4afeY | 138 1 193 | 1348 | - 1963
Taotal de tag Compafifas, . ... 533538 4867 B18, o0 118831 7645
T SRR B 2 & 14] 1827 iyl f1rpl - 3626

Alsacia y Lorena ...o.en e 521 } 4833 13 9% 58§ —317

L.as cifras corvespopdientes a Tns Redesde Akacle v Lotenp o son comparables g las dentss,
porque oo e ha conskieratlo entre ks gastos el servieio del capital de festablecimients, To que slo s
havs en 1928, Se puede, sin entbargs, graloarn en s tuarentd millones de frances, lo que haria
aparecer & pesuliads Gnanciere de esus Hueds en' @éhicis,

& sé compaca B Red def Bstatlo cob Es de s Compafiiss Particulares se obgerva que
agnélla armos gh dBficit de 1527 millones de Irancos, mientras éstas obtuvieron wn benéficin de
mEs de quinientos miffones {sdlo Ix Compatita D MidE tuve déficit). Bl sosficiente de explotacion en
{as Hneas def Hstade fiué de 114% v of wmismo epeficieiste en Jas partividares fué enmmmbméfm de
I %

Las cifras de-entendas ¥ gyetos, por kilimetro explotadn, sos
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‘ ) Servicio de | Resultads
RED Entradas | Gastos |Prod, meto | capital ejereicic
en francosfen frances fen franepsjen francoslen francos
Nord..........., R 305 646 277016 28 630 52700 — 31400
Esto 206 357 168 225 37631 349607 -~ 1400
P. L .M. ., 184 649 163 440 21 209 44 100 | -- 24900
P. O 126 000 122 000 4 000 33000, —30400
Midi.......... .. 108 234 . 112355 g 121 32900 — 3_8.100
Total de tas Comspafilas. .............. 176835 159013]  16922) 39700 — 25400
EStado ... oot 115604] 1325567 189521 241007 — 42500
Alsacta ¥ Lorena .. ,.............. ... 233 464] 216564 16 900 3000 13 500
Total de las Grandes Redes........... 169 000 159 000 10 000 34000 —28000
=-——-—-u——‘—“""""~u_...——___.._”'—"—‘—.—“*=,._—_7 —

El becho de que estas cifras sean considergblemente mayveres en lag lineas Nord, Est, P. L. M.
y Alsacia y Lorena, gus en Jas del P. O, Midi, y de} Estado, se explica considerande que el afio
1922 fué de gran actividad industrial, fo que favoreci6, en consecuendia, las lineas cuyo trafico esti
constituido principalmente por materias primas y productos industriales; mientras que aguellas que
como el P. O., Midi, y del Estado, que transportan productos agricolas, vi¢ron disminuidos su tréfico.
Entre gstas las del Estado tienen una situacién especialmente desfavorable, como puede verse com-
parando sus gastos por kildmetro con los de la Red P. Q., para entradas por kilémetros sensiblemente
iguales. )

Las entradas de la explotacion aumentaren en un 109} con respectd a 1921 v de un 2129,
con respecto a 1913, Egte aumento proviene principalmente del mayor transporte de carga por peguefia
velocidad. El trafsporte de pasajeros auments e an 9% y tas entradas de este servicio en un 4%
solamente, Jo que te explica por el erecido nimero de billetes a precios reducidos que se vendieron
entre las familias humerosas, mutilados de la guerTa, etc., ete.

El tonelaje transportado por P. V. fué de 220 millones de toneladas. Creci6 en un 16% en las Re-
des particulares, en un 12% en la del Estado y en yn 159% en la de Alsacia v Lorena, con respecto a
1921. En este capitulo las lineas de Ferrocarril no han alcanzado atin las cifras de antes de la guerra,
ya que en 1913, sin incluir los Ferrocamles de Alsacia y Lorena, se transportaron 191 milloges de
toneladas, mientras ep 1922 ese mismo trafico fué de 178 miliones de toneladas. L.os pasajeros. en cam-
bio, aumentaron de 526 miltones en 1913 z 647 millones en 1922.

Los gastos de explotacibn disminuyeron de wn Y09 con respecto a 1921, pero con respecto a 1933
acusan un aumento de 3769 (sin comprender Alsacia v Lorena). Esta dismimicién en los gastos es muy
interesante; puesto que Jas Empresas han comenzado a tomar a su cargo las indemnizaciones por la
carestia de la vida que antes soportaba el Tesorp. Tomando esto en consideracién, la disminucién
resuita de més de mil nfillones de francos. La mayor parte de ella viene del gasto de combustible
gue bajé de 1 460 niillones de francos en 1921 a 890 millones de francos en 1922, Los gastos de per-
sonal crecieron en 350 millones de francos! pero comoe va se ha dicho, este personal recibe ahora
indemmnizacién por la carestia de [a vida y por otra parte las Compafifas han debido aumentar las pen-
siones de sus retitades.

Seryicio dél capital.—Este servicio auments, con respecto a 1913 y 1921 como sigue:
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t————— A ———
. AUMENTO EN '] CIX
SERVICIO DEL CAPITAL
RESPECTO A
RED T rntp—— - ———
192 1921 1913 1921 1813
en millones de francos
Nord ... 200.8 156.3 122 289, 61,
Est .. . R 174.8 149 110 17% 29%
P. L. M., . .. 431.3 338.7 248 27% 73%%
| S O . e i 256.6 200.3 146 2847, 5%
Midi. . ........ . 1348 204 67.7 2947 100 -
Total de las Compafiias . ................. 1193.3 948.3 693.7 25, T
Estado..................... N a7 1923 1313 1% &
Total de las Grandes Redes . ....., .., ., 141.3 1340.6 8253 236 70c,
o mmis— e -

Proviene este asmento, por una parte,.de &a impaﬁ:ancia de los empréstitos eontratados por las
Redes para trabajos nneves, trabajos complementaries y matcrial rodante, asf como pot la pelitica
de cubrir fos déficit producidos con empréstitos, y por las cendiciones cada vez més onerosas de
esos empréstitos, Las cargas que han soportado las Compafidas aumentaren debido af pago becho al
Tesore de {os interetes de tos anos det valpr def dnaterial redante americans vy enfregado por Ale-
mania que €l Estado habia cedido a aquellas. La Red del Estado por su parie debera en el futuro
atender al pago de los intereses gue adéuda gl Tesoro scbre el mismoe material redante, lo que haré
aumentar el déficit de esta Red a 4128 millones de francos v e total del conjunts de las Redes a
1 145 millones més o menos. Este défitit acusa, sin embargo una disminucion de un 47%, con respecto
2 1921 y de un 609 con réspecto a 1920, o que prueba el gran esfuerzo hecho por las lineas para res
tablecer su situacidn econdmica. Desgraciadamente, el ejercicio de 1923 se saldar, en razén del au-
mento de los gastos de toda clase ¥ en especia) de combustible, con-un déficit superior en 200 millo-
nes al de 1922 ’

La Traccion eldctrica a gran velocidad y las nuevas locomotoras cfe motor vertical de la
Compagnie des Chemind de Fer dy Midi.—Fernand Broussousse.—La technique Mederne, 1.
de Mayo de 1924.—Con el objato de alcanzar con las locomotoras eléctricas las mismas altas velo-
cidades comerciales que se alcanzan con las de vapar ¥ que solfan llegar a 100 km. hora, antes de la
guerra en Francia, Mr, Broussousse ha provectado para la Cmpnie. des Chemins de Fer du Midi 2
locomotoras, la E 3101 v E 3102, cuya caracteristica fundamental consiste en tener motores verticales
gemelos que arrastran los ejes acoplados por medio de engranajes conicos. Con esto se persigue obtener
Ia doble ventaja de tener una poténcia por eje hasta ahora desconocida y ademas elevar el centro de
gravedad de la locomotora, 1¢ que trag pop consecuencia un alargamiento del perfedo de oscilacién
transversal, evitandose asi los graves ingohvenjentes que provocan las vibraciones y perturbaciones pe-
riddicas, capaces de desarrollar esfuerzes peligroses en el mecanismo ¥ que no se pueden evitar en las
locomotoras cuyos ejes son accionades por motores de eje horizontal. Tedavia, el empleo de.engranajes
conicos en oposicién permite eliminar las reacciones Iaterales v por ltimo las focomotoras son muy
facilmente desmontables y visitables, Dichas méiqguinas pesan 102 toneladas en total, de las cuales 51
son adherentes, ‘
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Fueron puestas en servicio en Julio y Diciembre de 1923 v hasta el presente han dado los mas
satisfactorios resultades, arrastrando trenes de pasajeros casi desde el dia siguiente al que abandonaron
Ia usina a una velocidad media de 120 kilémetros por hora. Hasta Abril de 1924 Ia E 3101 llevaba re
corridos 40 000 Km.

Para la explotacion dé la linea Bordeaux-Yrun se construyen actualmente 8 locomotoras de este
mismo tipo ¥ ya se ha previstd que podran reemplazarse en el futurg por otras de 4 motores gemelos
de 800 HP. cada uno, én vez dé 3, que tienen las de hoy dia.

ALGUNOS ARTICULOS APARECIDOS EN REVISTAS DURANTE EL MES DE MAYO

La Technique Moderne.-~Mayo 1.%~Frogresos realizados en la fabricacién de la fundicién
¥ en la construccitn de altos hornos, durante los Gltimos 20 afios.—]. Estour.

Las inundaciones del Sena; medidas tomadas, trabajos en estudio; medidas por tomar. -Geor-
ges Lemarchand.

La traccibn eléctrica a gran velocidad v Ias nuevas locomotoras de motor vertical de la Compag-
nie des Chemins de¢ fer du Midi—F. Broussousse.

Mayo 15.~~La industria de materias colorantes.—A Wahl.

Los nuevos aparatos usados en I ¢onstryceion paval—G. B.

Los hornos a coke {(seguird).—E. Laagrogne ¥ A, Baille-Barrelle.

Le Genie Civil.--Mayo 3.~-Alumbrado de locafes industriales v comerciales. Efecto fisiologico

de las radiaciones luminosas. Eleccion de limparas~J. Lynm.

Estudio sobre cables de puentes suspendidos ¥ cables que resisten su propio peso.—G. Pigeaud.

EI Bureau of Standars de los E. B. L. ., en Washington.—Rene Perrin.

Los magmetos pata mrotores de explosién (seguird].—Fernand Collin.

Las sociedades civiles de obligatarias. Andre Laine.

Mayo 10.—Los talleres d¢ reparacién de material rodante de |2 London Hndergrouncf Railway
en Acton,

Lag deformaciones del concreto armado sometido a traccidn. Henry Lossier.

Los magnetos para motores de explosifn @in} Pernand Collin,

Estudios de log frénos de mandibulas para automoviles y aparates de elewar.

Mayo 24.F{ servicio de defensa contra incendios en Francia y E. E. 1. U.—La bomba de gran,
potencia de ia sociedad Somua~—G. Delanghe,

La imantacién del acero por la tractibn—Método de ensayo magnético que completa el ensayo a
la traccién.~—Comandante L. ¥raichet.

Condiciones de seguridad de los iranqiss macizos.—Charles Rabut.

Gran flotante automotriz dé 350 toneladas,

Demosteaccién experimental y medida precisa de los fendmenos de resonancia propios de los ar-
beles manivelas de los motores de ¢xplosion.~Andre Blondel v Henri Harle, |

Mayo 31.—~Aparatos de manutenciéh meciaica en los nuevos docks de Cambrai,

Mejoras del puerto de Boulogne; recientes, en ¢lecucién, vy provectados.—Auguste Pawlowski,

- El lavado del carbén por flotacian.—Ch. Berthelot.

Los alto-pariantes para la ampliacién del sonido transmitido a distancia.—El alto-parlante de
loe Establecimientos Gaumont. -

Revue generale des ¢heming de fer et framways.-—~Mayo.—Los ferrocarriles de Bulgaria
fin) L. Wiener. .

Reparacionas de tubos de humo por soldadura eléctrica en los talleres de Sotieville-les-Rouen.—
AL Renaud.-

El puente Candelier de concreto atmado, sobre el Sambre.—Puente en arco de 64 metros de luz
en la linea Paris-Berlin—R. Godfernaux.



384 REVISTA DE REVISTAS

Enginedring News Record.—Mayo L.e—Construccién de unia planta de energfa a vapor

Tratamiento del servaje en los pueblos universifarios de Urbana y Campaing —C, R, Veky.

Algunas novedades en los deialles de copstruccién de templos.

Durmientes de concreto para trafics Bviano, en Francia.

Solucién de! problema de la congestién del trifico callejero.—Harland Bartholomew.

Mayo 8.Construccién del tinel para vehiculos bajo el rio Hudson.

Nuevo tubo senoro para levantamientos hidrograficos.—G. T. Rude.

Topografia de lineas de transmisidn y trazbajos en el terrenc.—Ole Davidson.

Reparacién del rodillo de un puente.~—~Chatles F. Draper.

Proyecto de agua potable para Tulsa, Oklahoma.

Mayo #5.—Cafiesias adicionales en e} aeuedncto de Catskil.—Walter E. Spear.

Medida, d¢] gastos de un vertedero de Control.—-J. L. Savage.

Mejoras en los trabajos de agua potable de Wheeling, West Virginia,~J. F. Laboon.

Soldaduras de junturas y colocacién de cafierfas de acero remachadas.—George W. Pracy.

Colocatién de una gran cafieria matriz en New Orleans.—John T. Eastwood.

Mayo 22.+Fabricacion de asfalto de¢ roca mezclado en frio y construccidon de caminos.

Determinacion del cemento contenido en un concreto.—Herbert I, Kriege.

Nuevs planta para tratar durmientes & Oregon, Washington.

Puente de 6 tramos en arco en Dantille ~~Harlan F. Edwards.

Fabricacién de tubes para el aprovisionamiento de agta de Spanivaw.

Mayo 2¢,—Estudio econdmico de 14 explotacién de una excavadora—C. W. Ullom.

Cuatro plantas para tratar el shudge en California.—C. E. Grunsky,

Experienc¢ias para la determinacién de 1 pérdida de carga en codos y piezas. T. Lynn Perrin.

El problems del trafico regional en los caminos de New York City.~~Ernest P. Goodrich y Haroeld
M. Lewis.

Barandas de puentes de concreto hechas con postes fabricados de antemano. -






