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TARIFAS FERRonARIAS Y MARITI:-'LlS

EXPEDICIOxES (01'\ GCL\ l-:\l(.\

L�}Uj defense contra el [errocorril de Sal/a.

Hace algun ticmpo -rcspondicndo a una nota de la Socicdad de Fomento Fa­

bril relativa a la uecesidad de disponer los medios de defender nucstra produccicn
agricola de la posiblc competcncia argentina que crcaria (·1 fr-rrocarril de Salta a

Antofagasta-e-el Director General de 103: Ferrocarrilcs del Estaco. ingeniero senor

Rodolfo Jaramillo. hacia notar el encarecimie.no de 10:"- Ilctc- que logicamente
se produce por la fa�ta de combinacion entre 103 transportcs maritimos y ferroviarios

y los embarques y dcscmbarques en cada puerto.
EI Director General proponia-para reducir los gasr cs y Iacilitar los transpor­

tcs agricolas del centro del pais al mercado salitrerc . cl sistema de los "fletes COIn­

binados can guia unica". Y llegaba a solicitur, para rcalizar inmcdiatamemc estc

objetivo. Wl acuerdo entre las Compaiiias navieras, las administraciones de puer­

tos y la Direccion de los ferrocarriles.

Desgraciadamente, esta interesante iniciativa no ha sido secundada y aun pen­

samos Que no se le ha atribuido la importancia que merece ni la trascendencia que

ella significa.
La configuracion geografica del pais, la repartic ion de su poblacion, la distan­
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cia entre las diferentes zonas de producciOn y de consume, obligan de hecho a di­

ffciles transportes en el sentido de Sur a Norte. Naturalmente, por raWn de las fa­

cilidades econ6rnicas que ofreee el trance maritime, y por las dificultades propias
del trazado en Ia Red Norte del Estado y Longitudinal Norte, el transporte agricola
desde el Sur del pais basta Ia pampa salitrera debe, necesariamente. efectuarse por

combinaci6n del flete lerroviario y el maritime.

Hasta hoy el transporte se ha efectuado en esa forma, con embarques en Val­

paraiso, Talcahuano y Puerto Montt. Pero los productores han debido entenderse

en cada case con el ferrocarril, el puerto de embarque, la cornpafiia naviera, el puerto
de desembarque, v. por Ultimo, el ferrocarriJ de acceso al punto de consumo. Esta

sene de operaciones, efectuadas en forma aislada e independiente, ocasiona una con­

siderable perdida de dinero y tiernpo, perdida que se traduce en rnayores fletes

sin una elevaci6n del precio de venta de los productos transportados y, por consi­

guiente, en un nuevo margen que � ofrecera a la competencia de los productos ar­

gentinos i1egados por el lerrocarriJ de Salta.

El -flete combinado con guia Unica," significa al productor una considerable eco­

nornia. Algunos palses-ecomo Alemania-han hecho de estos fletes un medio de

facilitar la exportacion. Am, antes de la guerra, el Imperio tenia establecidas las

"Tarifas soldadas de hierro y mar". En esa forma, Alemania, que poseia una flota

oomercial habilmente organizada, logro vincular los fletes ferroviarios a los mari­

timos, combinandolos todavia con tarilas especiales, de tal modo que ellos resultaron

un cornplemento de las aduanas, es decir, dificultaban la importaci6n y lavorecian

la exportaci6n y el cabotaie.
Este complemento de Ia funci6n econ6mica aduanera por medio de la tarifa fe­

rroviaria, 0 sea la "tarifa soldada de hierro y mar" es uno de los secretos de la gran­

deza industrial de Alemania. Podia ellmperio conceder liberales tratados aduaneros,

perc estaban sus tarifas ferroviarias para impedir 0 dificultar 13 intemaci6n de mer­

caderias 0 productos que constituyesen un perjuicio para las industrias de. Alernania.

Pues bien, esta funci6n econ6mica de los ferrocarrfles-practicable enteramente en

un pais en que las vias de transporte sean todas nacionales-empieza a comprenderse
en la Republica Argentina.

La Red Ferroviaria del Estado Argentino se constituye principalmente par

01 Central Norte Argentino, sistema que, por la via de La Quiaca a Tupiza, trata

de absorber el trafico boliviano. y que, por la via de Salta a Antolagasta,busca
el medio principal de crear en Chile un mercado agricola a las provincias del Nores­

te argentino.
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EI tramo argentino del ferrocarril de Salta a Antofagasta es en realidad, s610

un ramal extrema de la Red del Estado. Desarrollando I" red ferroviaria su funci6n

econ6mica, poco importara que e50 ramal a Chile se explote con tarifas bajas. Las

perdidas si las hay, quedaran disimuladas en la explotacion conjunta de la extensa

Red del Estado.

En cambia, el tramo chilena del ferrocarril de Salta sera una linea aislada, sin

que pertenezca a un sistema ferroviario del Estado que Ie permita efectuar una pre­

sion economica en un sentido determinado. Por otra parte, existe ya un convenio

finnado entre los dos Gobiemos que impone indirectamente tarifas bajas, cuando

10 Que a nosotros nos interesa es, precisamente, imponer tarifas altas desde 13 Iron­

tera basta la pampa.

Hablamos, naturalmente, desde el punto de vista de los intereses agricolas del

centro y Sur. Pero. desde el punta de vista del Norte del Chile-y quien sabe si de

la economia general del pais-e-el ferrccarril de Salta resulta necesario para la re­

ducci6n del costo de la vida en la pampa salitrera. En todo caso, el ferrocarril tendril

que hacerse. Y. para cualquier punta de vista que se considere, el abaratamiento

de los fletes chilenos a los centros salitreros constituye despues de las aduanas- la

principal defensa de nuestra produccion agricola.
Las tarifas combinadas de flete maritima y ferroviario son el mejor media de

reducir los costos de transporte, Y por eso lamentamos que las iniciativas practi­
cadas en ese sentido por la Direccion General de los Ferrocarriles no hayan sido

secundadas por las administraciones de puertos y las Compaiijas de cabotaje,

R. SIMON.




