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EL APROVECE_{AM[ENTO DE LAS AGUAS CORRIENTES COMO FUERZA MOTRIZ

Las concesiones que otorga el Gobierno, son muy restringidas.—Los concesionarios tropie-
zan con toda clase de obsticulos para ¢l desarrollo de la industria,.—N idad de mo-
dificar las actuales disposiciones sobre la materia.—El Instituto de Ingenieros se di-

rige al Gebierno.

En sus 1ltimas sesiones el Instituto de Ingenieros se vino ocupandoc con todo detenimiento de la
situacijn relacionada con el apruvechamiento de las aguas corrientes para a produccién de fuerza mo-
triz, cambiAndose importantes ideas que han sido sintetizadas en la siguiente presentacién que s ha
hecho al Ministerio del Interior:

“Santiago, 9 de Junio de 1923.—Sefior Ministro:

El Directorio del Instituto de Ingenieros de Chile, en sesion de 4 de Mayo, tomé el acuerdo de di-
rigirse a US. con el objeto de hacerle presente la necesidad de dar a la industria de la produccion y dis-
tribucitn de energla, las facilidades de orden legal que le son indispensables para su desarrollo.

Las disposiciunes que hoy rigen en esta materia. al contrario de lo que ocurre en los demés paises
del mundo, parecen inspiradas por el proposito de impedir el aprovechamiento de nuestras fuentes de
energia hidriulica v de poner obstaculos a su distribucién bajo la forma de energia eléctrica.

Las concesiones de fuerza motriz hidriulica se otorgan actualmente de acuerdo con un decreto
reglamentario del afio 1907, v la ley promulgada el mismo afio sabre el “ap\;dnchan\iento de las aguns
corrientes como fuerza motriz”, sblo contempla situaciones tan especiales, que rara vez ha sido
posible aplicarias,

El titular de una concesidn debe, teglin el decreto reglamentario citado, presentar dentro de cierto
plazo planos definitivos de las obras destinadas a utilizar la energia hidrulica; pero cumo la conce-
§i0 no le da derecho para hacer estudios dentro de las propiedades particulares, no es infrecuente el caso
€n que éstos sean interrumpidos por la accién de los duefios de los predios que las obras proyectadas-
deben ocupar. Y si a pesar de estas diftcultades consigue el eoncesionario llevar a cabo los planos defi-
nitivos exigidos, y si obtiene para ellos la aprobacidn gubernativa, puede estar cierto que en la mayoria
de Jos casos no lograré realizar las obras. Basta para impedirlo, que un pro ietario se resista a vender el
terreno requeride para el paso de un cauce, por ejemplo; nadie puede obligarlo. porque no existe en nues-
tra legislacion otra servidumbre de fuerza motriz hidraulica que la establecida en el articulo 861 del
Codigo Civil, aplicable s6lo en muy determinadas condiciones.

Pero las més serias dificultades se presentan cuando se trata de transportar y distribuir la energia
eléctrica. Como tampoco existe una ley de servidumbre de paso de lineas eléctricas por predios privados,
ks industriales se ven en la necesidad de solicitar del Gobiern s, parz el uso de las calles y caminos. con-
cesiones que. segim la ley de 1904, solo pueden ser otorgadas por diez afios para lineas aéreas, y por
veinte afios cuando se trata de lineas subterrineas.
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Log camines pablices, i bien en muchos casos son adecuados para establecer en ellos Hneas de baja
y de media tensién, no se prestan en absoluto para las lineas de transporte y voltaje elevado. Ademds,
el plazo de las concesiones es tan reducido, que son bien pocos los industniales que se deciden a establecer
empresas de distribucién de energia ¢léc ica, que son de lento desarrollo en los primeros tiempos, sobre
la mezquina base de un permiso por diez o veinte afios.

Toda red eléctrica debe necesariamente ocupar, a lo menos con una parte de sus lineas, las calles ¥
caminos, de manera que aun cuando el industrial se imponga la paciente y dispendiosa tarea de adquie
rir fajas de terrencs particulares para el paso de sus lineas. siempre verd limitado el tiempo dentro del
cual tiene que amortizar sus instalaciones, por el plazo de diez o veinte afos que acuerdan las concesio™
nes fiscales a la parte de su red que ocupa calles y caminos.

Por fin, una vez vencidas todas las dificultades, ¥ establecida ya la empresa productora y distribai-
dora de energia se encuentra ésta en la m4s incierta situacion; sus relaciones con el Gobierno y con
publico consumidor, mal definidas en la ley de 1904, son fisczlizadas por una oficina de inspeccién crea-
da con el carécter de provisnria hace diecinueve afios y que. a pesar de la laudable actividad del escaso
personal que ta furma, no puede, por falta de medi s y atribuciones. realizar la lzbor que [e corres onde.

En las condiciones expuestas, la industria eléctrica no puede desarrollarse. Urge el despacho de uns
ley que modifique la situacién actual, que permita al Gobier o or gar concesiones por plazos razona-
bles que establezca la servidumbre de o ras hidraulicas vy de lineas eléctricas, ¥ que cree un organismo
permanente encargade de atender en debida f rma los servicios eléctricos del pafs.

La Comision de Gobierno de la Cimara de Diputadrs, ha informado favorablemente un provecto
de ley que, aunque dista muche del avanzado proteccionisme que caracteriza a las leyes vigentes sobre
esta materia, en el extranjero. satisface, pur el memento, las necesidades de la industria eléctrica y lo-
grard ejercer una influencia muy favorable en su desenvolvimiento.

Las discusiones que han tenido lugar en la Cimara de Diputados demuestran que hay uniformidad
de pareceres sobre los puntos fundamentales del pro ec o de ley, y que ne sera dificil hacer desaparecer
las divergencias de ooinién que se han presentado sobre cuestiones de cardcter secundario, como el moa-
to de Ias indemnizaciones por servidumbres, el procedimicnto para la fijacion d !as tarifis v la crg -
nize'6r de la oficina encargada de los servicios eléctricos.

La conveniencia evidente de fomentar la produccién de la energia eléctrica, que ¢s materia prima
cornin a todas las industriac y las consideraciones expuestas sobre las dificultades que }‘my encueniran
las empresas eléctricas para su establecimiento y desarroilo, han inducido al directorio de este Instituto
a pedir a US, que recomiende al Soberano Congreso el pronto despacho de la ley de Produccién y Dis-
tribucion de Energia Eléctrica.

Saludan atentameate a US.—F. Ma-dones, presidente.—Marcos Orrego P., secretario.—Al
sefior Ministro del Interior”. '

DOCUMENTOS PARLAMENTARIOS FERROCARRILES DE SALTA Y DE LONQUIMAY

Informe de la Comisién de Relaciones del Senado, cuya publicacion se acordé a peticién
del h able Senador sefior Bul

HONORABLE SENADO:
Vuestra Comisién de Relaciones Exteriores ha tomado ¢n consideracion el Mensaje del  Ejecutive
que eleva a la ratificacion del Congreso ¢! Convenio celebrado en Santiago el 25 de Abril de! tiltimo afio
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entre el sefior Ministro de Relaciones Extediores v el Excelentisimo sefor Plenipotenciario de la Repa.
blica Argentina, retative a 1a construecion de los ferrocarriles de Salta a Antofagasta y de Zapala hasta
su empalme con fos ferrocammles chilenos pasando por Lonquimay.

Ese Convenio importa ¢l compromisc de construir ambos trazados en el plazo de tres afios. Sin
especificar nada en materia de fletes, sienta la regla general que en la explotacion de las nuevas vias,
se adoptara, como principiv bisicu, el propender al progreso econdmico de las regiones que sirvan, pro-
curando el intercambio ¥ €l desarrollo de 'a riqueza, antes que los beneficios del capital que se invierta.
Cuida, ademis, de contemplar el case Que convenga én uno  otro territorio, modificar las tarifas gene-
rales para crear una nueva industria, o impulsar un articulo determinado de produccién, y deja la solu-
cion de ese punto a convenios ulteriores. libremente pactados, ¥ cun compensaciones reciprocas, lo cual
hace innecesario examinar ese aspecto de la cuestién por zhora.

Vuestra Comision estima que los ferrocarriles en proyecto crearan vinculaciones econdmicas pro-
fundas entre Chile y Argentina; que robusteceran sus relaciones politicas y afianzarin en forma per-
manente, A estrecha unidn de ambos paises. Esto s0lo veria lo suficiente para que la Comisiin estimara
que cualquier sacrificio de dinerc se compensa con 1a ventaja de estrechar los destinos de ambos pueblos
pues ella considera que la Gnica politica inte. nacional conveniente es consolidar 1a sinceridad de estas
relaciones, y al pensar asf, interpreta el anhelo nacional.

La Comision no se atreveria a avanzar juicio sobre el rendimiento econémico de las obras, ya que la
experiencia ensefia que es imposible predecir los cambios profundos que una via férrea introduce en el
régimen agricola e industrial de los territorios que quedan bajo su influencia: sabe que tode ferrocarril
estimula la produceion, crea riqueza y hace surgir industrias no sospechadas por los iniciadores de la idea.
Y si eso ha ocurrido en todas partes, es de esperar que el caso se repita con creces en un territorio mi-
nero como el de Antofagasta, dotadoe de las materias mis ricas y variadas que hoy estin ignoradas, por-
que les falta para surgir, el soplo vivificante de la via férrea, que puede colocarlas  a poco costo en lo
mercados de consumo.

La Comisién estima que estos ferrocarriles respotiden a un justo anhelo de lag localidades que se
beneficiarin con ellos. Asf como en ¢1 pais hermano y vecino un alto pensamiento de Gobierno crey6
cumphir con un deber de justicia social al abrir al Norte de su pafs la puerta que la naturaleza le reser-
v para su erecimiento y riqueza, asf nosotros no podriamos negar a la provinda y ciudad de Antofagas-
ta, los beneficios que el destino le otorga. Y 1a injusticia seria mayor si se considera que este territorio,
sumninistra a la Nacién la mayor parte de sus rentas y al solicitar, como hoy lo hace calurosamente, la
ejecucién de esta obra, sblo pide que no se le coloque ¢como un indice de excepcién entre los demés de la
Repiiblica.

No teme 1a Comision que el ferrocarril de Salta, signifique un peligro para la agricultura nacional.
Los estudios practicados pur nuestra Legacién en Buenos Aires, v otras informaciones igualmente serias,
la inclinan a creer que las producciones de la region sub-tropical del Norte argentino, son distintas de
las de Chile. Al ser esto cierto, el nuevo ferrocarril nos proporcionaria a menos cnsto, articulos que hoy
adquirimos a gran precio en el extranjero, como ef azhcar, el arroz, ete. Y si hubiera error en esas infor-
maciones, no se alteraria la situacién privilegiada que le proporciona fa via maritima, en 1a cual el flete
es ¥ seguird siendo muchas veces més bajo que el que pueda ofrecer un ferrocarril de cordillera, con un
kilometraje tres veces mayor que €l de Uspallata, y teniendo que subir alturas que superan a las de éste
en mil ciento y tantos metros. Y st todavia esto no fuera lo bastante, el pais conserva la llave de sus
aduanas, y es duefio de aplicar las tarifas que su conveniencia le aconseje.

La zona de atraccién de este ferrocarril en 12 Repablica Argentina, abarca una gran extension, ¥
a ella hay que agregar, ¢l Oriente de Bolivia, donde en la actualidad se cunstruye un ferrocaril que se
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conectard en poco tiempo més con las lineas argentinas. Ese territorio inmenso, que es casi un Continen-
te, junta amboe paises, Argentina y Bolivia. en el mismo anhelo ¥ en 1a misma aspiracién. Ambos desean
aproximarse al Pacifico, al mar del porvenir, para estar en contacto con log mercados universales, ¥ en
especial con el de los Estados Unidos, por medio del Canal de Panama. Desean aprovechar la via mundial
abierta al progreso de todds las naciones: anhelo legitimo, que nadie puede contrariar sin colocarse al
margen de la cvilizacién.

Respecto del ferrocarril de Lonquimay, ¢i Ministro de Relaciones Exteriores, pregente a nuestras
deliberaciones, mahifesté que habia sido introducido el convenic a peticién de Chile. Esa via pone en-
contacto nuestras provincias meridionales con el puerto de Bahfa Blanca, y abre un ancho campo a las
expectativas industrizles de Valdivia y a los campos y poblaciones situados al Sur del Bio-Bic.

Después de un estudio concienzudo de los diversos aspectos del problema, que suscitan ke Tran-
sandinos en proyecto, vuestra comicién 0s remienda que prestéis vuestra aprobaciGn al Convenio de 25
de Abril de 1922, materia del presente informe.

Sala de la Comisién, a 23 de Mayo de 1923,—Gonzalo Bulnes,—Guillermo Rivero.—Alberto
Gonzalez E.—Eliodoro Yafez.

LOS FERROCARRILES DE LA ZONA CARBONIFERA

Su adquisicién por el Estado.—Texto de la nota por la cual el Consejo de los Ferrocarriles
da su opinién sobre este negocio.—MNombramiento de una comisién.

Como se recordard, el Consejo de los Ferracarriles del Estade, en su sesi6n de la semana dltima
después de un detenido estudio del informe presentado por el ingeniero sefior Alfonso Lépez, sobre la
conveniencia de la adquisicion por el Estado de los ferrocarriles particulares de Lebu a Los Sauces y de
Arauco, prestd su aprobacién a este informe y acordé enviar al Gobierno una nota dando a conocer su
opinidn schre este negocio.

Esta nota, que, como dijimos en nuestras ediciones anteriores, fué 1ecibida hace algunos dfas por el
Ministro sefior Adrian, dice asi:

«Seflor Ministro: En oficio N.» 123, de 2 de Mayo Gltimo, expresd a US. que el Gobierno, interesa-
do en el estudio y pronta solucion del problema carboniferc desea que esta Empresa dé su opinién acerca
de 1z forma y condicirnes en que los Ferrocarriles det Estado podrian adquirnir y llevar a cabo la explo-
tacion de los ferrocarriles particulares de Lebu a Los Sauces y de Arauco.

El Consejo y 1a Direccién General de 1a Empresa han considerado detenidamente el punto sometido
a su estudio por US. y han acordado en sintesis, informar en los {éminos siguientes:

Lz superioridad de 1a Empresa considera que hay ennveniencia nacional en que todos los ferrocarri-
les del pais, que atiendan y sirvan intereses generales, estén en poder ¥ cean explotados por €l Estado
PUr cuanto, este, ¢n su gestién comeo duefio de vias fernnwviarias, mira méas al fuomento v desarrollo de las
industrias que las utilidades precunjarias que pueda tener del negocio,

En este orden de ideas y considerando que los ferrecarnles a que US. se refiere atienden intereses
generales, ya que zirven a una de la. industrias mas importantes del pais. como es la del carbén, que estd
{ntimamente ligada al desarrolio de todas las industnias nacionalesla Empresa estima que habria utili-
dad y conveniencia que esos ferrocarriles pasaran a poder del Estado; pero cree al mismo tiempo
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gue siendo Empresa una entidad ¢ncargada de exclusivamente en esplotar v en  administrar
vias férreas. no corresponde a ella hacer adquisiciones ni tomar a su cargo la construccién de nuevos fe-
rrocarriles. Son éstas lunciocnes propiae del Estado y de las repanticicnes phblicas creadas precisamente
por ley para estos objetos.

Cree, también, El Consejo, que en caso que el Estado decidiera ltevar a efecto la adquisicion de loe fe-
rrocarriles mencionados, ta compra debiera efectuarse por un precio comercial, es decir, por un precio
gue, convimendo a los mtereses del Estado, permita fijar tarifas que, al mismo tiempo que produzcan
las cantidades necesarias para interés y amnortizacion de los capitales invertidos, sean lo suficientemente
moderadas para fomentar el desarrollo de los transportes, del comercio y de las industrias de la regién.

La Empresa de Ferrocarriles podria, si el 5. Gobierno asi lo ordenase, hacer los estudios del caso
para determinar cusl podria ser ese precio comercial de la adquisicién; pero para ello habria necesidad
de disponer de un tiempo més o menos largo, porque aquellos estudios, que no son sencillus y féciles
abarcan una serie de antecedentes complejo que es preciso analizar minuciosamente.

Deben tomarse en censideracion las obras ya hechas, las que quedan por ejecutarse, la produccion
agricola y minera de la zona. las corrientes de acarreo, las imposibiiidades industriales la influencia de
la construccién del puerto de Lebu, etc.

Con lo expuesto cree la Empresa haber dado cumplimiento a lo solicitado por US.

Dios guarde a US.—Rodolfo Jaramillo.

E1 Ministro del ramo seior Adrian, después de imponerse de Iy nota precedente, ha nombrado ayer
una comisitn compuesta del Director General de los Ferrocarriles del Estado, sefior Jaramillo: del Ins-
pector General de los Ferrecarriles Particulares y del ingeniero jefe de la Comision de Obras de Puerto
sefior Rubéa Déavila, para que practique una tasacion de Ins ferrncarriles de propiedad de la Compaidiia
Carbonifera de Lebu v de la Compaiiia Minera Industrial

En los comsiderandos del decrete por el cual se ha nombrade esta comision se dice que hay convenien-
cia macional en que los ferrocarriles que sirven intereses generales sean explotados por el Estado: que
Jos de Los Sauces a Lebu v de Concepcion a Curanilahue. de propiedad particular estin destinadas a
servir principalmente la industria carbonifera a la cual se encuentra estrechamente vinculado el degarro-
llo de las industrias nacionales; gue. en ¢nnsecuencia, conviene a los intereses colectivos que estos ferro-
carriles sean adquiridos por el Estado: que este propdsito esti contemplado en la ley que otorgh la con-
cesién del ferrecarn] de Lebu: que el de Arauco interrumpiria la ¢ontinuidad de la red fiscal en la zona
carbonifera y que la adquixicién de estos ferrocarriles es conveniente para la mejor constitucion de esta
red.

SECCION PERSONAL
Manifestacion

El personal de ingenierc s y empleados del Ddpto. de La Via y de los Ferrocarriles del Estado des-
pidio con una comida en el Instituto de Ingenieros, el Sibado pasadn al Distinguido Jefe de la Seccion
Obras de este Depto, don Luis Mate de Luna que pasa a ocupar igual puestn en la Seccion Via de la I
Zona,

En esta misma oportunidad se despidié a los Ingenieros Sefiores Luis y Alberto Fernindez que pa-
szn del mismo Departamento al de Transportes.

Ofreci6 la manifestacién ¢1 Ingeniero don Luciano Bravo, quien augurd nu seguro éxito al sefior Mate,
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en vista de sus condiciones de jefe y de hombre técnico ¥ de accién. Tuvo también palabras de sincero
cumpafierismo para el Ingeniero sefiores Fernfindez.

Agradecio el Sr. Mate en sentidas frases, haciendo recuerdos del desarrcilo del Departamento de
la Via de nuestros F. C., por cuyas orientaciones, crecimiento y prestigio é luchd durante cerca de 10
afios.

Asistieron unos treinta profesionales y amigos de los festejados v el resto del personal excust su
inasistencia. Se ley6 una excusa del Jefe del Departamento Don. Guillermo de! Cante, en que expresaba
todos los conceplos elogiosos que le merecian bos subaltermos que dejaban de qooperar con &L

Manifestacién: El Viernes 28 de Junio ¢on motivo de su traslade a Valdivia, el ingenierp
sefior Jorge de ia Maza fué objeto de unm manifestacién en el Instituto de Ingenieros a la cual agjstieron:

Alfonso Lopez, Juan Waidele, Aurelio Puelma, Manuel Villalon, Fermnando Vidal, Joaquin Tupper.
Ernésto Pizarro, Demdstenes Lopez, Eugenio Sommella, Julio Sepalveda, Carlos Navarrete. Ernesto
Ballo, Raimunde Vega. Ramin Acuiia, A. de la Cruz, Ricardo Jinkal, Rafl Simé6n, Oscar Navarro,
Andres Diaz, Jorge Laclote, Alejandre Triarte, Carlos Sotomayor, Luis Fernandez, Alberto Fernandez,
Germén Yunge, Juan Lagzamigue. W. Cordero, Miguel Eyquem, Simén Figueroa, H. Amueros, Victor
Andrés, Agustin Guldemont, Gabriel Barrenechea, Rafael Aravena, Carlos Herrera, Raimundo Leiva,
Esteban Niguez, Pedre Moran, José Urbina, Desiderio Circamo, Pedro Rubio, Jorge Arellano. Hernan
Torres, Carlos Vargas, Juan Cousifio, Eduardoe Loiselle, Héctor Mufioz, Carlos Biichrle, Héctor Merino,
Pedro Bueno, Francisco Contreras.





