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SECCION PERSONAL

ECOS DEL BANQUETE EN HONOR DEL MINISTRO DE INDUSTRIA Y OBRAS
PUBLICAS. SENOR FRANCISCO MARDONES

Completamos la resefia del banquete en honor del DMinistro de Industria v Obron Pablicns, sefinr
Francizco Mardones. que tuvo lugar el Domings 13 de Juliv pezads en la Escuela de Irpenierin, publi-
cando los discursos del sepor Leonardo Lira, quien ofrecio el banquete; ol del seior Mardones, agrade—
ciendo la manifestaciin que le tributaban sus colegus v amigns v de ks Presidentes de los Centros de
Estudiantes de Arquilectura ¢ Ingenieria de la Universidad de Chile,

Discurse de senr Leonarde Lira:

Cuando los sentimientos sen intensos v generales, se diria que crean un ambienta algn 2si coma un-
campo de fuerzas que anima el zire que respiramos. En tales cascs es ¢l alma colectiva 11 que piensa v
dicta los conceptos v el orador es g6lo el agente que presta la voz para pronunciar las palaheas.

Es por esto, sin duda, que ¢l Directorio del Institute de Ingenieros, al designzr la persona qu- habria
de olrecer csta manifestacion, no se detuvo a discutir quien deberia hacerlo. Cuzlquiera da<fa el mismo
resultario.

[isa misma intensidad de sentimientos es la que me obl g1 a romper s prescripeiones del protoce -
lo. En vsle ambiente v en este sitio.yo no podria hablar eoa la frialdad de una ceremania oicial.

Cuandg deseo recordar la impresidon que produjera la designacion de nuestro presidente para desem-
pefia: la cartera del Ministerio de Industria y Obras Pdablicas. viene a mi memoaria 1a escena de una ¢o-
media de] teatro francés: cuyo nombre no ¢s del caso recordar aqui. Al comenzar un acty, aparcee en os-
cena un solo personaje gue se pasea [ebrilmente de un extreme al otro de la pieza frotandose alegre-
mente las manos. De sibito, st detiene y exclama:  “je suis content, je suls content”. Da unss dos
vueltas mas y veelve a detenerse, para exclamar de nuevo: “Je suis content, je suis tr's content.”

Y bien sefiores, ese din estuvimes contentos, muy contentos, vy, s alguien me preguntase PO qué,
me colccaria en una situacion dificil, porque s2 que, para un homb: e verdaderamente inteligente, es des-
agradable, es fisicamente desagradable, el escuchar una alabanza. Un recuerdo de mi vida de estu-
diante me permitira salir del paso. Nuestro querido profesor de caleulo, don Alberts Obrecht, inicié
su primera clase dictandonos los principius generales. Listos los cuadermos para tomar apuntes, den
Alberto nos dijo: “Escriban, Cilculo Diferencial. El1 célculo diferencial es ..., . .. Bien. Al
fin del afio, cuando hayamo$ pasado toda ia materia, Uds. sabran muy bien lo que es el calculs dife-
rencial.”  Asi, cuando nuestro Presidente haya terminado su Ministerio, cuando haya realizado todo
1o que ticne que hacer, tedo lo que debe hacer, todo lo que es capaz de hacer, entonces, todos compren”
derdn porgue nosutros estames contentos muy ccntentes.

Ah! Estamos seguros de ello, porque sois una excepcién a esa profunda  observacién  psicolégica
que Anatole France dejara magistralmente demostrada en sus Scenes de la vie contemporaine’: la in-
telectualidad es enemiga de la accién. Hay hombres que, junto con una viva inteligencia siempre ale:-
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ta, tienen la intuicién de lo posible, poseen el valor para tomar una regolucifa, tienen el carcter pa-
ra apoyar la accién, estan animados de la voluntad para vencer las dificultades, poseen la constancia pa-
ra zlcanzar el éxito. Y es ésta una de las causas que explican la enorme labor que habéis realizado en
el Instituto de Ingeniercs, en el Consejo-de Instruccién Piblica, en los Ferrocarriles del Estado, en la
Escuela de Ingenieria, en la Inspeccion de los Ferrocarriles particulares.

Para vosotros queridos alumnos, que asistis 2 esta manifestacion la designacién hecha por el Supre-
mo Gubierno tiene el significade de una gran leccién educativa. Es una caracteristica desgraciada de
las demccracias el dejarse seducir por apariencias aparatosas e ignorar el verdadero valor de las perso~
nas. Vivimos en el siglo de la réclame y los hombres no esperan con dignidad que los honores vengan
hacia ellos como un respetucsc homenaje, sino que tales honores se solicitan, mis que se solicitan se
disputan encarnizadamente con maquinaciones que rebajan el nivel moral de la Reptiblica. Este que
véis aqui ha tenido la energia moral para resistir durante afios ¥ afios al deseo justificado de pedir para
&i €l puesto de trabzajo a que le daban derecho sus facultades. Ha visto a la mediocridad surgir con in-
pertinencia y la ha dejado pasar, se ha sentido herido con los errores de la Tncompetencia y ha preferido
callar. Nunca se ha dejado tentar por la ocasién para hacer ruido alrededor de su persona y ha preferi-
do trabajar silenciosamente consclandose con decir para sus adentres: dia vendra.

Eldia hallegado: hallegado para é y también para otroserque yo siento que se encuentra tams
bién aqui presente, ocupando un sitio de preferencia 2 su costado: 1a compafiera de su vida, la que lo ha
reconfortado en la hora de la prueba, la que tiene derecho a compartir estas horas de las sanas alegrias,
la que le ha hecho el scberbio presente de sus doce hijos, el mis regio don que una mujer de nuestra
tierra puede hacer a un hombre que trabaja por el engrandecimiento de la Patria!

Sefiores: En el nombre del Instituto de Ingenieros levanto esta copa: burbugea en su espuma un
aplause sonoro ¥ entusiasta, se oculta en su fondo una estimacién carifiosa y flota en su perfume el de-
seo de prestaros un apoye moral si llegase para voz alguna hora dificil en la vida,

Discurse del Ministro gefior Mardones

Mis amigos:

No se requiere ser un chservador muy sagaz, ni era preciso haber escuchado [as carifivsas y bené-
volas frases con que nuestro comfin amigo Leonardo ha traducido vuestro pensamiento, para compren-
der toda la magnitud del vigoroso sentimiento de afecto que habéis querido esteriorizar ¢on este
acto.

Os o agradezco plr cuanto tiene de noble y de amistoso; os lo agradezco por cuanto tiene de prome-
sa ¥ de estimulo.

Mi designacion para el cargo de Ministro de Industria, Obras Pablicas y Ferrocarriles, no se debe,
lo comprenderéis, ni a personales merecimientos, ni a la fuerza tan pronto vigurizante, tan pronto de-
vastadora de los intereses partidistas en lus cuales no desempefio ningfin rol. No es tampoco, la cbra
del acaso, de los azares de la buena o mala fortuna. No. Es el avance natural de una profesion que pue-
de y debe servir al pafs en actividades tan importantes como las que se relacionan con el manejo direc-
to de los intereses colectivos.

Antes que yo, otros demostraron que la ingenierfa nacional esté capacitada para desempefiar con
acierto esta clase de actividades. Después de i, otros confirmarin plenamente esa demostracitn.

No es, pues, a vuestro perscnal amigo a quien corresponde la honra de haber alcanzado sitio més «
expectable para servir al pais, Es la ingenierfa nacional, cuyos destinos me tenéis confiados, la que vie-
ne a cumnplir patriticos deberes desde un puesto que no se solicita ni se rechaza, )
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Pero, mis amigos, no confieis demasiado en mi propia [abor. No es verdad que del mismo modo que
un estudiante de Calculo diferencial e integral puede constatar al fin de un aifio la admirable fecundidad
de este méindo matematico, no es verdad, digo, que al fin de mi corta permanencia en al puesto de
Ministiro de Estado, que nunca es larga la vida ministerial en los tiempos que corremos,—podréis voso-
tros constatar una abundante y provechosa labor. Observad que aquel método matemdtico es fecundo
porque se sirve exclusivamente de la logica racional. La lahor gubernativa, en cambio, no es todo lo
eficiente que seria deseable porque la logica racional sobre la cual debe fundamentarse aquella labor
para no ser efimera, sc encuentra contrariada por la logica de los sentimientos efectivos, que ejerce domi-
nio seductor en los cuerpos colegiados y que muy a menudo logra esterilizar los mas sanos y elevados
propasitos.

Hay, pues, necesidad de multiplicar las actividades para realizar una labor medianamente satis-
factoria, ¥ vo no dudy que mediante la fuerza de vuestro concurse lograremos obtener algiin aprecia-

ble efecto util.

Scfiores: Al pasar revista a los amigos que han querido estremar su atencion asistiendo a este ac-
to, advierto la presencia de aquellos que en la tarea de cada dia son mis compafieras y mis colaborado-
res, a muchos de los que juntos hicimos la jornada estudiantil, y en armoniosa guirnalda entrelazados a
los que en aquella jornada modelaron mi individualidad y a los que hoy dia escuchan mis lecciones.
No teméis a mal que interrumpa la serena alegria de estos instantes para dejar ascender a raudales
desde ¢l fondo de mi alma, los efluvios del carifinso recuerdo que conservo de aquellos de mis profesores
que nos dieron va la eterna despedida, v que con estos sentimientos vigorice esa hermosa guirnalda de
generaciones diferentes que van engrosando las filas de los sostenedores del ideal universitario.

He evocado, sefiores, nuestra alma mater. Dejadme evocar ahora el nombre de otra madre
incomparable. Dejadme agradeceros con toda mi alma el haber traido a participar vuestra gentileza
a la comparfiera de mi vida, a la que en nuestro hogar es brisa de perenne primavera que mantiene fres-
cas v lezanas las flores de las virtudes que cultivamos en el corazon de nuestros hijos.

Gractas, amigos, en su nombre, Gracias.

Discurso del Presidente del Centro de Arquitectura de la Universidad d Chile, don
Eduardo Eguiguren E

Sefior Mimstro,
Senores
Loz estudiantes de Arquitectura me han conferido el alto honor de esteriorizar su regocijo v expre-

sar sus congratulaciones por el feliz nombramiento de nuestro querido decano, ¢como Ministre de In-

dustria. Obras Pabli v Ferrocarriles.

No pademns por menos que sentirnos llenos de alegria en este acontecimiento, que para nosotros
es prueba segura gue ain en ¢l momento en que ¢l pals sc siente convulsionado y lleno de inquictudes,
se reconocen los méritos de los individuos.

Y es precisamente, sefiores, por estas inquietudes por lo que las miradas del pais se dirigen a sus ele-
ments sanos, a esos elementos, que a’pesar de las viscisitudes y trastornos, se mantienen incélumes
desafiando la tempestad que amenaza arrebatarnos la existencia misma.

Y como el marino que en alta mar, cuando el peligro amenaza hundir la nave portadora de su vi-
da, busca al mejor de sus homb. es para que la dirija ¥ venza a la tempestad, asi, también nosotros en
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medio de tantos trastornos, de tanta inconciencia, buscamos a los hombres que nos han de poner a cu-
bierto de mayores males y remediar los presentes, mediante la rectitud, la honorabilidad, la inteligenciz
y ¢l buen sentido, que es lo que caracteriza a-los hombres que ocupan los sillones ministeriales en el ac-
tual gabinete.

1Quiera la fortuna y el criterio de los politicos mantener en sus puestos a los actuales ministros!—
{Quiera l1a fortuna mantenerocs, sefior Mardoenes, por largo tiempo, en la cartera que se os ha asignado.

Con ello honraréis al pals ¥ de un n.mdo especial a nosotros los estudiantes de arquitectura por que
s0is nuestro profesor y nuestro decano.

Y asi, pndremos estar tranquilos.—Las actividades en la industria, en el comercio, en la agricul-
tura y en todo orden de cosas se desarrollarén y esperaran confiadas, porque saben que quien cuida de
ellas es persona que velara por su progreso, con brillo, inteligencia y honor, que son el lema a que ha
sujetadn sus actos en su vida entera.

Discurso del Presidente del Centro de Estudiantes de Ingenieria

Los Estudiantes de Ingenieria no han querido dejar pasar esta ocasién, de poder manifestar su ad®
hesion entusiasta y sincera a nuestro Decano, y me han encargado que haga oir su voz en esta grandio-
sa menifestacién.

La gratitud nuestra hacia don Francisco Mardones es grande, pues es el fruto de su inteligente
actitud de maestro: él comprendiendo los nobles fines de la ensefianza es mas bien para sus alumnos
un amigo abnegado que los guia por la senda del estudio, hasta dejarles vistumbrado un seguro porve-

" pir, .

También ha sido para nosotros un gran benefactor, encontrando siempre en él la ayuda carifiosa
para toda iniciativa noble que hemos auspiciado.

Es para los estudiantes universitarios un justo motiva de orgullo que en esta situacion de aguda cri-
sis naciunal se haya recurrido a nuestro maestre para afrontarla: asi vemos que 4 de los secretarios de
‘Estado <on miembros activos de nuestra Universidad.

Termino haciendo presente los deseos de los Estudiantes de Ingenierfa, que el sefior Mardones
como Ministro, pueda desarrollar, esa activa lzabor que lo ha hecho distinguirse como maestro y hom-
bre publico.
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SECCION CRONICA

LOS CONTRATOS DE OBRAS PUBLICAS

E! Ministro de Industria, sefior Francisco Mardones, nembrard una comisién que estudie

y corrija las deficiencias del actual reglamento

Con lecha reciente ¢] Instituto de Ingenieros ha enviado una nota al Ministre de Industria v Qlras
Puablicas, sefior Francisco Mardones, por medio de la cua’ le hace presente la necesidad gue existe en
introducir algunas reformas en la reglamentacién vigente sobre contratos de obras piiblicas y ferracarri-
les, la cual, segun lo manifiesta la referida comunicacion, adolece de defeclos que la hacen perjudicial
para log contratistas que, come lo hemos dicho en ocasiones anteriores, no pueden dar correct.: cumpli-
miento, muchas veces, en vista de lo angustiado de los plazos de entrega de las obras respectivas.

Sabemos, por otra parte, que el sefior Mardones ha tomado especial interés en la nota del Instituto
de Tngenieros, iniciundo de inmediato un detenide estudio de los Reglamentos de Obras Piblicas v Fe-
rrocarriles. Convencido de Ja necesidad que en realidad existe de proceder a un estudio mas detallado
de la cuestidn, ha creido mas conveniente nombrar tna comision que estaria compuesta de jurizeonsul-
tos, funcionarios de la Direccién General de Obras Pablicas ¥ contratistas v algunes a2lios empleados
del Ministeric de Ierrocariles.

En Ins circulos interesados se ha visto con agrado la iniciativa en esle sentido del Ministro sefior
Mardones pues en la practica vendra a poner remedic a una situacion que se hacla demasiade perjudicial
para los contratistas de obras piblicas vy ferrocarriles.

NOTICIAS ECONOMICAS DE TODO EL MUNDO

Finanzas de Bélgica

Un empréstito en Francia ha sido tramitado por valor de 400 millenes de francos. al 6¢; con amor-
tizacion en 20 afios

La circulacién fiduciada alcanzaba, en Agosto Gltimo, a 7 mil 34 millones de francos.
Suecia ¥ su marina mercante

La flota mereante de Sueciz suma, a la fecha:
1 270 vapores con 955 953 toneladas
866 buques con 226 017 toneladas.
788 veleros con 100 415 toneladas,
Sen, en todo, 2924 barcos con 1 282 425 toneladas. La poblacion de Suecia alcanza a 5 millones
900 mil habitantes. La poblacion de Chile suma 3 millones 700 mil habitantes y el total de lg marina
mercante chilena alcanza aproximadamente a 7¢ mil toneladas.
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El crecimiento del costo de la vida en Alemania

El costo de 1a vida crece en la siguiente proporcion:

En Junio 31 952 veces méas que en 1914,

En Julio 37 651 veces mis que en 1914.

En Agoste 109 200 veces mis que en 1914,

Ea Septiembre 3 063 000 veces més que en 1914.

Presupuesto de Australia

El presupuesto 1923-1924 del Commonwealth anota:

Entradas 64,7 millones de libras.
Gastos 63,7 millones de libras.

Aumento de la deuda phblica en las naciones principales
De 1913-14 a 1922-23 la deuda piblica de los principales pafses ha crecido:

En Iglaterra de 716 a 7 740 millones de libras.

En Francia de 32 881 a 388 101 millones de francos.
En Italia de 15 137 a 117 000 millones de liras,

En EE. TUU. de 1 029 a 22 270 millones de délares.
En Japén de 2 :44 a 3 837 millones de yens.

En Chile de 599 a 624 millones de cro de 18 d.

En Chile de 34 a 286 milicnes de billetes,

{La deuda de Chile incluye las garantias del Estado)

La crisis agricola en los Estados Unidos

Lz existencia de trigo en los EE, ULL era el 1.° de Julic de 1923 de 101 millones de “bushels”, ¢
sea, 20 millones més que el afio anterior en la misma fecha.

El comité de economistas y estadisticos llamados a Washington para estudiar la crisis del trigo,
llegé a la conclusion de que la crisis, su razén del aumento de la produccién en Europa, no podia ¢on-
jurarse en el presente afio y gue las siembras deberfan reducirse para el préximo.

La mineria en Checoeslovaquia

Las exportaciones de carbén en Checoeslovaquia ascendieron a 333 mil toneladas en Mayo Glti-
mo, con los destinos que se indican:
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Exportaciénal Austria .................... . .. .. 143.5 mil toneladas
» Alemania ........ . ... ... 167,3 » »
p Bungria ... ... .. B 193 - »
Polomia . ... ... .. ... ... 0.3 P
v Suiza ... C [ 09 - -
i otrospalses ... ... L. 17 »
Total. . 333,0mil toneladas

Produccién de carbén en Polonia

La reparticién de Silesia ha permitido solucionar la situacién de Polonia en relacién con su pro-
visién de combustible.

En ios cuatro primeros meges de 1923 la produccion de carbén ha sido:

EnlaSilesiapolaca ...... ............. . ......... 9 051 027 toneladas
Enelrestode Polonla ... .. . .. ... . . . .. ... . 3425051 »

Total (Eneroa Abdly ......... ... ... .... . 12 476 078 toneladas
La produccién media mensual alcanza, por consiguiente, a 3 millones de toneladas, © sea. a tres
veces mas de lo que produce Chile en todo un afio.

El calzado inglés

En los siete meses terminados en Julio del presente afio, Inglaterra ha exportado 379 docenas de

pares de zapatos {leather boats and shoes). Comparando la exportacién con afios anteriores se tiene:

.................... 190 848 docenas de pares
922 241 845 r 2
1923 .. 379 244 [

Ferrocarriles suizos

Los ferrocarriles suizos dejaron en 1922, segiin su cuenta de Ganancias v Pérdidas, un déficit de
46 millones de francos. Los capitales invertidos v servidos por los ferrocarriies suman a la fecha 2 479
millones de frances. El total de carga trasportada ascendic en 1922 & 5 millones 891 mil toneladas.

Para los ferrocarriles del Estado de Chile, en el mismo afio, se tiene: para el conjunto de las Re-
des Norte y Sur:

Utilidad {Cuenta Ganancias v Pérdidas) 2 millones de pesos moneda corriente.

Deuda servida 200 millones de pesos moneda corriente.

Carga transportada 4,5 millones de toneladas.
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Presupuesto de Albania

El presupuesto de Albania para 1923 asciende a 21,6 millones de francos oro. De esa suma 8.millo-
nes correspunden a gastos de ejército ¥ la gendarmerfa.

Concentracion de la produccién de trigo por el Estado de Rusia

El gobierno ruse ha fortnado un sindicato de exportacién agricola con el nombre de “Export-Kheb”,
cuyo objeto es centralizar la produccion, el transporte, ¢l almacenamiento y 1a disttibucidn de las ventas
del trigo ¥ otros cereales ¥ productos agricolas. Las agencias del sindicato se encuentran establecidas
tanto en los puertos principales del Baltico v del Mar Negro, como en Hamburgo, Berlin y Copenhague.
El capital inicial fué de 100 mil “chervonetz” (equivalentes a 1 millén de rublos oro}.

Los fundadores del Sindicato son sl Comisariado del Comercio exterior, el Banco del Estado, 1a
Uni6n Central de las Cooperativas de Consumo, la Unidn Central de las Cooperativas agricolas, ¢l Ban-
co Cooperativo de todas Tas Rusiag y las instituciones correspondientes en la Repiblica de Ukrania.

Es un ejemplo de organizacion que, a muchos pafses, entre ellos nosotres, ofrece la Rusia bolchevigue

LA COMFPLETACION DE LA RED FERROVIARIA DEL PAIS

El Consejo de Estado, prestd su aprobacién a un mensaje, que serdl enviado a la consideracién del
Parlamento nacional en el transcurso de la semana.

Al fina] de esta informacién damos el texto Integro de las disposiciones del mensaje referido.

En el preAmbulo del proyecto el Gobierno empieza por manifestar que la honda crisis financiera
mundial ha impedido la destinacién de las sumas necesarias para la construccion de las obras piblicas
que son de necesidad, entre las cuales ocupan lugar preferente las que dicen relacién con la mayor
viabilidad que dara al territorio nacional la cohesién que necesita para crear nuevos centros de produe-
¢ion y hacer faicil ¥ expedita la circulacién de la riqueza

A pesar de todo, se han arbitrade los recursos necesarios para construir las de‘mas imprescindible
necesidad; y a este propésito ha correspondido la ley que otorga 12 000 000 de pesos por afio para la
construccidén y mejoramiento de los caminos de la Repiiblica, como as'mismo la ley que autoriza la cons-
truccion de obras de puertos ¥ la de proteccién a la Marina Mercante Nacional.

Como factor obligado para la unidad y ejecucién de este plan aparece la construccion de nuevas
lineas férreas complementarias de Ias existentes en la actualidad; y que. sin embargo, han permanecido
estagnadas en los (ltimos tiempos. Y es asf ¢6mo en los afios precedentes s6lo se han construido ¢ inicia~
do la construccion de 174 kilometros de vias férreas sclamente.

Manifiesta, pues, que no es posible que se difiera por més tiempo la construccién de ferrocarri-
les que son absolitamente necesarios para estimular v favorecer el comercic en zonas agricolas que ofre-
cen segura expectativa de contribuir al financiamiento de l1a riqueza nacional.
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Como no es pesible que dadas las condiciones aflictivas de Ia Caja Fiscal pueda contobuir el Go-
bierno en este sentide, estima el Ministerio de Industria que les Ferrocarriles del Estado podri-n contri-
buir para el objeto con parte de lzs entradas netas de sus servicios. En efecto, hace presente la circuns-
tancia de que la Nacion ha eontribuido con grandes cantidades a constituir la actual red ferroviaria del
pais. ¥ eg justo esperar que 'a Empresa pueda hoy retribuir ev esta forma aquella avuda. Para ello el
Memento €5 opoTtuno, pues ermpiezan a dar Jog resultades apetecidos los modilicaciones intr.ducidas
en los ergamsmes administrativos de la Empresa. Confirma esta creencia, ¥ a0in hace esperar que pro-
duzezn una rentabilidad apreciable los capitales invertidos en ella, el hecho de que en afio en afio dis-
minuye el servicio de empréstitos contraides ¥ que expira en el afio 1924. Lo demuestran tembién los
iitimes ejercicios Mnancieros de la Empresa,

Cimo tedas estas circunstancias permiten ereer que Ja Empresa seguira obleniendo utilid:des en la
explotacion de sus lineas, y que el excedente de esas contidades permitira a su tiempe, la reducciin de
lag tarifas que influyen, ademés, en la carestia actual de los articules de consumo, oido el Convejo de
Estado, sumete a la consideracion de las Camaras el s guiente

Proyecto de Ley:

Art. L.¢ Autorfzase ol Presidente de la Repiblica para llevar a cabo. por medio de prepuestas pa-
blicag ¥ en conlurmidad a los proyectos confeccionades por la Direceion General del ramo, la construe-
cién de los siguientes ferrocarriles. enumerados de norte a sur: Pedegua a Petorca—Petorca o Ciincoles,
FPurronal Foblacion, Curicd a Quenes. Hualsfié a Censtitucién, Penco a Perales. Quino a Grlvarino—
Galvarine a Boroa, Carshue a Puerto Saavedra, Loncoche a Villarrica, Cocule a Rio Bueno—Rio Bueno
a Lago Ranco, Rio Bueno a Maullin,

Cada cinco afios el Presidente de la Republica decretara las nuevas lineas férreas que, previes los
estudios e informes faverables del Consejo de Obras Pablicas deben agregarse a la nomina de ferroca-
rriles especificades antericrmente.

Art. 3.0 Se darh preferencia a la construccidn de aquellos ferrocarriles para los cuales Ir: vecinos
interesadus cedan gratuitamente al Fisco los terrenos necesarios ¢ contribuyan con dinero ¢ materiales
a ki ¢jecucion de las obras.

Art. 3.7 Se declaran de utilidad pablica los terrenos de propledad municipal o particular que se re-
quieran para ia constnzecién de lineas férreas, estaciones v anexos, sepin los planos que apruebe ef Pre-
sidente de latRepﬂblica. debiendo hacerse las expropiacivnes de acuerdo con la ley ntimero 3313 de 21
de Scptiembre de 1917.

Art. 4.° La Empresa de los FF. CC. del Estado depesitara en {os plazos que se indican, en un Banco
nacional designado por el Presidente de la Repiiblica las cantidades que van a continuacién y que se des-
tinaran a la ejecucion de las obras, pagoe de exproplaciones y gastoe de inspece’on téenica correspondiente:

$ 1 300 000 al finalizar el cuarto trimestre de 1923, ¢ igual suma al término de cada uno de los dos
primeros tritmestres de 1924,

$ 2 000 000 al finalizar el segundo vy tercer trimestre de 1924 v

S 2500000 al final de cada uno de los trimestres sigu’entes.

Art. 5.0 No se podra invertir en gastos de inspeccién técnica con cargo a la presente ley, méas del
897, del costn de conetruccidn de cada obra.

Art. 6. La Direccién General de Obras Piblicas girars sobre las sumas indicadas en el art. 4.,
confeccionando las pienillas de pago respectivas, las que seran autorizadas por el Presidente de 1a Re-
pablica.



SECCION PERSUNAL Y CRUNICA b)Y

Art. 7.° La Empresa de los FF, CC. del Estado regulari las tarifas de los ferrocarriles que se cons-
truyan en conformidad a la presente ley, sobre la base de producir un interés de 89 de los capitales
emplead's y destinari este producto a constituir un fondo especial para Ilevar a cabo los mejoramien-
tos y ampliaciones que exija el trecimiento del trifico.

Santiage, ocho de Agosto de mil novecientos veintitrés.—Arturo Alessandri.—F. Mardones”.





