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La situacion de la Empresa de
los Ferrocarriles del Estado

CABA de salir @ luz la cuadragésima quinia Memoria del Director General

" de los Ferrocarriles del Estado correspondienie a 1928, en que da cusnla
al Gobierno de su gestién adminisiraliva al frente de esta importante repar-
ticion piblica.

La lectura de este folleto, en que séle hay espacio para las cifras escuetas, pone
de manifiesic una fuerte reduccin en los gastos de todo orden y un incremento irmpor-
tante en el trdfico. Ast los resultados econdomicos del afo 1928 se resumen en los gua-
rismos siguientes:

Ewmradas fotales. ... T R TR 251.074.799,21
Gastos totales. .. ... 216.865 .85 .09
Uhilidad . ... ... .. ... . . 3420971412

De esta wtitidad se ha deducido la contribucidn al Supreme Gobierno del 39
sobre el capital de § 681.679.318,19 asignado a la Empresa por inventario de 31 de
Diciembre de 1927, o sean § 26.450.379,54, de tal monera que la utilidad neta alcanze
a § 1375933458, v ol coeficiente de explotacion a 86,49, Por su parte la Empresa
ha cobrade al Fisco los pasajes v fletes que este utilice, consugrdndose ast prdctico-
mente lo antigua aspiracién de dar autonomia financiera a la Empresa.

Entre los gasios se ha computado un aumento de § 7 43652177 sobre la cuota
de § 23.464.070 acordada en 1927 a la depreciacién aplicada a la via, equipo, magui-
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narias etc., de tal manera que la cuota de depreciacidn asignada a 1928 es de § 30
millones 900.591.

Los sueldos v jornales pagados en [928 representan una economia de § 16 165 000
respecto de los pagades en 1927, debide a la reduccién de personal. De paso sea dicho
aue las reducciones de empleados a contar de 1927 suben a 6722 empleados con
$ 24 465 000,

Sigue en seguida en imporigncia la reduccion en los consumos de combustibles v
de diversos meateriales, con mds de 14 millones. A este respecto es interesante notar
que la reduccion en ¢f consumo de carbdn respecto de [9i7 es de 63018 T, que a
§ 62,20 T. representa una economic de § 5681 866, sin gue hayn disminuide la wmo-
vilizacidn: al contrarie, en 1928 hubo un aumenio de irdfico superior en 43 % ol de
1927 ‘

g causa de ssta eccnomia debe buscarse en el wso del carboncillo obtenide por
harneadura del carbén, en las locomotoras de maniobras. FPara el caso se las ha
provistc de parritlas especiales en forma de que puedan quemar normelmente el car-
horcitlo.

Ademés se advierte ung conservacion mds berfecta en las locomotoras, como coro-
tario de una disciplina mds severa.

Este capitule moral de la administracin ferioviaria ha alcanzado un robusteci-
miento gencral en el servicio, repzrcutiendo favorablemente en todas las actividades de
ia explotacion.

Por ejemple, una mejor conservacidn de las locomotoras ha reducide &l ntimero de
las reparacionzs anuales v esta reduccion trae aparejada una disminucidn de perscnal.

Ast en 1927, lu Maestranza Central de San Bernardo reparé 20 locomotoras
mensualmenie, comenzando con 1092 operarios ¥ terminagndo el afio con 952 En 1928
s¢ repararon en promedio 17 locomotoras con 790 operarics y ahora bastan 14 gue s¢
terminan con 750 operarios.

Fix de aduvertir gue todo el personal de lo Maestranza trabaja o trato y su joraal
medio general es de § 16,48,

La consecuencia final ka sido una reduccién en los consumos especificos, que
. habla mary en alio de los ferrocarriles chilenos. La Memoria consigna la cifra de
128 gramos de carbdn por tonglada-kildmetro gasfados en 1927 vy 101 gramos en 1928,
5 s¢ presume que en el presente afio la situacion serd cun mejor a juzgar por los
resultados del primer semestre (83 gramos).

Respecio a la tubrificacién las cifras son atin mds halagadoras: por 1 000 loce-
motoras kilémetros se consumieron en 1927 1837 kgs de aceite. en [928, 1499 hgs.
v en el primer semestre de este afio 13,93 Kgs.

A su vez el consumo de aceite por 1 000 ¢jes Kms. en coches v wagones fué de
660 grs. en 927 v 340 en 1928,

Pero no todas son econoniias en cuanto al equipo: se han adquiride 20 coches
metdlicos de primera v 10 dormitorios, de la casa Linke Hoffmann, que legardn al
pais a fines del afio; 12 locomotoras tipo montaiia de gran potencia, 3 locomotoras de
cremallera. 200 bodegas de 30 T. v 300 rejas de 30 7T,

A pariir de mediados de 1928 la Empresa implanté el plazo de transporte para
los carros completos gue se movilizaban entre las estaciones de Barén y Puerto Montt.
En caso de incumplimiento de dicko plazo, la Empresa paga una indemnizacién de
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567 por cada dia completo de atraso en la entrega de la carga. La Memoria deja
constancia de gue la Empresa hasta ahora ha dado cumplimiento riguroso a los plazos
convenidos.

En cuanto a las tarifas se hace netar gue {as alzas sucesivas experimentadas por
fas tarifas de pasajeros no afectaron a la tercerq clase, con la consecuencia de que el
irdfico de pasajeros de primera ¥ segunda clase fuera poco a poco desplazdndose hacia
la tercera clase: asi en 1914 viajaba en tercera clase ¢l 629 de los pasajeros, en 1920
el 6579, en 1925 of 81,12%, v finalmente en 1928 ef 87.7%,. Desde el 1.v de Di-
ciembre de 1928 se alzé en un 209% fa larifa de la tercera clase. Ademds reciente-
mente se ha pedide por la Empresa al Gobierno la reduccién en un 109 de la tarifa
de primera; con estas medidas v olras como rebajas especiales en la primera clase de
los trenes focales, rebajus en los abonos, ete.,  se cspera alcanzar paulatinamente w-a
wmayor demanda para la primera close.

Se nota una mejor utilizacién del equipo v a la vez una fuerte disminucidn de los
accidentes det tréfico. Entre chogues, descarrilomientos y accidentes varios se registra-
ron en 1926, 3.134 accidentes, en 1927, 2.138 v en 1928 solamente §.084.

El Depariamento de la Via ha seguido su obra de reconstruccidn v refuerzo de
puentes para adaplarlos al trdfico pesade, invirtierdo en estz rubro durante 1928
§ 3.560.177.

Entre las obras diversas se han efectuado la Varignte de [tahue o Camarico, pase
inferior del puente Iguique, ¢te n edificios se construyé la casa de Mdguinas N.° 2
de San Eugenio, ia de San Bernardo, se inicid la construecion de {as techumbres en
las estaciones de iolca, Temuco, Valdivia v Puerto Montt v la translacion de nume-
rosos galpones. .

Aparte de estas cbras auiorizadas para 1928, por un tolal de $ 11.393.956, enlo
que v corrido del presente wfio s han decretado ¥ pronto han de iniciarse los trabajos
de les siguientes cbras de gran imporiancia; iclleres de coches y carros de San Ber-
nardo por § 3.600.000, talieres de Barén por § 1.000.000, bodega de carza de Bardn
por $ 1.200.000, bodega de carga de Alameda § 1.500.000, casa de mdguinas de San
Rosendo $ 1 400.000, doble via entre San Francisco v Rancagua § 3.000.000, trans-
formacion de la estacidn de Calera, § 2.500.000. Ademds una serie de edificios que
suben de § 100.000 en las estaciones de San Antonio, La Unién, Puerte Montt,
Concepeidn, ete.

Respecto de le enrieladura se esid desarrollande un programa de renovacidn vy
mejoramiento que durard cince afios, con una inversion de § 8.000.000 por afio, Con-
siste este programa en cambiar la actual enrieladura por otra de mayer peso. Asi entre
Talea y Puerto Montt se estd colecando el riel tipo J de 50 Kgs. por metro. EL riel
que sale de este secior, tipos B v C de 40 Kgs. aproximadamente, va a sustiluir al riel
de 30 kilos en la zona sur. A su vez este se recorta, agujerea v se Heve o la Red Norte
en reemplozo del riel de 20 v 25 kilos que se utiliza en la postacidn telegrdfica o se
vende.

Respecto del balasto se estdn colocande dz 250 a 300 kms. anualmente de chan-
cado, con un desembolso de 5 a 6 millones de pesos.

El refuerzo de puentes se sigue con un presupuesto de § a 10 millones por ano
hasta terminar toda la red.

Seria tarca demasiado extensa pare una informacién como ésta, la de estudiar
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uno por uno los diversos aspectos de la actual gestidn edministrativa de los Ferroca-
rriles del Estado.

Su caracteristica es la simplificacion de los servicios gracios @ una centralizacion
completa de todas las actividades v una politica de severas economias. Tode ello deniro
de un marce de saludable discipling, imposible de alcanzar bajo los antiguos regimenes
de Gobierno del pais,

Al paso que va la FEmpresa pasard a ser no sélv une nueva fuente de  recurses
para el erario fiscal, sino un factor poderoso de progreso en la vida nacional.





