Wheelwright,

Santiago Marin Vicufia

Meiggs vy los

Clark

Capitulo tltimo del libro “Los Hermanos Clark”, proximo
a apareecer

STUDIANDQ los progresos que

de un siglo a esta parte han

alcanzado las Rephblicas Sud-

Americanas se¢ destacan, como
estrellas de primera magnitud, cuatro
hombres prominentes:

Wheelwright, Meiggs v los Hermanos
Clark.

El primero tuvo como campe de actua-
citn Chile v Argentina; el segundo Chile
y el Per(l y los dos Gltimos, Argenting,
Chile, Uruguay. Bolivia y Venezuela

Estas distinguidas y beneméritas per-
sonalidades, cuyas vidas tienen muchos
puntos de contacto y similitud, forman,
pues, una trilogia de trascendentales y
complermentarios actos en pro del desen-
volvimiente industrial y material de los
citados pafses, por lo cual la justicia y la
historia sabrén entrelazar sus nombres
vy tejer con ellos una guirnalda de siempre-
vivas, llamadas a coronar el monumento
pOblico que la posteridad reconocida
sabe siempre erigir a los grandes apds-
toles de las grandes concepciones.

Don  Guillermo  Wheelwright,  des--
cendiente prestigioso de una honorable
familia de puritanos ingleses, nacié en
1798, en Newhbury Port. modesto pueblo
de Massachussetts, en los Estados Uni-
dos y ahi descansan hoy sus cenizas.

Su primera instruccién fué tan rudi-
mentaria que a los 12 afics ya se encon-
traba navegando, pues el mar fué su
primera pasidn como los ferrocarriles
la segunda y Gltima.

A los 22 afios era ya todo un capitan
de marina mercante y obsesionado por
los experimentos de Fulton, en la nave-
gacién a vapor, que habia tenido opor-
tunidad de presenciar en su pafs natal,
llegd por esos tiempos, ndufrago y pobre,
husta Buenos Aires v después, en 1824,
a Santiago, para interesar en sus utopi-
cos proyectos a los entonees Presidentes
Rivadavia y Freire. Chile acogi6é platé-
nicamente sus ideas y hasta alcanzé en
1835, a otorgarle los privilegios y exen-
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ciones solicitadas; pero nuestra poten-
cialidad industrial v econdmica de esa
época era demasiado restringida para
amparar la ejecucién de tan amplia
empresa, por lo cual Wheelwright, des-
pués de largo residir en Panama, Gua-
vaquil, Callao y Valparaiso y de acopiar
informaciones valiosas sobre el comer-
cio del Pacifico, se trasladé a Londres
logrando alla que ei propio Gobierno
Inglés acogiera su magna idea v la reco-
mendara oficialmente a sus Agentes en
Sud-América

Eso pasaba en 1836 y cuatro afios
después nacia modestamente lz hoy po-
derosa Pacific Steam Navegation Com-
bany, que posee ya los més grandes y
potentes barcos, gue trafican por todos
los puertos del orbe y por todos los ma-
res del mundo.

Y fué asi como en Octubre de 1840 v
como fruto de la tenacidad incomparable
del sefior Wheelwright, anclaban en
Valparaiso los dos primeros buques de esa
fiota, el Chile v el Perti. que eran recibi-
dos en forma delirante.

—«l.os misicos militares, embarcados
en varias lanchas, dijo entonces £! Afer-
curio, les han salido al encuentro, junto
con multitud de botes de los buques de
guerra fondeados en la bahia v perte-
necientes a diversas Naciones. Mr. Wheel-
wright desde la toldilla del Chile (que
entré dando una vuelta, para que el
pueblo apreciara su elegante v magni-
fica arquitectura) saludaba, sombrero
en mano, a aquella delirante concurren-
cia, que, en medio de ia salva de la ar-
tilleria, ¥ naves guerreras, repiques de
campanas, contestaba a los hurras es-
trepitosos dirigidos al enérgico empresa-
rio que abria para los Estados libres del
Pacifico una era de progreso y prospe-
ridad».

Cuenta la tradicion que cuando ese
barco, después de una corta estada en

Valparafso, se dirigié al Norte, con rum-
bo al Cailao, al pasar frente al puerto
de Cobija, las autoridades maritimas,
creyendo que se trataba de un buque que
se estaba incendiundo, ya que entonces
ro se conocian en el Pacifico las naves
a vapor, enviaron presurosarnente un
bote auxiliador; pero «la corriente era
tan fuerte, que no fué posible alcanzarlo»,
afiadiendo con lastimera v final conmi-
seracidn
--iDios proteja a las victimas! ..

tiste gran progreso, la flota maritima
a vapor, significb pronto a nuestrc pafs
el nacimiento de otra industria de tras-
cendental importancia, la del carbén de
piedra, que el propic Mr. Wheelwright
acometid en 1841, explotando 4 000 to-
neladas en Talcahuane, paraz el servicio
de su naciente marina.

Y después, avecindade, ya en nuestro
pais, para las atenciones de su Compafiia
de navegacion, el sefior Wheelwright no
tardd en manifestar nuevas y muy im-
portantes iniciativas, como ser la de in-
troducir en Copiapd, asiento entonces de
las grandes fortunas nacidas en Chafiar-
cillo, el gas alumbrade, que hasta en-
tonces era desconocido en Chile, como
también la construccién de un jerroca-
rril, el de Caldera al oriente, que tiene
la gloria de ser el primerc de los realiza-
dos en Sud-América. Conjuntamente con
lo anterior, promovid ante nuestro Go-
bierno la idea de construir otra y
muy importante linea [érrez en el sur,
ta de Valparaiso a Santiago, que logré
iniciar ert 1852 y dejarla terminada has-
ta Quillota; pero ampliando atin més
sus anteriores iniciativas y vastas con-
cepciones, hube de trasladarse en 1863
a Buenos Aires, tras la realizacién de
otro gran proyecto, que, por desgracia,
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no alcanzé a ver realizado: El de cons-
truir un ferrocarril inter-ocednico entre
Caldera en el Océano Pacifico y Resario,
puerto fluvial sobre e rio Parand que
vierte sus aguas en e! Atlantico.

ﬁLa seccion chilena de ese ferrocarril
alcanzé a dejarla terminada hasta Pu-
quios (140 kms.) desde cuya estacién
{via San Francisco) debfa atravesar la
cordillera de Los Andes y entrar ast a la
Argentina; pero, como lo decia, le faltd
tiempo y salud para realizar tan atrevi-
da concepcién.

Sin embargo logré en siete aflos de
duro trabajar, ejecutar el gran tramo
que media entre Rosario y la importante
ciudad de Chrdoba (400 kms.} vy habria
continuado en su empresa con la tena-
cidad que le era caracteristica. si no
hubiera enfermado gravemente, por lo
cual hubo de trasladarse en 1873, a
Londres, en cuya ciudad pocos meses
después fallecia con todos los honores de
un triunfador. Cuatro afios méas tarde
Chile pagaba generosamente la deuda de
gratitud que tenia contraida para con
tan benemérito servidor publico, eri-
giéndole en su principal puerto, en Val-
paraiso, a la vista del mar que é1 poblara
con sus naves y del ferrocarril a Santiago
que ¢l también dejd iniciado con su ex-
eepcional empuje, un Monwmeride, per-
petuador ad - eternun de sus prodigicsas
actividades, dentro de nuestro territorio

Efectivamente el dia 12 de Febrero de
1877, 1a ciudad de Valparaiso se vestia de
gala y el primer mandatario de la Na-
cién, el Exemo don Anibal Pinto, ro-
deado de sus Ministros de Estado y de
cuanto habia entonces de prestigio y de
situacion, descorrfa solemnemente la ban-
dera tricolor que cubria el Monumenio y
el [ntendente de la Provincia don Eulo-
gic Altamirano, con la elocuencia gue le
caracterizaba, hizo el elogio de la ilustre
personalidad que o motivaba.

Y, curioso es decirlo, tras é! subib a la
tribuna, en representacién del alto co-
mercio de Valparaiso, un apuesto joven,
don Mateo Clark, que en esos propios
momentos gestionaba ante los poderes
publicos de Chile la construccion del
Trasandine que lleva su nombre ¥ que
va habia logrado conquistarse por otras
obras, merecido prestigio de hombre de
extraordinaria accidn.

El discurso del sefior Clark, constitu-
& una pieza oratoria de alta significacién
politico internacional, por lo cual merece
ser en parte consignado en este libro
destinadc a resefiar sus propias activi-
dades.

—«Si hay algo que haga mas alto ho-
nor a un pueblo y que contribuya a es-
timular sus progresos,—dijo en tan solem-
nes momentos ;—si hay algo que aliente el
espiritu de empresa v fortulezca a sus
obreros, es el sentimiento de la gratifud,
que promete las merecidas recompensas
a los gue dedican su inteligencia y su vi-
da a servir a los pueblos.

Hemos tenido va la  satisfaceidn
de cumplir con el sagrado deber de nues-
tra gratitud, honrando la memoria de
algunos de los héroes de la guerra que nos
dieron independencia y cimentaron nues-
tras instituciones. Ahora venimos a inau-
gurar este Monumento en honor del més
notable de los obreros de nuestro progre-
so material.

Esta estatua erigida por el pueblo
de Valparaiso v con el aplauso del pals
entero, recordara a las generaciones ve-
nideras que los vapores, el telégrafo, los
ferrocarriles, el gas, la explotacién del
carbén de piedra v muchas otras indus-
trias entre nosotros, son la obra de don
Cwillermo Wheelwright, significando to-
das ellas que no sélo tuvo el més fecun-
do espiritu de empresa y una constancia
v habilidad muy poco comunes, sino que
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tuvo también f& en el porvenir de Chile,
que nos estudit y haciéndonos justicia,
nos considerd capaces de hacer tan fructi-
feros y grandes bienes.

<k este, en la vida de den Guiller-
mo Wheelwright, un rasgo que Chile no
debe olvidar jamds, porgue es la mejor
prueba del carifio que sentia por nuestro
pafs.

«Para poder apreciar en su verdadera
importancia las grandes obras de Wheel-
wright, es necesario tener en cuenta la
época, las ideas, las costumbres, la si-
tuacion y lus escasos recursos del pafs,
Debe también tenerse presente, que la
sdla mencién de sus proyectos producia
la més extrafia sorpresa; eran calificadas
de utopfas, y a él se le consideraba un
locos

Terminando con las siguientes frases
gue bien podrian aplicarse a las propias
labores que &1, en unién de su hermarno
Juan, ha realizade después en su larga
vida y para los cuales se empicza ya a
pedir la ereccién de un monumento de
gratitud continentai:

—«Y ahora que la posteridad ha lega-
do para Wheetwright la gratitud piblica
premia sus afanes inmortalizando su
memoria en esta estatua. El consagrd su
vida ¥ su reposo a la prosperidad del
pueblo chileno, y este, erigiéndole un
Mornumente, demuestra una vez mis que
no mira la nacionalidad, sino la impor-
tancia de los servicios que recibe al des-
tribuir sus recompensas a los obreros
del bien».

Trascrito ya parte del conceptuoso tri-
buto que ¢l sefior Clark otorgé a su ilus-
tre y entonces imprevisto antecesor en
las construcciones ferroviarias de nuestro
Continente. pasamos a narrar shora, en
sus rasgos generales, las actividades de
otro precursor, don Enrigue Meiggs, se-
falado por los acontecimientos como ¢l
continuador de Wheelwright para unir

con linea férrea la capital de Chile y su
puerto principal, Valparaiso.

I1

La primera idea de construir un ferro-
carril entre Santiago v Valparaiso fuéd
emitida por Wheelwright en los comien-
zos de 1842, al proponerla oficialmente
a nuestro Gobierno, quien no titubeé en
acogerla, con los mejores propositos de
cooperacion.

Tan feliz comienzo estimuld sobre ma-
nera al sefior Wheelweright, que resol-
vié trasladarse sin demora a Inglaterra
para financiar en este gran emporio de la
rigueza mundial, su gran proyecto; pero
alld, sea por desconocimiento del pro-
blema o por el ambiente de menosprecio
que rodeaba entonces a las Repdblicas
Sud-Arnericanas, no se dié importancia
a sus gestiones, y tanto {ué asi que sélo
tres afios después, en 1843, logré rela-
tive éxito, mediante la cooperacién de
zlgunos banquercs de Liverpool v Lon-
dres que tenfan comercio con Valparaiso,
como ser los sefiores Easthope, Moss,
Grover Nephews, Cumberleg y Cia.,
etc., que inspiraroh confianza en el mer-
cado de Londres.

La prensa londinense acogié asf con
ciertc favor la idea de tan obstinado
empresario y entonces un diario de repu-
tacion fnanciera, The Sun, la estudid
y analizd en sus péginas con relativa
detencién.

—«Uno de los principales proyectos que
tiene en vista Chile, dijo ese diario, es el
de establecer un ferrocarril desde el
puerto de Valparaiso hasta Santiago, la
capital. La distancia no serd superior a
135 millas que se andaran en cinco horas,
en lugar de las treinta que hoy se emplean
por la via ordinaria»,

En ese articulo se analiza en seguida,
con curiosos detalles, un trazado preli-



v

726
minar hecho afios atréds por un agrimen-
sor italiano, don Hilaric Pulini, cuya
personalidad hemos dado a conocer en
nuestro libro Los [Ferrocarriles de Chile,
a4l historiar esta linea.

Conseguido ya este importante éxito el
sefior Wheelwright envié a Chile, a fines
del expresado afiv. a un representante
autorizado. a don Federico Boardman v
a dos ingenieros experimentados, los
sefiores Barton y Carter, encargéindoles
de iniciar gestiones ante nuestro Gobier-
no v de practicar estudios serios sobre el
mas conveniente trazado a seguir.

Mr Boardmah formuld asi una pro-
puesta seria que fué acogida con todo en-
tusiasmo por el entonces Ministro del
Interior, don Manuel Camilo Vial, ini-
ciandose con ello, en el Congreso Na-
cional, las curiosas e interesantes inciden-
cias que hemos relatado en el libro ci-
tacdo mdas atras y que culminaron con
el dictado de la ley de concesidn, de 19
de Junio de 1849, que Heva las firmas del
Presidente don Manuel Bulnes v de su
Ministro don José Joaguin Pérez, por la
que se le otorgaba a Mr. Wheelwright
privilegio exclusivo por 30 afios para
construir el ferrocarril, garantia de un
597 por diez arios a un capital que no
excediera de $ 6 000 000 v otras franqui-
cias inGtiles de citar.

Dos afios después, en Agoste de 1871,
hubo de dictarse una modificacion a la
citada ley, a {in de hacer mas viable el
proyecto vy en esa forma, el 1.0 de Octu-
bre de 1852, se inauguraba solemnemente
en Valparaisc la anhelada construccion,
en conformidad a estudios téenicos ela-
borados por Mr. Alan Cambell, el maéas
prestigioso de los ingeneiros Hegados hasta
entonces al pafs.

Sin embargo los trabajos se realizaron
con muchos tropiezos y dificultades,
hasta el punto de ser paralizados en
1857, al llegar a Quillota, a pesar de la
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cooperacion valiosa que siempre le pres-
taron a la Empresa, no sdlo el nuevo Pre-
sidente, don Manuel Montt, sino también
capitalistas de la talla de los Waddington,
Cousifio, Ossa, Subercaseaux, etc., y
diversos técnicos de la nombradia de
Maugham, Lloyd, Chevatier y Blis, etc.

Cuatro largos afios demoré esta para-
lizacidn, cuando de improviso en Sep-
tiemphre de 186!, se presentd al entonces
Ministro del Interior, don Antonic Va-
ras, un contratista extranjero que, sin
especificar apoyo financiero extrafio, di-
jo lacénica y enfaticamente a nuestro
Gobiernc:

—-«Construyo el ferrocarril entre San-
tiago y Quillota en el término de cuatro
afios, recibiendc en pago la suma de
$ 5 500 000. Si se guiere activar la obra.
esto ¢s, obtener su mds pronta realiza-
¢ibén, me comprometo a llevarla a cabo,
en el término de tres afios; pero con la
condicién de gue se me paguen § 500 000
mis, en atencidn a que los gastos para
acelerar los trabajos serdn mucho ma-
yores».

Ei 11 de ese mismo mes, €l Gobierno
acogio  favorablemente tal propuesta,
enviando al Congresc Nacional €] Men-
saje respectivo; el 14 se promulgaba la
ley que autorizaba la construccién y el
16 se inauguraban los trabajos en la hoy
estacidn Alameda. ante un pablico in-
menso, donde el contratista reiterd su
diciendo que, «mediante el
favor de Dios» quedaria terminacla la
abra en el plazo maximo de tres afos!. .

Mayor celeridad para esos y los actua-
les tiempos era imposible.

Iniciados asi los trabajos, bajo tan
buenos auspicios, no tardaron en tomar
una actividad tan extraordinaria gue
llegaron a contarse diez mil obreros, en
sus faenas y como el Gobierno sabiamente
habia acordado al contratista una prima
de § 10 000 por cada mes que adelantara

promesa,
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la entrega del ferrocarril, se vid el caso
entonces extraordinario, de que la obra
quedara totalmente terminada con un
afto de anticipacién a lo estipulado.

Efectivamente el esforzado contratis-
ta el dia 4 de Julio de 1863, aniversario
de la independencia de los Estados Uni-
dos, se dié la patridtica satisfaccion de
Hlegar a Santiago manejandc personal-
mente la primera locomotora, prove-
niente de Valparaiso y el 18 de Sep-
tiembre préximo, aniversario de la in-
dependencia de Chile, pudo ya entregar
al trafico piblico el {errocarril que dos
afios justos mas atrds habia iniciado

Quién habfa realizado tal hazana era
un active hombre de trabajo, de naciona-
lidad norteamericana, y que respondia
al nombre de Henry Meiggs.

I.as flestas inaugurales de esta explo-
tacidon fueron presididas por el entonces
Presidente de la Replblica, don José
Joaguin Pérez, el misma patriota que
14 afios antes habla firmado como Mi
nistro, la primitiva ley de concesién a
Mr. Wheelwright, quien hizo ptblica
manifestacidon de los agradecimientos de
Chile por la feliz terminacién de tan
magna obra enun gran banquete dado en
la estacion intermedia de [lay-Llay,
después del cual hablaron prominentes
personalidades, vy cuando le tocd el
turno a Mr. Meiggs, se limitd con suma
modestia, a hacer un recuerdo carifioso
de sus colaboradores andnimos, de los
modestos obreros chilenos, a quienes él
tanto quiso y distinguié, diciendo:

—sNo tode el honor de este ferroca-
rril me corresponde. Pertenece en mayor
parte a los trabajadores, que con tanta
inteligencia y tanta abnegacion me han
ayudado, desde los humildes peones, a
quienes he visto formarse por si solos y
que han llegado a aventajar a los extran-
jeros, hasta los capataces y empleados de
mavor categoria. De ahi que hoy pueda

27

decir que cada vez que yo emprenda obras
de esta naturaleza, preferiria trabajar
con quinientos chilenos a mil irlandeses» .

Por su parte la prensa toda del pais
exteriorizd su jibilo ante tan magno
acontecimiento, cuya realizacidn atri-
buia en gran parte a los esfuerzos tita-
nicos de Mr. Meiggs. como queda de
manifiesto con los siguientes pérrafos,
de un editorial de Ei Ferrccarril dando
noticias de la solemne inauguracion,

—«Hoy que Santiago y Valparaise se
dan abrazo cordial, que sella su union,
que es el principic de una confraterni-
dad perpetua en sus ideas, sus aspiracio-
nes y sus esperanzas a las manifestacio-
nes de alegria y de expansién que este
gran acontecimiento despierta, se enlaza
en todas las memorias y en todos los la-
bios un nombre, en el que se simboliza
y encarna el esfuerzo que representa la
més alta gloria de Chile en la grande y
ruda campafia de su civilizacién. Este
nombre es el de don Enrique Meiggs,
cuyo genio emprendedor atrae el aplauso
de todoes los patrictismos y de los més le-
gitimos entusiasmos, porque a él se de-
be el ver coronada por el éxito la gigan-
tesca obra del ferrocarril de Valparaiso
8 Santiago. Actividad, genio, audacia,
heroismo, he ahi lo que se necesitaba para
acometer la empresa v todas esas cuali-
dades, bien Io ha probado, no son extra-
flas a su varonil naturaleza. Il ferroca-
reil que €l acaba de terminar en menos
de dos afies de duro trabajar, prueba
muy hicn o que decimoss.

El sefior Meiggs, que tantos loores y
legitimos elogios arrancaba a todo un
pueblo | era como se ha dicho, un ilustre
ciudadano norteamericano que habia
llegado a nuestro pais a principios de



728
1855, pobre vy abatido por crueles de-
cepcicnes y ruidosos quebrantos de
{ortuna, que supo llevar y contrarrestar
con hombria

Nacido en Julio de 1811, en la ciudad
de Catskill del Estado de Nueva York,
era hijo de un henrado contratista de
ferrocarriles, Mr. Elishe Meiggs, de
quien recibié las primeras y Gtiles lec-
ciones de rudo trabajar,

A los 1l grics, como su precursor
Wheelwright, se inicié en [a vida de los
negocios. Y, cuando yacontaba 32 afios de
edad, se habfa transoformado en todo un
jefe de una gran empresa necyorquing,
pasando después a la ciudad de Williams-
burg en carfcter prominenie, en la cual
llegd al encumbrade puesto de Presi-
dente de su Cabilde.

Mas tarde. 1849, alucinade por los
éxitos de las empresas
oeste. s¢ trasludd a California, donde
llegd & tener una figuracion rescnante en
el comercio y hasta enla poelitica estadual,
en su carvacter de Miembro del Cabiido
Ilegd a tal punto su prestigio personal,
que el mas podercso de los partidos de
esa época, el denominado Know-Noth,
lo designd candidato a la Gobernacion
del Estado, honroso puesto que &) obsti-
nadamente se negd a aceptar.

En San [rancisce de California, vivié
cinco afios, regentando grandes negoctos,
que alternabz con su pasion favorita, la
misica y hahia logrado asi formar una
cuantiosa fortuna, cuando diversos con-
tratiempos, agravados por un gran in-
cendio, lo obligaron a expatriarse v en-
tonces resolvid venirse a Chile, de cuyas
actividades ferrocarrileras tenfa noticias.

Sus primeras actividades en nuestro
pais se desarrolluron comeo contratista
de sefialadas obras de arte del ferrocarril
de Rancagua a San Fernando, entonces
en plena actividad. terminadas [as cuales

auriferas del
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acometié la construccién de la linea de
Santiago a Quillota que realizé con €l
éxite que ya hemos dado a conocer.

Terminada esta magna obra, quedd atin
algunos anos en Chile, contratado por el
gran industrial don José Tomas Urmene-
ta para la construccion del ferrocarril de
Tamava a Tongoy vy estando alla reci-
bid  solicitacicnes para trasladarse al
Per(y, que inicizka un perfodo intenso en
materia de ferrovias.

Al trasladarse 2 ese pais llevd cartas
especiales de recomendacién de pro-hom-
bres chilenos, como ser del sefior Ur-
meneta y de los pelfticos don Antonio
Varas y don Alejandro Reyes y alla no
tardé en conquistarse la conlianza ilimi-
tada del Presidente don José Balta. Eso
pasaba en las medianias del afo 1860 v
poco después era ya el constructor y con-
sultor casi obligado de todos los grandes
proyectos ferroviarios,

Fué asi como construyd el ferrocarril
de Mollende a Arequipa, Cuzco y Puno
vy después las lineas de Pucamayo a
Guadalupe ¥ La Vina, de Ho a Moque-
gua, de Chimbote a Huaraz y Recuay y
por Gltimo la de Callac a Lima y Oroya,
uno de los ferrocarriles mas atrevidos del
mundo, sélo comparable al Trasandino
Clark, por sus fragesidades y alturas por
vencer

Y ampliando después sus actividades
e otra clase de trabajos, emprendid im-
portantes obras de urbanizacidén en
Lima; fundé la prestigiosa Compaiiia de
de Obras Publicas v Fomento del Peru,
v més tarde, durante la administracién
de don Manuel Pardo. entré a actuar
come el gran financiader de los Poderes
Publicos, tomande a su cargo industrias
de importancia, como la de explotacion
de guaneras y de las pampas de salitre,
que en esa época pertenecian al propio
Gobierno del Perd.
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Sus prodigiosas actividades no tenian
limites y asi le vemos extenderlas a otros
paises y a otras cuestiones.

IEn Bolivie fundé el Banco de La Paz;
en Costa Rica, acometid la construccion
del ferrocarril del puerto Limon a San
José: en Nicaragua, propuso la apertura
del Itsmo de Darién; en el Fcouador,
inicid gestiones para construir el ferro-
carril de Guayaquil a Quito ¥ en el
Brasil acometid, adelantandose a su
tiempo, diversos trabajos para nermali-
zar la navegzcion del Alto Amazonas ha-
ciendo asi estudios muy interesantes so-
bre el ferrocarril hoy ya construido, de
San Antonio a Riberalta; etc.

Toda una red de ferrovias, v de tras-
cendentales obras, que llegaron a abag-
car casi todo Sud-Américal.. .

Con razon, pues, su prematura muerte,
acaccida en Lima e¢n Septiembre de
1877, el mismo ailo en que muriera en
Londres su gran antecesor, el sefior
Wheelwright, fué hondamente sentida,
adquiriendo las proporciones de un duelo
continental.

Tenta entonces solo 66 afios, y se le
estimaba en plena energia

Los Poderes Pablicos del Perh, que le
eran acreedores de grandes servicios,
acordarcn a sus restos los honores de sus
mejores hijos, erigiéndole en el Pantesn
de sus hombres ilustres un grandioso
Muausoleo: en &l que se ostenta su busto
sobre un gran monolito de miarmo! ex-
traido de las propias entrafias del Oro-
va, cuyas cumbres & habia escalado ¥y
hecho vibrar con el silbato de la ocomo-
tora,

I

Analizando asf las vidas de los sefio-
res Wheelwright y Meiggs, & que hemos
hermos hecho referenciay la de los Her-
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manos Clark, narrada en este libro, sin
grande esfuerzo, vemos en estos carac-
teristicos self made men y extraordinarios
propulscres del progreso sud-americano,
similitudes muy dignas de considerar, va
que ellos iniciaron sus actividades, de
amplio trabgjar y mucho preducir, cuan-
do eran aon simples adolescentes vy sin
otro bagaje moral v material que sus ca-
racteres tenaces y sus voluntades de
acero.

Tuviercn también como teatro de ac-
cidn las mismas tierras virgenes de la
joven América, en la aurora de su pros-
peridad, v tropezaron todavia en sus ci-
clopeas empresas, con las mismas cor-
dilleras, fragosas ¢ inhospitalarias.

Y hasta las obras por elles emprendi-
das v llevadas a feliz término tuvieron
mirajes comunes, la confraternidad in-
ternacional, llegando asi tras las duras
luchas del trabajo a ilustres ancianida-
des, rodeados de las mas amplias y jus-
ticleras consideraciones de bien pfblico
sud-americanas.

Wheeltwright, Meiggs v los Hermanos
Ciarh constituyenn pues altas y presti-
giosas personalidades dignas de enorpu-
lecer a la América, por sus geniales
concepeiones ¥ par sus extraordinarias
actividades, que la historia empieza a
consignar y las Naciones usulructuarias
a agradecer.

I.a memoria del primero s¢ la ve va
perpetuada en un Moaumento, que se
vergue augusto en Valparaiso, mirando
al mar que &l supo poblar; la del segundo
se conserva en la ciudad de [os Virreyes
en un Mausoleo faradnico, que la muche-
dumbre visita con religioso respeto y
afectuosa consideracién y la de los ter-
cerog, estamos ciertos, habrd también de
tener su tributo de gratitud ¥ su pedes-
tal de glorificacién pdstuma.

Y en ese dia, de futura vy leal justicia
internacional, Chile y Argentina, que
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juntas nacieron 4 la vida soberana v que
juntas vienen realizando el camino del
progreso, habran de erigir también, a los
Sefores Juan y Mateo Clark, que siempre
compartieronn (raternalmente sus horas
de angustia y de dolor, un imperecedero
recuerdo, laborado con el granito de los An-
des, que ellos supieron dominar v vencer.

La justicia suele tardar; pero siempre
llegz, porque la gratitud es una planta
perfumada que las Naciones y los hom-
bres saben conservar en Aanforas de
Qra.

La Brayere lo ha dicho:

Neo hay en el mundo exceso mds bello
gue el de la gratitud,





