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Puertos chilenos

IQUIQUE

(Continuaci6n)

En 1912, cuando 18 Cornision de Puer­
tos elaboro el programa de politica por­
tuaria de que ya hemos heche referencla,
("1 puerto de Iquique habra alcanzado una

importancia considerable, pues su movili­
zacion anua1 era de 1.30Q,QOO toneladas
y tenia un numero considerable de lTIUe­

lies particulares, como puede verse en la

fig. 60, que permitfan atender a 5U servi­

cio en condiciones aceptables En efecto
la bahla de Iquique es habitualmente
tranquila y estf naturalmenre protegida
por una pequefia isla, la Isla Serrano.
En el espacio que queda entre esta Isla

y Ia costa se habra construfdo un peque­
no molo de abrigo, que alcanzaba a en­

contrarse en su parte central en profun­
didades de 5 m. y que dejaba una aber­
tura par la cual se hecla Ia comunicacicn
entre uno y otro lades del puerto. En
vista de esas condiciones, que hacian que
este puerto pudiera desempefiar su cbjeto
sin otros inconvenientes que los que re­

sultan de la necesidad de efcctuar todas
las operaciones por medio de lanchas y
de las paralizaciones, muy poco frecuen­
tes, debidas al mal tiempo, la Comision
de Puertos se limite a efectuar los estu­

dies ncccsartos para elaborar un proyecto
de obras de mejoramiento y posterg6 la

ejecucion de esas obras para mas adelan-

te. Solo en 1927 se pidieron las propuestas
publicas correspondientes y a principios
de 1928 se contrato Ia parte fundamental
de elias, que despues de algunas modifi­
caciones fntroducidas para que se pudiera
efectuar el dcsembarco directc y el depo­
sito del carbon en cantidad considerable.
quedo en la forma Indicada en Ia fig. 60.
Se reconstruy6 ei molo AB de union can

la isla Serrano, que tiene 500 m. de lar­

go, pero elevandc su coronamiento hasta
la cote ("1·4) y ensanchandolo hasta 30
m, a fin de obtener un aceeso c6modo al
puerto para los dos ferrocarriles, el sali­
trero y el fiscal, que tienen troehas dife­
rentes y a los camiones del trefico local.
Por el lado Norte de la isla se proyecto
un molo de abrigo CF, de 846 m. de
largo total, que permite obtener una tran­
quilidad suficiente en el area destinada
al servicio del puerto. El abrigo par el
Norte se completa per la disposici6n na­

tural de le costa, formada por montafias
de considerable altura. Adyacente a] mo-
10 se ha previsto una explaneda de 54
metres de ancho ut.il, limitada por male­
cones de 526 m. 'de largo, cuyo pie se

encuentra en profundidades naturales de
10 metros y mas en baja marea: paralela­
mente al mole y a una distancia de 150
metros de los malecones ya mencionados,
hay un espigon de atraque de 100 metros
de ancho con 335 metros de largo utll por
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el lado poniente y 280 metros par el

Oriente, de manera que el puerto cuenta

con una longitud de atracaderos para

vapores de gran calado de 1.140 metros,

suficiente para el trafico del puerto en

Ia epcca de mayor actividad, pucs per­
mite atender simultaneamente a 6 0 7

buques. Durante la construcci6n de las

este terrene esta perfectamente aisledo

de la ciudad, pues s610 se accede a el

por el arranque del mole de union.

La construcci6n de las obras de este

puerto, iniciada a principios de 1928, co­

mo ya he indicado, se desarrollo en COn­

diciones favorables, pues las canteras re­

sultaron mejores aun que las previsiones,

obras sc ensancho una parte, M>J, del

mole de uni6n, a fin de obtener desde

luego una explanada para desembarcar

carbon a granel, destinado al Ferrccarrtl

de lquique a Pintados , par consigulente

a los malecones ya anotados para buques

hay que agrcgar los 150 metros de atra­

caderos que acabo de indicar. que par su

poca profundidad s610 son accesibles a

las lanchas y otras embarcaciones meno­

res. La mayor parte de [a isla Serrano

fue emparejada a 13 cota (-10-4) que tiene

el resto de las explanadas. dejando can

su altura natural la zona mas alta, que

se he reservado para los servicics de 1a

Armada; de esa manera ha quedado una

superficie total de unas 26 hectareas,

hachuradas en, Ia figura, destinada a los

servicios del puerto y sus dependencies,

f;� &D

y sin incidentes de ninguna especte: el

fonda del mar es rocoso, cubierto en par­

tes con una delgada capa de arena, de

manera que no ha habido penetracion de

materiales en el fondo y los asentamien­

tos han side regulares y conformes con

10 que se habia tornado en cuenta al

construir las obras par comparae ion,
En la fig. 61 se ve ei corte transversal

�I�. 61

del malo de union can la isla Serrano,
formado par un prtsma de enrocados que

envuelve los restos del antiguo molo, V
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sibles en Ia Figura, protegido por una

gruesa capa de cnrccados de 3
_

a 4 tone­

ladas de peso unitario y un parapeto de
concreto en sit.io que se eleva hasta la

cota (-f- 8,50) m.: detras del malo asi for­

rnado se ha colccado un terraplen de re­

lleno, defend ida por una capa de piedras

pequefias de 5 a 50 K. y una capa de

piedras mas grandes, de 50 a 500 K. de

peso unitario. En la parte de este mole

que se ensanch6, redondeanclola en plano,
se construyeron malecones de 150 m. de

longitud, hechos con un muro de blo­

ques art.ificiales de hormigon y corona­

miento de concreto en sitio.

En la construccion del malo principal
se adoptaron cuatro tipos diferentes, que
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se ha hecho solamente con enrocados de
gran tamafio y en DE, como se indica
en Ia fig. 62, con bloques artificiales.
colccados pele-mele, de manera que to­

men su talud natural bajo el agua y uno

de 2 por uno en Ia parte fuera de ella.
Para evitar que el terraplen sea removido
al traves de los enrocados se coloco una

capa delgada de desmontes de cantera,

que no se ha dibujado en la figura.
La segunda parte del nl010 se construyo

con un muro de bloques artificiales co­

Iocados por capas inclinadas, de forma y
dimensiones parecidas a las que vimos aI
tratar de Valparaiso; en los primeros me­
tros de muro, sin embargo, .los bloques
se colocaron formando capas borizontales

escalonadas, que sirvieron de apoyo a la

primera capa inclinada. Este muro de

blogues, que tiene 10.50 m. de espesor,

fig. 63, esra fundado a la cota (�9,40m.)
sabre un prisma de enrocados, cuya pla­
taforma superior deja una berma de 7,50
m. de ancho por el lado exterior, en la
cual se ha colocado una fila de bloques
de defensa; el coronamiento del muro de

corresponden a distintas condiciones. En
la primera parte, eE, en que Ia profun­
didad no es superior a 12 m., se eonstru­

y6 un prisrna de enrocedos protegidos
Con materiales de mayor peso y comple­
tado can un parapeto, que se eleva haste
la cota (r+ 8 m.); en CD la proteccion

Fig. 63

bloques se encuentra a la cota (+ 4 m.)
y encima de el hay una capa de concreto

en sitio de I m. de espesor y un para­
peto que alcanza a Ia ccta (r+ 8 m.)
como en el trozo anterior. Detras del
malo asf formado, que par sf solo no 5€­

ria suficiente para resistir las brave-as
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de mar, se coloco una capa de piedras de
5 a 60 K. de peso en la parte superior y
de 0 a 60 K. en la parte de abajo, des­

.

tinada a reforzar remporalrnente el molo

durante la construccion y a impedir el

paso de los materiales del terraplen al
traves de las junturas ':/ por los inters­

ticios de los enrocados de la base. Este

tipo se adopt6 en toda Ia Iongitud en

que hay malecones cor el interior.
En 18 parte extrema, que tiene 50 m.

de largo, se adcpto el tlpo reforzado que
indica Ia fig. 64, que corresponde sensi-

EI espigcn de atraque esui formado

por dos malecones como los que se yen

a la derecha de la fig. 63, entre los CUB­

Ies se ha colocado un relleno de arena,

dragado en lu playa del Colorado, inme­

diatamente al Norte de lquique: en el
extrema JL del espigon el relleno se ha

protegido can un prisma de enrocados,
que 10 contiene.

£1 fonda GI de 1a darsena que queda
entre el espigon y los malecones del molo
se ha hecho, soscemendo el terraplen de
una mancra analoga por media de un

blcmcnte al perfil adoptado en el extreme

del mole de Antofagasta, perc que en lqui­
que se construy6 artimando los bloques
en capas inclinadas. La capa de concreto

en sitio es mas gruesa en esta parte y
alcanza a la cota (+ 6 m.): el parapeto

igual al del resto de 1a obra, queda en

gran parte englobado en esa cupa de con­

creto.

Lot; malecones han stdo construldos,
como en Ie fig. 63, de una manera ana­

loga a Ja que hemos visto en los demas

puertos, por media de un muro de blo­

ques arttfictales de hormigon, que des­
cansan a la cota (-�10 rn.) sabre una

base de enrocados de pequefio tamafio,
mas 0 menos alta, segun sea la profundi­
dad del mar.

Fig. 64

prisma de piedras de mediano tamafio.

Estas obras, infciadas a prmcipios de
t 928, quedaron rcrmtnadas en Mayo de

1932, epoca en que se efectuo su rccep­
cion provisoria. El costo total de las

obras fuc de $ 71.385.980.00 de 6 pent­
ques. de los cuales $ 37.057.670.00 corres­

ponden a las obras de abrigo, cifra rela­
tivarnente baja en comparae ion can el

total correspondiente de Valparaiso 0

Antofagasta, que son las urucas con que

se las puede comparar; los $ 34.328.310.­

restantes corresponden a las obras de

atraque y explanadas destinadas al ser­

vicio del puerto que tienen, segun hemos

indicado mas atras, una superficie de 26

hcctareas aproximadamente can un des­

arrollo -de malecones de l.l40 m.




