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[QUIQUE

En 1912, cuando la Comisidn de 1Puer-
tos elabord el programa de politica por-
tuaria de que ya hemos hecho referencia,
el puerto de Iquique habfa alcanzado una
importancia considerable, pues su moviii-
zacion anual era de 1.300.000 tonelacas
Y tenta un nimero considerable de mue-
Hes particulares, como puede verse en la
fig. 00, que permitian atender a su servi-
cio en condiciones aceptables. En efecto
la bhahia de Iquique es habitualmente
tranquila v est& naturalmenze protegida
por una peguena isle, la Isla Serrano.
En el espacic que queda entre esta Isla
v la costa se habia construido un peque-
fio molo de abrigo, que alcanzaba a en-
contrarse en su parte central en profun-
didades de 5 m. v que dejaba una aber-
tura por fa cual se hacia la comunicacion
entre uno y otro lados del puerte. En
vista de esas condiciones, que hacian que
este puerto pudiera desempefiar su ohjeto
sin otros inconvenientes que los que re-
sultan de [a necesidad de efectuar todas
las operaciones por medio de lanchas y
de las paralizaciones, muy poco frecuen-
tes, debidas al mal tiempo, la Comisién
de PPuertos se limit6 a efectuar los estu-
dios necesarios para elaborar un proyecto
de obras de mejoramiento v postergd ia
ejecucion de esas Obras para mas adelan-
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te. Solo en 1927 se pidieron las propuestas
publicas correspondientes y a principics
de 1925 se contratd la parte fundamental
de ellas, que después de algunas modifi-
caciones introducidas para que se pudiera
efectuar el desembarco directo y el depéd-
sita del carbon en cantidad considerable,
quedd en la forma indicada en la fig. &0,
Se reconstruy6 el molo AB de unidn con
la ista Serrano, que tiene 500 m. de lar-
go, pero elevando su coronamiento hasta
la cota (- 4) v ensanchandolo hasta 30
m, a fin de obtener un acceso cémodo al
puerte para los dos ferrocarriles, el sali-
trero y el fiscal, que tienen trochas dife-
rentes y a los camiones del trafico local,
Por el lade Norte de la isla se proyectd
un molo de abrigpo CF, de 846 m. de
largo total, que permite obtener una tran-
quilidad suficiente en el 4rea destinada
al servicio del puerto. El abrigo por el
Norte se completa por la disposicién na-
tural de la costa, formada por montafias
de considerable altura, Adyacente al mo-
o se ha previsto una explanada de 54
metros de anche Gtil, limitada por male-
cones de 526 m, 'de largo, cuyo pie se
encuentra en prolundidades naturales de
10 metros y més en baja marea; paralela-
mente al molo y a una distancia de 150
metros de los malecones ya mencionacos,
hay un espigén de atraque de 100 metros
de ancho con 335 metros de largo Gtil por
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el lado poniente y 280 metros por el
Oriente, de manera que el puerte cuenta
con una longitud de atracadercs para
vapores de gran calado de 1.140 metros,
suficiente para el trafico del puerto en
la épuca de mayor actividad, pues per-
mite atender simultaneamente a € o 7
buques. Durante la construccion de las

este terreno estd perfectamente aislado
de la ciudad, pues sélo se accede a €l
por ¢l arranque del molo de unién.

La construccién de las obras de este
puerto, iniciada a principios de 1928, co-
mo ya he indicado, se desarrolld en con-
diciones {avorables, pues las canteras re-
sultaron mejores atn que las previsiones,

Fig 60

obras s¢ ensanché una parte, MN, del
molo de union, a fin de obtener desde
luego una explanada para desembarcar
carbén a granel, destinado al Ferrocarril
de [quigue a Pintados; por consiguiente
a los malecones ya anotados para buques
hay que agregar los 150 metros de atra-
caderos que acabo de indicar, que por su
poca profundidad sélo son accesibles a
las lanchas y otras embarcaciones meno-
res. La mavor parte de la isla Serrano
fué emparejada a la cota (+-4) que tiene
el resto de las explanadas, dejando con
su altura natural la zona méas alta, que
se ha reservado para los servicios de la
Armada: de esa manera ha guedado una
superficie total de unas 26 hectareas,
hachuradas en la figura, destinada a los
servicios del puerto y sus dependencias,

y sin incidentes de ninguna especie; el
fondo del mar es rocoso, cubierto en par-
tes con una delgade capa de arena, de
manera que no ha habido penetracién de
materiales en el fondo y los asentamien-
tos han sido regulares v conformes con
lo que se habfa tomado en cuenta al
construir las obras por comparacion,

En la fig. 61 se ve ¢l corte transversal

Fig. bt

del molo de unién con la isla Serrano,
formado por un prisma de enrccados que
envuelve los restos del antiguo molo, v
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sibles en la figura, protegido por una
gruesa capa de enrocados de 3 a 4 tone-
ladas de peso unitario ¥ un parapeto de
concreto en sitic que se eleva hasta la
cota (+8,50) m.; detrds del molo asi for-
mado se ha colocado un terraplén de re-
lleno, defendido por una capa de piedras

requefias de 3 a 50 K, y una capa de
piedras més grandes, de 30 a 500 K. de
peso unitario. BEn la parte de este molo
que se ensancho, redondeandola en plano,
se construyeron malecones de 150 m. de
longitud, hechos con un muro de blo-
ques artificiales de hormigdn y corona-
miento de concreto en sitio.

En la construccidén del molo principal
se adoptaron cuatro tipos diferentes, que

se ha hecho solamente con enrocacdos de
gran tamafio y en DE, como se indica
en la fig. 62, con bloques artificiales,
colocados péle-méle, de manera que to-
men su talud natural bajo el sgua v uno
de 2 por uno en la parte fuera de ella.
Para evitar que el terraplén sea removido
al través de Jos enrocados se colocd una
capa delgada de desmontes de cantera,
que no se ha dibujado en la figura.

iLa segunda parte del molo se construyé
con un muro de bloques artificiales co-
locados por capas inclinadas, de forma y
dimensiones parecidas a las gue vimos al
tratar de Valparaiso; en los primeros me-
tros de muro, sin embargo, los bloques
se colocaron formando capas horizontales
escalonadas, que sirvieron de apovo a la
primera capa inclinada. Este muro de
bloques, que tiene 10.50 m. de espesor,
fig. 63, estd fundado a la cota (—9,40m.)
sobre un prisma de enrocades, cuya pla-
taforma superior deja una herma de 7,50
m. de ancho por el lado exterior, en la
cual se ha colocado una fila de bloques
de defensa; el coronamiento del muro de
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Fig.

corresponden a distintas condiciones. En
la primera parte, CE, en que la profun-
didad ne es superior a 12 m., se constru-
¥6 un prisma de enrocados protegidos
con materiales de mayor peso v comple-
tado con un parapeto, que se eleva hasta
la cota (- 8m.); en CD la proteccion
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bloques se encuentra a la cota (+ 4 m:)
y encima de él hay una capa de concreto
en sitio de | m. de espesor y un para-
petoe que alcanza a la cota (+ & m)
como en el trozo anterior. Detras del
molo asi formado, que por si solo no se-
ria suficiente para resistir las bravezas
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de mar, se coloch una capa de piedras de
5 a 60 K. de peso en la parte superior v
de 0 a 60 K. en la parte de abajo, des-
tinada a reforzar temporalmente el molo
durante la construccidn y a impedir el
paso de los materiales del terraplén al
través de las junturas y por los inters-
ticios de los enrocados de la base. Lste
tipo se adoptd en toda la longitud en
que hay malecones por el interior.

En la parte extrema, que tiene 50 m.
de largo, se adoptd el tipo reforzado que
indica la fig. 64, que corresponde sensi-

El espigbn de atraque estd formado
por dos malecornes como los que se ven
a la derecha de 1a fig. 63, entre loz cua-
les se ha colocado un relleno de arena,
dragado en la plava del Colorado, inme-
diatamente al Norte de lquique; en el
extremo JL. del espigdn el reilero se ha
protegido con un prisma de enrocados,
que lo contiene.

El fondo Gl de la darsena gue queda
entre ¢l espighn y los malecones del moic
se ha hecho, sosteniendo el terraplén de
una manera andloga por medio de un
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blemente al perfil adoptado en el extremo
del melo de Antofagasta, pero cue en Igui-
que se construyd arrimande los blogues
en capas inclinadas. La capa de concreto
en sitio es mAs gruesa en esta parte y
alcanza a la cota (+ 6m.); el parapeto
igual al del resto de la obra, queda en
gran parte englobado en esa capa de con-
creto.

Los maleconies han side construidos,
como en la fig. 63, de una manera ané-
loga a la que hemos visto en los demis
puertos, por medio de un muro de blo-
ques artificiales de hormigdn, que des-
cansan a la cota (—10 m.) sobre una
base de enrocados de pequefio tamafio,
més o menos alta, segin sea la profundi-
dad del mar.

prisma de piedras de medianc tamafio.

Estas obras, iniciadas a principios de
1928, quedaron terminadas en Mayo de
1932, época en que se efectud su recep-
cidon provisoria. El costo total de las
obras fué de § 71.385.980 00 de 6 peni-
ques, de los cuales § 37.057.670.00 corres-
ponden a las obras de albrigo, cifra rela-
tivamente baja en comparacién con el
total correspondiente de Valparaiso o
Antofagasta, que son las Unicas con que
se las puede comparar; los $ 34.328.310.-
restantes corresponden a las cbras de
atrague y explanadas destinadas al ser-
vicio del puerto que tienen, segin hemos
indicado més atrés, una superficie de 26
hectéreas aproximadamente con un des-
arrollo de malecones de 1.140 m.
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