
Lesislacton Tecnica

.MOCION DE LOS HONOR.�BLES SENADORES DON HERNAN FIGUEROA Y DON DARia BA­

RRUETO, EN LA QUE INICIAN U:-.J PROYECTO DE LEY QUE CRE!\ LA CAJA CAMI�ERA

HONORABLE SENADO:

Un clamor general en el pals sc haee sentir, orientado a solicitar de los Poderes

Publicos una soluci6n acertada en el problema de nuestra vialidad.
Para nadie es un misterio el pesimo estado en que se encuentran nuestros ca­

minos. Salvo una pequefia extension de eaminos que tienen el caracter de perrnanen­
tes, los demas son totalmente intransitables en el invierno y apenas transitables
en el verano.

Ana a ana el Estado haec sacrificios de consideracicn. destinando sumas im­

portantes para la reparacion de los carninos, reparaciones que en realidad s610 per­
miten un arreglo superficial y de una duracion accidental.

Las reparaciones deben repetirse cada afio y los sacrificios fiscales vienen a

traducirse en esfuerzos inutiles.
Al continuar con el sistema vigente el pais no contan} j amas can caminos que

merezcan siquiera el nombre de tales.
El afio 1936, se dict6 la Ley numero 5,903, conocida con el nombre de <plan

extraordinario». Esa ley es 5610 un cornienzo de una buena politica caminera, pero

deja sin resolver dos puntas que a nuestro juicio son de capital importancia para una

soluci6n permanence e integral del problema de la vialidad.
Es necesario, pues, abordar Ia soluci6n de este problema en toda su extension

y ernprender una reforma total en nuestra politica caminera.

EI proyecto de Icy que tenemos el honor de someter a vuestra consideracion,
va encaminado a proponcros una solucion que, a nuestro juicio, reune las condicio­

nes que una reforma de esta naturaleza requiere.
No participamos de la opini6n tan dominante, que culpa del mal estado de

nuestros caminos, al actual servicio de caminos depcndientcs de la Direccion de

Obras Publicas del Ministerio de Fomenta. Puede haber deficiencias en ese servicio,
pero no puede tampoco exigirse a esa Direccion que resuelva en forma integral este

problema de suyo complicado, si no cuenta con las dos condiciones mas indispen­
sables para su acertada solucion: los medios econ6micos y Ia independencia en su

acci6n.
En cuanto a la prirnera de esas condiciones es necesario tener en cuenta que

los Presupuestos de la naci6n ,010 destinan alrededor de 42.000,000 de pesos al afio

como promedio, para conservacion y construccion de puentes, earninos, y obras
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de vias fluviales. Esa suma es sin duda insignificante, comparativamente a 13 exten­

si6n de nuest.ra red caminera y al enorme kilometraje de caminos que esperan su

construccion.
El problerna de construccion de caminos es en su aspecto principal un problema

de ordcn cconornico y no pucdc abordarse sin buscar medics importantes que con

caracter de permancntes, sc invicrtan cada afio en 13 ejccucion de un plan prolija­
mente estudiado. r\"o puede prctcndcrsc, ni rnucho l11C1105 exigirse caminos, si no se

hacen los sacrificios que tales obras de adelanto recuicrcn para su construccion.

I-Ia faltado tarnbien a la actual Direccion de Caminos la independencia necc­

'saria para desarrollar pacicnte y estudiadamcnte los planes de desarrollo integral
de construcci6n de una cxtcnsa red camincra. lnfluencia de todo ordcn hacen en

multiples ocasiones cambiar proyectos ya comcnzados y abandoner obras en eje­
cucion para dar comienzo a otra La propia mentalidad dircctiva cambia con fre­

cucncta de acucrdo tambicn con las dircctivas que irnparte cada Ministro de Fomen­
to que llega a descmpefiar esa Secretaria de Estado.

La independencia del servicio, alejado de toda

nuestro juicio, condicion igualmente indispensable
en beneficio del pais, en materia de vialidad.

No hay, pues, justieia en ataear al actual servicio de 'c21ninos, si tamaITIOS en

cuenta que no dispone de medics cconomicos suficientes, ni de la indcpcndcncia
neccsaria para su accion,

Los paises que hoy cuentan can medios de comunicaciones pcrrnanentes, han

comprcndiclo en toda su amplitud la importancia del problema. Han debido algu­
nos de ellos crear organismos espccialcs encargados de su construccion y han ncce­

sitado efectuar sacrtficios de ordcn economico de consideracion.

Algunos paises han recurrido a los emprestitos. otros al sistema de emisi6n
de bonos camineros, algunos han efectuado sacrificios dircctos por medio de aporte
presupuestario, otros han recurr ido a Ia irnplant.ac ion de contribucioncs especiales,
no faltando tampoco otros que han adoptado sistemas mixtos que contemplan ideas

de metodos combinadas.

Infiuencia extrafia es,

para desarrollar una

pues, a

politica

Pero cualquiera que sea la forma de la dacion del dinero, 10 cierto es que los

paises han debido recurrir a sacrificios extraordinarios como media de buscar la so­

lucien definltiva.
Podrf discut irse a cerca de la convenicncia de cmplear uno u otro U02 los medics

puestos en pract ica, y par nuestra parte, en cl proyecto que sometcmos a vuestra

consideracion, hernos adcptado un sistema mixto en que se emplea la ayuda fiscal

directa y 1:1 impiantaci6n de contribucioncs especialcs para former nsf cl fonda ne­

ccsario para construccion de vias de transporte.

Importante es, adernas, 'el aspccto relacionado can las posibilidades de contar

can personal tecnico cornpetcnte para desarrollar un plan meditado y de caracter
extensive y permanente. En nuestro pars exist.e personal prcparado, pero parece
convcnicnte dar al organisrno que se encarguc de la construcci6n de !as vias de co­

municacicnes, las Iacultades ncccsartas para udoptar las medidas conducentes a

prepatar para cl futuro un personal adecuado y compctcnte para la ejecuci6n de

esta clase de labores,
De acuerdo con las ideas expuestas, hemos confeccionado un proyecto de ley
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cuyas caracteristicas especiales, consisten en la creaci6n de un organismo central,
independiente, con personeria juridica y con fondos pcrmanentes, organismo que se
crea con el unico obj eto de proceder a la construccion de vias de comunicaciones.

El organismo que se propane 10 denomina el proyecto «Caja Caminera». Ella
sera administrada por un Consejo formado por representantes de las actividades
mas directarnente interesadas en la resoluci6n del problema. El. Consejo s610 tiene
facultades consultivas y fiscalizadoras. entregando la direcci6n ejecutiva a un fun­
cionario que con el titulo de Director, tendra atribuciones suficientes para ser un

ejecutor eficiente de las directivas acordadas,
Buscando el medio de desarrollar un amplio plan de eonstrucci6n de vias de

comunicaciones. a la vez que buscar el medio mas _cnciente, se propane en el pro­
yecto un sistema de descentralizacion que perrnitira a las provincias una interven­
cion jus-ta en el empleo de los dineros.

En cuanto a los medios economicos. e] proyecto mantiene los impuestos que
actualmente forman el fondo de caminos y puentes, que establece Ja ley 4.851.

Cuatro contribuciones nuevas sc determinan en el proyecto: un impuesto adi­
clonal de 2)1 por mil a los bienes raices, un impuesto a los vehiculos en general, igual
al menta que actualmcnre pagan a beneticio municipal, de acuerdo con el decreta
can fuerza de ley numcro 245, un impucsto a la renta en la forma y condiciones
en que 10 determinaba la ley numero 5,105 (articulo 3.") y el decreto ley numero
592, de 9 de Scptiembrc de 1932, rebajado en un 50% y un impuesto adicional al
petr61eo bruto.

Contempla adcrnas cl proyccto un aporte de 30.000,000 de pesos al afio por
parte del Estado.

Estos fondos vendrfan a reemplazar los dineros que par espacio de cuatro afios
debcn contemplarse en los presupuestos como concurrencia extraordinaria, de acucr­

do con Ja ley numero 5,903.
Los fondos detallados vendran a constituir las entradas anuales de la Caja,

entradas que pueden prudenterncnte apreciarse en la cantidad de 250000,000 de
pesos.

Con una cantidad como la propuesta podrf atendersc a la conservacion de los
caminos, para 10 cual el proyecto le asigna un 17% de sus entradas. Pod ran cons­

truirse con el saldo pucntes de material definitive y un numero regular de kilome­
tros de caminos perrnanentes.

Para aquellos que consideren exagerada la suma anual que propane el proyecto,
sera necesario recordarles que nuestro pals tiene una red caminera superior a 41,000
kilometres de caminos publicos reconocidos, que 5610 existcn carninos pavimentados
en una extension de 323 kilometres y que caminos de grava s610 tenemos 7,577 ki­
lornetros.

St nos atencmos a los costos actuales de construccion del kilometre de camino,
que varia para el de grava entre 50 y SO mil pesos y para eI pavimentado alrededor
de 200 mil pesos el kilometre. vcrcmos que la suma propuesta 5610 consulta una can­

tidad Hamada a desarroilar con relativa lentitud un plan caminero completo en nues­

tro pais,
EI ccntribuyen;e afcctado con los nuevas impucstos que se proponen, debe

considerar en primer te:mi�;_o que cl sacnficio individual que se le impone es relati-
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vamente pequefio y que en cambio la magnitud de la obra a emprender y la impor­
tancia del problema a solucionar, son de tal magnitud, que bien se justifica el nuevo'

esfuerzo que se propane, maxime si toma en consideraci6n que sus dincros iran di­
rectamente a un organismo serio, bien constituido y orientado exclusivarnente a

desarrollar un plan completo de obras de vialidad, que ira a beneficiar al pais en­

tero y, en consecuencia, a los propios erogantes.
En merito de las consideraciones anteriores, tenernos el honor de proponer a

vuestra consideracion cl siguicnte,

PROYECTO DE LEY:

TITULO I

DE LA CAJA CAMINERA

ARTicULO 1. 0 La Caja Camincra es una institucion aut6noma, con domicillo
en la ciudad de Santiago y con personeria juridica, encargada:

a) Del estudio, construccion y conservacion de los caminos publicos, puentes
y vias fluviales:

b) De 13 ordenada inversion de los. fondos que esta ley destina para 5U funcio­
namiento;

c) De la formacion de un plan completo de estudio, construccion y coordina­
ci6n con los otros sistemas de transportes en general;

d) De la vigilancia y policia de caminos y vias iluvialcs: y

e) De la solucion de otras materias que esta ley u otras espcciales le cncomieri-
den.

ART" 2.0 La Caja Caminera es e! unico organismo oficial facultado para" pro­
ceder a estudiar, construir y conscrvar caminos y obras de vias Iluvialcs.

Ninguna institucion fiscal 0 scmiflscal podrf hacerla a menos que 10 haga par
intermedio de la Caja Caminera y de acuerdo con las modalidades que reglamen­
tan esta institucion.

ART. 3.' EI capital de la Caja se forrnara:
a) Con la cantidad de 30.000,000 de pesos que cl Estado debera entregarle

anualmentc, cantidad que se consul tara en 18 Ley de Presupuestos de la nacion ;

b) Con el producido total de la contribuci6n que cstablece el articulo 31 de la

ley numero 4,851, de II de Marzo de 1930;
c) Con cl producido total, de 18 contribuci6n adicional que establece la letra

a) del articulo 32, de la ley numcro 4,851, de II de Marzo de 1930, y articulo 69 del
decreto COn fuerza de Icy numcro 197, de 15 de Mayo de 193 I;

d) Con el producido total, del irnpucsto adicional a 1a intemacion a la "bene ina

y otras csencias que estableccn cl articulo 2.° del decreta con fueraa de ley numcro
17, de 27 de Fcbrero de 1931 y conforme al decreto del Ministerio de Hacienda nu­
mero 4,076, de 31 de Dicicmbre de 1934 y conforme, ademas, a 10 que establece
1a ley numero 5, 107, de 19 de Abril de 1932;

e) Con una contribucion adicional general de 2% par mil sabre el avaluo de
los bienes raices practicado por la Dircccion de Impuestos Internes:
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f) Con el producido total del impuesto adicional que cstablece la letra c) del
articulo 32 de la ley 4,851, de 11 de Marzo de 1930;

g) Con un impuesto adicional a todos los vehiculos, igual al monto que establece
el articulo 31 del decreto con Iuerza de ley numero 245, de 15 de Mayo de 1931;

h) Con un impucsto adicional de 2)1 centavos por kilo de petr6leo bruto;
i) Con un impuesto equivalente al 50';", del establecido en eI decreto ley nurnero

592, de 9 de Septiembre de 1932 y en el artlculo 3.' de la ley nurnero 5,105, de 18
de Abril de 1932;

j) Con las erogaciones voluntarias, donacioncs 0 legados que se efectuen a su

Javor: y

k) Con las multas que se apliquen con motivo del incumplimiento de contratos
de obras de vialidad 0 por infracciones a la presente ley.

ART, 4." La Caja Caminera podra' contratar pr estamos hasta par una suma

que no exceda al 25S'� del monto de sus entradas corrcspondientes al afio anterior.
ART, 5,0 Los fondos de la Caja scran distribuidos anualrncnte por el Consejo.
Hasta un 68% de dichos fondes se destinaran al (studio y construccion de cbras

de eaminos, pucntes 0 de vias f!l!viales y que tcngan cl caractcr de definitivas.
Hasta un 17';'0 de los mismcs fondos se desrinaren para gastos de conservacion

de caminos.

S610 podra el Consejo disponer de un 15% de su entrada anual a pago de em­

pleados e inspeccion de las obras que decida construir y para gastos generales.
ART. 6.° Los fondos a que se refiere el inciso 3,° del articulo anterior, seran

distribuidos por el Consejo entre las) untas Provinciales

TITULO II

DE LA DIRECCI\)N SUPERIOR

ART. 7.° La Administracion Superior de la Caja Caminera estara a cargo
de un Consejo, compuesto:

a) De un presidente, que sera nombrado por el Presidente de la Republica, a

propucsta en terna por cl Conscjo;
b) Del Director de la Caja;
c) Del Director General de Obras Publicas:
d) Del Director General de los Ferrocarrilcs del Estado;
e) De un representante de cada una de las instituciones siguientes:
Sociedad Nacional de Mineria, Sociedad Agricola del Norte, Sociedad Nacio­

nal de Agricultura, Sociedad Agricola del Sur, Sociedad Cooperativa y Fomento
Agricola de Temuco, Sociedad Agricola y Ganadera de Osorno, de la Sociedad de
Fomento Fabril y del Autom6vil Club de Chile,

EI \linistro de Fomento presidira las sesiones del Consejo, cuando asistiere
a elias.

Formaran quorum para sesionar la mayorta absoluta de los miembros del Con­
sejo.

ART. 8.° Las resoluc.ones .:icl Consejo se adoptaran por rnayoria absoluta y en

caso de ernpate deci':ira el p:-Csi':'�'Le.
o
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ART. 9.0 Los Consejeros de elecci6n durarim 3 afios en sus funciones y podran
ser reelegidos.

Los que 10 sean per derecho propio seran nombrados directamente por el Pre­
siderite de la Republica.

Los Consejeros tendran derecho a una remuneraci6n de cien pesos por sesi6n
a que asistan, no pudiendo Ia rernuneracion ser superior a mil pesos mensuales,

ART. 10. En ausencia del President" prcsidirii. el Consejo el Consejero desig­
nado al efceto por los Consejeros prescntes ..

ART. I I. Seran atribuciones del Consejo de la Caja Caminera:
a) Pronunciarse anualmente dentro de los quince prtmeros dias del mes de

Diciernbre sabre el proyecto de presupuesto de gastos e inversiones que debera pre­
sentarle el Director para el afio proximo;

b) Pronunciarse anualmente dentro del mes de Enero, sabre la cuenta general
de inversioncs de 10.." fondos de la Caja durante el ana anterior, que debera igual­
mente presentarle el Director;

c) Formar un plan general a parcial par provincias 0 departamentos sobre
estudios 0 construccion de puentes, obras de caminos definitivos 0 de vias Auviales
y cualquiera modificaci6n a dicho plan;

d) Distribuir los fondos de Ia Caja, conforme a 10 dispuesto en el articulo 5.";
e) Cuidar de la correcta invesion de los fondos y en general cjercer cualquier

acto de fiscalizaci6n encaminado a la buena marcha de la Instituci6n;
f) Forrnar las ternas de que habla la letra .I) del articulo 7.° y el inciso 2." del

articulo 14 y elevarias a conocimiento del Presidente de la Republica;
g) Designar y remover los ernpleados de la Caja a propuesta del Director,

salvo 10 dispuesto en cl inciso 2.° del articulo 14, en el inciso 2." de este artfculo y en

el articulo 15.
EI Director s610 podra ser removido per los votos de los dos tercios de los Con­

sejeros presentes y en una sesion cicada especialmente para este efeeto;
h) Resolver las propuestas publicas para la ejecucion de obras, cuyo valor ex­

ceda de 500,000 pesos;
i) Adquirir obras construidas par particulares 0 ernpresas privadas con an­

terioridad a la vigencia de.Ia presente ley;
J) Confeccionar anualmente el plan de estudios y construccion de obras de ca­

minos y vias fiuviales:
k) Poner en conocirniento del Presidcnte de fa Republica cuanta medida esti­

me conveniente en ordcn a la acertada solucion del problema de la vialidad ;
l) Declarer de utilidad publica los bienes que scan nccesarios para las cons­

trucciones materia de la presente ley, de acuerdo a 10 dispuesto en el articulo 25;
m) Contratar prestarnos, conforme a 10 dispucsto en el articulo 4.°; Y
n) Forrnar un rcgistro general de los caminos, con su respectiva nominacion 0

numeracion y confeccionar un archive de los pIanos y dC111aS antecedentes oficiales.
ART. 12. EI Consejo podra delcgar algunas de sus facultades en el Director,

con la aceptacion de los dos tercios de los Consejeros presentes.
ART. 13. El Director de In Caja Camincra tcndra la representaci6n judicial y

extrajudicial de la Institucion y sus facultades serfin las que le scfialen los regla­
mentos.
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ART. 14. EI Director sera el ejecutor de los acuerdos del Consejo y gozara de
una rernuneracion de ochenta y seis mil pesos anuales.

Sera nombrado por el Presidente de la Republica a propuesta en terna del Con­
sejo y s610 podra scr rernovido en Ia forma que determina la letra g) del articulo 11.

ART. 15. Sin perjuicio de 10 dispuesto en la letra g) del articulo 11, correspon­
de al Director exclusivamente nombrar, contratar y remover los empleados infe­
riores al grado 10.

TITULO III

DE LAS JUNTAS PROVINCIALES

ART. 16. En la capital de cada provincia se formara una Junta, cuyos miembros

desempefiaran sus funcioncs gratuitamente y que estara compuesta:
a) Del Intendente. que la presidira ;

b) De los Gobernadores de los departamentos;
c) Del Ingeniero Provincial; y

d) De un reprcsentante de cada una de las Comunas de 1a Provincia, desig­
nado per 1a respectiva Municipa1idad y que debera figurar entre los 30 mayores
contribuyentes de 1a Comuna.

ART. 17. Las Juntas Provinciales se reuniran a 10 menos una vez al mes en Ia
Sala de la Intendencia en los dias y horas que por la mayorla se senalen.

EI quorum para celebrar sesi6n sera la tercera parte de sus miembros.
Hara las veces de Secreta rio de Ia Junta Provincial, el de la Intendencia res­

pectiva, sin remuneraci6n alguna y sin derecho a voto.

ART. 18. Las Juntas Provinciales no podran adoptar resolucion alguna en

ausencia del Ingeniero Provincial.
ART. 19. Los miembros de las Juntas durariin tres afios en sus funeiones y po­

dran ser removidos can eI veto de la mayoria absoluta de los miembros de la Mu­
nicipalidad que los designo.

ART. 20. Seran atribuciones de las Juntas Provinciales:
a) Disponer la forma de distribuci6n de la cuota de fondos que para conser­

vaci6n de caminos lc determine el Consejo de acucrdo can 10 dispucsto en el ar­

ticulo 6,°;
, b) Velar per media de deiegados, 0 por intermedio de uno de sus miembros

de la correcta inversion de los fondos destinados a la conservaci6n, estudios, 0 cons­

truccion de cbras camineras 0 de vias fluviales, dentro del territorio de sus respec­
tivas junsdicciones: y

c) Dar cuenta al Consejo de cualquiera irregularidad que establezca en la eje­
cucion de las obras a en Ia inversion de los fondos.

ART. 21. Las Juntas Provinciales deberan dar cuenta al Consejo de la distri­
buci6n de los fondos de que habla la letra a) del articulo anterior.

ART. 22. Sin perjuicio de 10 dispuesto en el articulo 20 los miernbros de las
Juntas deberan ejercer las demas funciones que el Consejo les encomiende.
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TITULO IV

DE LOS !7\:GENIEROS PROVINCL-\LES

ART. 23. En Ia capital de cada provincia habra un ingeniero, dependiente di­

rectamente del Director de la Caja.
ART. 24. EI lngeniero Provincial sera el representante de la Caja en la Pro­

vincia, responsable de los servicios a su cargo dentro de su jurisdiccion y sus atri­

buciones y debe res seran los que le sefialcn los reglamcntos.

TITULO V,

i\RT. 25. Las cxpropiaciones que sean neccsarias llevar a cabo, conforme a la

letra l) del articulo 11, sc haran de acuerdo a 10 dispuesto en la ley numero 3,313,
de 29 de Septiernbre de 1<)[7.

ART. 26. EI pago de las expropiaciones que efectue la Caja se hara con' cargo
al fondo que determine el inciso 1. 0 del articulo 5. (J

A.RT. 27. Las entradas que 52 detallen en cl articulo 3,<J se contabilizaran men­

sualmente par la Tesoreria General de la Republica en una cuenta especial que se

denominara «Cuenta Caja Caminera».
ART. 28. Los treinta millones de pesos a que se refiere la let-a a) del articulo

3.0 scran abonados a la «Cuenta Caja Caminera», dentro de los quince primeros
dias del mes de Enero de cada afio.

ART. 29. Los giros que efectue la Caja deberan llcvar la firma del Presidente

y del Director.
ART. 30. EI Consejo podrf crcar lin Consejo Tecnico. formado por los jefes

que el mismo establezca y con las atribuciones que el H.. cglarnento determine.

ART. 31. Si el Ministerio de Defensa Nacional estirnare converuente la cons­

truccion de carninos de caractcr estrategico, podra encomendar su construccion
a la Caja Caminera, pero los fondos que sea necesario invertir seran proporcionados
por e! referido Ministerio.

ART. 32. Las maquinas y equipos que sean ncccsarios adquirir en el extranjero,
para la construccion y conservacion d� carninos y dcmas obrns de arte quedaran
exentos de toda clase de impuestos 0 de derechos de internaci6n.

ART. 33. En las peticioncs de propucstas publicas que solicitc 130 Caja Caminera,
se establecera el valor del jornal minimo que el constructor de la obra debora pagar
a sus obreros.

ART. 34. La Caja podra establecer cursos de cspecializacion en construcci6n
de las obras a que se refiere la prcscnte ley .

.'\RT. 35. Si uno 0 mas vec inos colindantes de un camino publico depositaren
a la orden de la Caja en calidad de crogaci6n voluntaria la tercera parte del valor de

construcci6n de una abra determinada, la Direcci6n de la Caja debera contemplar
su ejecucion de preferencia en cl plan correspondiente al afio siguientc.

ART. 36. EI nurnero y remuneraci6n de los empleados seran fijados por eI
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Director, con acuerdo del Consejo, en forma que su denominacion y sueldos coinci­

dan con los sueldos y grados establecidos en el Escalafon Administrativo.
ART. 37. EI servicio de los ernprest itos a que se refiere el articulo 4 seran de

cargo de la Caja de Amort izacion.

TITULO FINAL

"J<T. 33 Der6gase la ley nurncro 5,903, de 31 de Agosto de 1936, a cxecpei6n
del articulo- 3. () de dicha ley que continuara en vigencia hasta el 31 de Diciernbre
de 1938.

ART. 39. Derogase la ley numero 4,851, de II de Marzo de 1930, en todo cuan-

to sea contra rio a 1a presente ley. •

ART. 40. Esta ley comenzara a regir 60 dias despues de su publicaci6n en el

Diario Oficial a excepcion de 10 dispucsto en la letra a) del articulo 3.' que eomen­

zara a regir el 1.0 de Enero de 1938.

ARTICL'LOS TRANSfTOR10S

ARTICULO 1.0 Suprimcse a contar desde la fecha de la vigencia de esta ley el

Departamento de Caminos, que a virtud de 10 dispuesto en 13 ley numero 5,205, de

19 dc Julio de 1933 y del Decreta con Fuerza de Ley numero 4,614, de 22 de Agosto
de 1930, del Ministerio de Hacienda, figura en la ley de Presupuestos del Minis­
terio de Fomento en la Partida 12/06/0 I Direccton General de Obras Publicas,

;\RT. 2.0 EI personal del actual Departamento de Caminos pasara a depender
de la Caja Caminera.

ART. 3,0 Los contratos vigcntes par construcci6n de obras entre particulates y
la actual Direcci6n de Caminos seran transpasado a la Caja Caminera para su pro­
secuci6n y cumplimicnto. - Hernan Figueroa. - D. Barrueto M,

16 de Dieiembre de 1937.




